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Skrivelse till trafiknimnden och exploateringsnimnden

I forhandlingar i en liten grupp bestaende av nagra fa tjanstemén fran staden och nagra fa fran
regionen har gjorts en 6verenskommelse att andra utformningen pa bron fran den sedan ett
decennium beslutade utformningen. Det star I forslaget dr ramp till nedre brofaste mot
Sodermalm borttagen for att skapa plats mellan broarna.”

Detta brofaste befinner sig inte mellan broarna utan pa utsidan och man far formoda att man
kommer dndra dragningen pa nagot sétt. Vi finner till var bestortning att denna
overenskommelse gjorts helt utan analyser hur det paverkar gang och cykeltrafiken. Vi vill
darfor stélla foljande fragor till kontoren:

- Det ar gott om utrymme mellan det planerade brofistet och Guldbron. Det borde ga att
ansluta brofastet nagra meter langre osterut for att anpassa till huvudbrons nya
dragning. Om inte, sa varfor inte?

- Det var manga tusen cyklister som varje dag skulle ha anvant den hér delen av bron
enligt prognoserna. Hur ska man 6ka kapaciteten pa andra stillen?

- Hur kan man separera gang och cykeltrafik battre pa de laga slussbroarna att det blir
attraktivt for bada transportslagen?

- Vad skulle konsekvenserna vara av att lata cyklisterna mellan Skeppsbron och
Stadsgarden fa anvianda slitsen i Guldbron som de kunde gora i borjan efter att
Guldbron kommit pa plats? Vilka anpassningar skulle behova goras?

- Betydligt fler cyklister lar nu ansluta fran vastra S6dermalm vid korsningen
Hornsgatan/Gotgatan tills fullgod ersattning erhallits. Kan kontoret nu i efterhand
modellera hur manga? Vilka anpassningar bedomer kontoret behover goras langs
Hornsgatan for att anpassa for det 6kade flodet av cyklister? Det &r redan idag en
valdigt kritisk korsning.



