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Breddning av gang- och cykelbana langs
Huddingevagen mellan Orbyleden och
Bussens vag. Inriktningsbeslut

Forslag till beslut

1. Trafikndmnden godkénner forslag till inriktning och ger
trafikkontoret 1 uppdrag att fortsitta planering for projekt
Cykelbana Huddingestraket mellan Orbyleden och Bussens vig
upp till 2,7 mnkr, som underlag for ett kommande
genomforandebeslut. Projektets totala utgift berdknas till
47 mnkr.

Gunilla Glantz
Forvaltningschef
Sara Bergendorff
Avdelningschef
Kristofer Rogers

Bitradande enhetschef

Sammanfattning

Géng- och cykelbanan lings Huddingevigen mellan Orbyleden och
Bussens vig dr en del av ett primért cykelstrak och en viktig
koppling mot Huddinge via Orby och Hagsitra. Striickan har idag
lag standard och storre delen utgdrs av en tre meter bred gemensam
géng- och cykelvig.

Forslaget ér att bredda en 550 meter ldng stricka till 5,25 meter
vilket ar 1 linje med Framkomlighetstrategin och uppfyller
cykelplanens matt for priméira strk respektive rekommendationen 1
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Gata Stockholm for gangbanans métt. Breddningen mdjliggor en
separering av gaende och cyklister.

Léangs cirka 70 meter nordvast om Tussmotevigen ligger det berg
vilket paverkar mdjligheten att bredda gang- och cykelvégen.
Bergsspriangning bedoms som en genomforbar atgard men behover
detaljstuderas i kommande skeden. En mindre breddning langs
denna stricka pa totalt 4 meter istdllet for 5,25 ar ett mojligt
alternativ.

Cirka 15 trdd kan komma i konflikt med breddningen. Infor nésta
skede och till kommande genomforandebeslut kommer
delstrackorna detaljstuderas for att minimera paverkan pé antal trad.

Kontoret foreslar att trafikndmnden godkénner forslag till inriktning
och ger trafikkontoret i uppdrag att fortsétta planering for projektet
upp till 2,7 mnkr. Projektets totala utgift berdknas till 47 mnkr.

Introduktion till projektet

Bakgrund

Gang- och cykelbanan lings Huddingevigen mellan Bussens vig
och Orbyleden ir utpekad som ett primért strak i stadens cykelplan.
Striickan ir en del av en viktig koppling mot Huddinge via Orby
och Hagsitra. Strackan ansluter dven till det priméra cykelstraket
lings Orbyleden mot Bandhagen och Hogdalen.

Stora delar av cykelinfrastrukturen mellan Huddinge och
Gullmarsplan har byggts om de senaste ren och har god standard.
P& nagra delar av straket pagar och planeras forbattringar,
exempelvis ldngs Johanneshovsvdgen vid Gullmarsplan och lidngs
Bussens vidg mellan Sockenvédgen och Huddingevégen.

Strickan mellan Bussens viig och Orbyleden har till stora delar 13g
standard dir gdende och cyklister delar pé en tre meter oseparerad
gang- och cykelvég. Strickan ansluter till den sedan tidigare
planerade breddningen av gang- och cykelbanan ldngs Bussens vig
och kopplar 1 forlangningen mot tidigare forbéttrad
cykelinfrastruktur 1dngs Gamla Huddingevégen.
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Figur 1, projektets avgrdnsning markerat i rétt

Mal och syfte

Projektet avser att bredda gang- och cykelbanan mellan Bussens
viig och Orbyleden. Syftet med projektet ér att forbittra
framkomligheten och trafiksédkerheten for gdende och cyklister.

Befintlig situation

Cykelstraket mellan Bussens viig och Orbyleden 16per parallellt
med, men avskild frdn, Huddingevéigen. Ungefar 1500 - 2000
cyklister fardas langs strackan och métningar fran 2019-2021 visar
att antal cyklister okar. Strackan har varierad standard vilket
beskrivs i delstrackor nedan.

Figur 2, utredningsstrackan uppdelad i delstrackor

Delstracka 1: Orbyleden — Ortviksgrand

I vést ansluter delstriacka 1 till tvd gdng- och cykelbroar och en
ging- och cykelvig. P4 ging- och cykelbron dver Orbyleden
fortsitter ett primirt cykelstrak visterut mot Alvsjé och Hagsiitra.
P4 géng- och cykelvigen soderut lings Orbyleden fortsitter
ytterligare ett primért cykelstrdk mot Bandhagen och Gubbéngen.
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Delstrickan gér genom parkmilj6 skild fran Huddingevégen och ar
cirka 400 meter ldng. Ostra delen av striickan ir placerad mellan en
kraftstation pa norra sidan och flerbostadshus pa sddra sidan.
Bredden pa géng- och cykelvigen pa delstrackan ar mellan 3-3,6

meter.

= 4 15
e

Figur 3, delstriacka 1, sett norrifran.

Delstracka 2: Ortviksgrand — gang- och cykelkorsning nordost
om Tussmotevagen

Delstréacka 2 ar redan utbyggd till en separerad gang- och cykelbana
och har en bredd pa cirka fem meter. Gang- och cykelbanan leder
over infarten till Ellevios kraftstationsbyggnad och under
Tussmoétevigens bro. Under bron finns dven busshallplats
Tussmdteviagen pa Huddingevagen, riktning mot Gullmarsplan.
Anslutningar f6r gdng- och cykeltrafikanter finns bade till
busshallplatsen och till bron over till véstra sidan om
Huddingeviégen. Inga dtgirder foreslas hér da delstrackan uppfyller
god standard.

Figur 4, delstracka 2, vid infart till kraftstation, sett soderifran.
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Delstracka 3: Omrade med bergvagg

Utmed delstracka 3 16per gang- och cykelbanan intill
Huddingevégen, avskild frén viagen med végricke och dike for
dagvattenhantering. Gang- och cykelvigen dr mellan 2,8-3,4 meter
bred. Delstriackan leder forbi ett omrdde med en bergvégg och berg i
dagen. I diket mellan gang- och cykelvigen och Huddingevigen
star bland annat vigvisningsstolpar.

Figur 5, delstricka 3, sett soderifran

Delstracka 4: Bergvagg — anslutande projekt pa Bussens vag

Delstriacka 4 16per likt delstrdacka 3 langs Huddingevégen, avskild
fran vigen med dike och vigricke. Pa Ostra sidan finns mer
utrymme &n i1 delomrade 3 men det star ett antal trid, ddribland
nagra ekar, nira gang- och cykelviagen. Bredden pa géng- och
cykelvdgen dr mellan 3-3,1 meter. Langst norrut fortsétter gang-
och cykelvégen lings Bussens vég dir breddning av befintlig gdng-
och cykelvég planeras inom ett annat projekt (T2023-02927).

Figur 6, delstracka 4, sett sdderifran.
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Arendets beredning

Arendet har beretts inom trafikkontoret och samratts med Enskede-
Arsta-Vantér stadsdelsforvaltning.

Atgardsforslag

Delstracka 1: Orbyleden — Ortviksgriand

En markforlagd hogspénningskabel 16per 1dngs norra sidan av den
befintliga gdng- och cykelvigen utmed denna stricka. For att
undvika konflikt med kabeln och de belysningsstolpar som finns pa
denna sida foreslds en breddning generellt soderut. For att minimera
paverkan pé trdd behdvs breddning bitvis dven norrut.

Figur 7, ny 16sning delstricka 1

Delstracka 2: Ortviksgrand — Tussmotevagen

Delstricka tva ér sedan tidigare ombyggd och inga atgérder foreslés
langs denna delstracka.

Delstracka 3: Bergvagg

For att bredda géng- och cykelvdgen lidngs denna stricka har tva
olika alternativ studerats, ett som kraver bergssprangning och ett
som undviker bergsspringning. Bada alternativen tar befintligt
avvattningsdike mellan gdng- och cykelvigen och Huddingevégen i
ansprak. For att dagvatten ska kunna fortsétta rinna langs med
vagen foreslas att en trumma laggs ner i befintlig dikesbotten under
géng- och cykelviagen. Eventuellt kan dven en dréneringsledning
behova laggas ned for att underlidtta omhéndertagandet av
dagvatten.

I alternativ A som innebér bergsprangning sker breddning bade dver
avvattningsdiket och mot bergvaggen, se figur 8 och 9. Berget
bedoms behdva springas pé en cirka 50 meter lang stréicka.
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DELSTRACKA 3, FORSLAG 34

SKDIDSZON MELLAN RACKE OCH GANG-
OCH CYRELSANA, =03 METER

SKYDOSZON MELLAN GANG- CCH CYREL
_OCH BERGVAGS = 1,2 METER

CTHELMAG GANGVAG

HUDDNGEVADEN

)

Fig{lr 9, ny l6sning, delstricka 3A & 4

For att undvika bergsspriangning, som bdde for med sig kostnader
och risker, har ett alternativ utan bergsprangning tagits fram.
Alternativ B innebér en smalare sektion och att breddning endast
sker 6ver avvattningsdiket. Detta far foljden att gdng- och
cykelvdgen bara kan breddas till 4 meter pa en 70 meter lang
stracka, se figur 10 och 11. Likt Alternativ A foreslas att en trumma
och eventuell draneringsledning 14ggs ner i befintlig dikesbotten
under gang- och cykelbanan for omhédndertagandet av dagvatten.
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DELSTRACKA 3, FORSLAG 3B
SKYDDSZON MELLAN RACKE OCH GANG-
—OCHCYKELBANA, = 0.3 METER -

SKYDDSTON MELLAN GANG- OCH CYKEL
OCH BERGVAGE = 1,2 METER
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Figur 10, typsektion, delstriacka 3B
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Figur 11, ny l'o'éning, delstricka 3B & 4

Delstracka 4: Bergvagg — Bussens vag

Vid delstricka 4 star ett antal ekar ndra den befintliga gdng- och
cykelvigen, pd den syddstra sidan. For att undvika paverkan pa
ekarna foreslas att befintligt avvattningsdike tas i ansprak. Befintlig
vigvisningsportal och skyltar behdver justeras langs delstrackan.
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Figur 12, bild som visar atgirdsforslag vid delstricka 4, sett soderifran

Liangst norrut ansluter forslaget till ett angrénsade projekt vid
Bussens vig dér gdng- och cykelvigen breddas fram till
Sockenviagen.

Forslag till inriktning

Forslaget innebdr att cirka 550 meter gang- och cykelvig langs
Huddingevigen mellan Bussens viig och Orbyleden breddas till
5,25 meter. Den dubbelriktade cykelbanan breddas till 3,25 meter
och géngbanan till 2 meter vilket &r i linje med
Framkomlighetsstrategin och uppfyller cykelplanens métt for
primara strak respektive rekommendationen i Gata Stockholm for
géngbanans matt.

Kontoret foreslér alternativet med bergsspriangning ldngs delstricka
tre som fortsatt inriktning for projektet. En geoteknisk undersokning
av berget kommer goras infor genomforandebeslut for att faststélla
att alternativet kan genomforas och att det dr en kostnadseftektiv
atgdrd 1 forhallande till nyttan.

Avvagningar och konsekvenser

De studerade atgardsforslagen och alternativen bedoms fé positiva
konsekvenser for gaende och cyklister samt uppfylla projektmalen.

Trafiksakerhet

En breddning av gang- och cykelvigen och en separering mellan
géende och cyklister bedoms Oka trafiksdkerheten och tryggheten pé
strackan. Alternativet utan bergsspriangning langs delstracka 3
innebdr en smalare gdng- och cykelvdg vilket kan paverka



@; stockholms
stad

Error! Use the Home tab to apply Rubrik
1 to the text that you want to appear
here.

Trafikkontoret Tjansteutlatande
Trafikplanering Dnr T2023-03519
Sida 10 (14)

trafiksékerheten negativt. Den intilliggande bergviggen kan
medfora att utrymmet upplevs smalare dn den faktiskt &r och kan pa
sa sitt paverka tryggheten.

Framkomlighet for gang-, cykel, kollektiv- och biltrafik

Enligt forslaget bedoms framkomligheten for cyklister forbéttras
langs samtliga delstrickor vid separering och breddning av
cykelbanan. Framkomligheten forbéttras dven for gdende genom
separering fran cykeltrafik.

For delstricka 3 innebar de tva alternativen olika grader av
framkomlighet. Alternativ A, med bergsspringning, ger bést
framkomlighet och foljer cykelplanens métt. Sprangning beddms i
detta skede som genomfdrbart men kan innebéra hoga kostnader
och risker. Alternativ B utan bergssprangning innebdr en smalare
sektion pa en cirka 70 meter lang stricka vilket forsdmrar
framkomligheten jamf{ort med alternativ A men likvél béttre &n i
dagsléget.

Kollektiv- och biltrafiken paverkas inte av forslaget.

Tillganglighet

En breddning och separering av gang- och cykelvigen bedoms 6ka
tillgéngligheten for barn, dldre och personer med
funktionsvariationer pa samtliga delstrackor. Tillgangligheten
beddms oka sérskilt da cykelbanan breddas till de rekommenderade
minimimatten i cykelplanen, 3,25 meter.

Jamstalldhet och trygghet

De planerade dtgirderna forvéntas oka tryggheten for gdende och
cyklister vilket dr en forutsittning for ett jamstallt trafiksystem dér
mén och kvinnor kan vélja vilket transportmedel de vill anvidnda
oavsett var 1 staden de reser.

Trygghets- och trafiksidkerhetshdjande atgérder dr positiva for alla,
men sirskilt ur ett jamstilldhetsperspektiv, eftersom studier visar att
kvinnor 1 hogre utstrackning &n méan anpassar sina resval utifran
upplevelser av otrygghet.

Paverkan pa barn

Gang- och cykelvigen anvinds delvis som skolvdg men dven for
barn pé fritiden. Den foreslagna breddningen av gang- och
cykelvdgen édr dirmed positiv ur barnperspektiv. Att cyklister och
giende separeras innebir en 6kad trafiksédkerhet och tillgédnglighet
for barn. Bredare och dedikerade banor for gdng- respektive
cykeltrafikanter bedoms ytterligare oka trafiksdkerheten for barn.
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Gronytor och trad

Breddning av géng- och cykelvdgen paverkar befintlig vegetation.
Cirka 15 trad har identifierats hamna 1 konflikt med breddningen. I
dagslédget finns inte inmétning langs hela strackan vilket innebdr en
viss osdkerhet. Infor nista skede och till kommande
genomforandebeslut kommer breddningen detaljstuderas for att
minimera paverkan pd antal trdd, detta géller framst ldngs delstracka
1. Trad som dnda kommer behova féllas kommer att erséttas med
tva nya trad i samrad med stadsdelsforvaltningen.

Tidplan och genomférande

Tidplan

Ett inriktningsbeslut 1 februari 2024 innebdr att projektering av
systemhandling kan utféras under 2024. Ett genomforandebeslut
planeras preliminért till slutet av 2024. Dérefter planeras
detaljprojektering kunna ske fram till varen 2025 och upphandling
av entreprendr under var/sommar 2025. Detta mdjliggor
genomforande av atgirder under 2025-2026.

Trafik under byggtiden

Trafik under byggtid kan komma att pdverka omgivningen.
Produktionsplanering och planering av byggtrafik gors i kommande
skede.

Figur 13, exempel pa omledning for gdng-och cykeltrafik under byggtid, delstrécka 1 i rott
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Pa delstracka 1 bedoms tillfdllig omledning behdvas for gang- och
cykeltrafikanter. Se exempel p&d omledning med gulstreckad linje 1
figur 13.

Figur 14, exempel pa omledning for gdng- och cykeltrafik under byggtid, delstricka 3 och
4 i rott.

For delstracka 3 och 4, dir gang- och cykelbanan gar ldngs
Huddingevégen, bedoms storre paverkan ske pé trafiken under
byggtid. Eftersom Huddingevigen ingér i det priméra vagnéatet och
ar hogt trafikerad behover god framkomlighet f6r samtliga
trafikslag beaktas under genomforandeskedet. Minst ett korfalt
antas behova stingas av och anvéndas for arbetet. Gdng- och
cykeltrafikanter behdver omledning via andra vagar under byggtid.
Se exempel pd omledningsvigar for gang- och cykeltrafikanter i
Figur 14.

Utfors bergsspringning behover hinsyn tas till lokalgata och
bostadshus sdder om bergviggen samt motorfordonstrafik pa
Huddingevégen. Sprangning bor anpassas till tider utanfor
rusningstid for att padverka Huddingevégens framkomlighet si lite
som mojligt.
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Ekonomi och finansiering

Investering

Projektets planeringsutgifter, inklusive geotekniskundersokning och
skyfallsutredning, berédknas till 2,7 mnkr fram till
genomforandebeslut. I planeringsutgiften ingar 0,7 mnkr som
hittills har bokforts for utredning och intern tid. Projektets totala
investeringsutgift uppskattas till cirka 47 mkr. Beddomningen
baseras pa kalkyl utifran framtagen programhandling. I utgiften
ingar riskpaslag och indextilligg

Projektet dr inrymt inom ndmndens l&ngsiktiga investeringsplan och
redovisas inom framkomlighetssatsningen for cykelinfrastruktur.

Projektet har for avsikt att soka statlig medfinansiering.

Utgifter for spriangning, rivning och bortforsling av berg anses ingé
1 investeringen eftersom breddad gang- och cykelbana uppfors pa
platsen och da likstélls med iordningstillande av mark.

Kontoret kdnner i dagsliget inte till att projektet har utgifter som
inte dr mojliga att aktivera. Det kan forekomma ej aktiverbara
kostnader for sanering men innan borrning av berget utforts ar det
svért att bedoma om och hur stora kostnaderna kan bli. Utgifter for
eventuell sanering ingar i riskpéslaget.

Sammanfattning Tidigare Kommande | Totalt
nedlagt utgifter (mnkr)
(mnkr) (mnkr)

Utredning och projektering 04 2,0 2,7

Byggansvarigkostnader inkl 0,3 17,2 17,2

byggledning och risk

Entreprenad 21,4 21,4

Index 57 5,7

Summa utgifter 0,7 46,3 47,0

Driftkostnader

Projektet kommer medfora att gang- och cykelbaneytorna 6kar
jamfort med idag. Driftkostnaderna forvéntas 6ka ndgot dé storre
ytor medfor 6kade kostnader for barmarksrenhallning.

Projektet berdknas medfora 6kade kapitalkostnader med
sammanlagt cirka 3,7 mnkr per &r fran och med ar 2028.
Kapitalkostnaderna, som avser avskrivningar med en genomsnittlig
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prelimindr avskrivningstid om cirka 20 ar och intern rinta om 2,8
procent, minskar ddrefter successivt med gjorda avskrivningar.

Risk/Osakerhet

En riskanalys har utforts i projektet och nedan foljer en beskrivning
av de viktigaste riskerna som identifierats.

Projektet stravar efter att genomforas senast ar 2026. Tidplanen ar
dérmed sndv och forutsitter att kommande skeden med framtagande
av handlingar, beslut och upphandling av entreprenér flyter pa som
planerat.

Vad giller osékerheter i kalkylen beror de dels pa att projektet annu
ar i tidigt skede och alla fragor déarfor inte har utretts 1 detalj.
Kontoret hanterar denna risk genom ett 6kat detaljeringspéslag 1
kalkylen.

En annan osékerhet dr kopplad till geoteknik och omfattningen av
bergschakten samt fororeningar i berget for att kunna utfora
breddningen. Alla dessa osidkerheter i kalkylen har trafikkontoret
tagit hojd for 1 ett riskpaslag.

En risk vid utredningsstrackans mest sddra del dr nirheten till
nedlagd hogspénningsledning. Svenska Kraftndt holl pa med arbetet
under projektets gang och placeringen av ledningen édr dirmed
intolkad och kan skilja sig frdn verkligheten. Placeringen av gang-
och cykelbanan i forhdllandet till hogspanningsledningen
detaljstuderas 1 nésta skede.

En annan stor risk som identifierats som &r kopplad till kalkylen &r
det osidkra varldsldget och de stora kostnadsdkningar som skett
under de senaste aren. Hur kostnadsutvecklingen kommer att se ut
under det ndrmsta aret fram till genomforande ar svéart att sdga.
Trafikkontoret har tagit hjd for vissa fortsatta kostnadsokningar i
kalkylen.

En risk som identifierats dr storningar for allménheten under
byggtiden pa grund av minskad framkomlighet. Denna risk
reduceras frimst genom kommunikationsinsatser samt noggrann
produktionsplanering.

Kommunikation

En kommunikationsplan kommer att uppréttas med riktade insatser
for att tillgodose intressenters och malgruppers behov.

Slut
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