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Forslag till beslut

1. Trafikndmnden godkénner for sin del forslag till genomforande
och foreslar att kommunfullmiktige godkédnner forslaget till
genomforande for projekt Cykel Riddarholmskanalen och att
trafikndmnden medges ritt att genomfora projektet till en
reviderad investeringsutgift enligt bilaga 1.

2. Trafikndmnden ger kontoret i uppdrag att genomfora
upphandlingar samt teckna avtal inom ramen for foreliggande
genomforandebeslut.

3. Trafikkontoret justerar beslutet omedelbart.

Gunilla Glantz
Forvaltningschef

Sara Bergendorff
Avdelningschef

Jenny Carlsson
Enhetschef

Sammanfattning

Cykelstréket langs Gamla Stans vistra strand &r en av de strackor i
Stockholm och i Sverige dér flest ménniskor cyklar en vanlig
vardag. Trots detta finns stora brister 1 utformningen vilket bidrar



@; stockholms
stad

Error! Use the Home tab to apply Rubrik
1 to the text that you want to appear
here.

Trafikkontoret Tjansteutlatande
Trafikplanering Dnr T2020-00845
Sida 2 (24)

till framkomlighetsproblem, trafiksékerhetsproblem och problem
med tryggheten for alla de ménniskor som cyklar den hér viagen.

Genomforandebeslut for projekt Cykel Riddarholmskanalen
fattades av trafikndimnden 2022-05-12 (dnr T2020-00845) och av
kommunfullmaktige 2022-12-19.

Kontoret har sedan beslutet i kommunfullméktige tagit fram
detaljerade bygghandlingar och gjort nya kostnads- och
riskbeddmningar. Sammantaget visar dessa att utgifter for
entreprenadkostnader, byggaktorskostnader och extra riskpéslag har
okat och att den totala utgiften for projektet stigit enligt bilaga 1.
For att trafikkontoret ska kunna genomfora projektet behdver
genomforandebeslutet revideras.

Projektets omfattning har inte forédndrats fran foregaende
genomforandebeslut utan utgiftsdkningen forklaras framforallt av
att produktions- och byggherrekostnader har 6kat som en f6ljd av
omvérldsforandringar sdsom kriget i Ukraina och att inflationen
varit hog. Till det har detaljprojekteringen, som utforts efter tidigare
genomforandebeslut, visat att konstruktionsarbetenas komplexitet
har underskattats.

I tidigare kostnadsbeddmning var kontorets paslag for risk ldgre dn
det som nu foreslds. Det nu hoga riskpdslaget har bland annat sin
grund 1 entreprenadarbetenas nérhet till tunnelbanans
undervattenstunnel mellan Gamla stan och T-centralen. Aven
projektets komplexitet avseende arbeten med édldre byggnadsverk 1
form av hoga stddmurar samt anléggande av nya konstruktioner 1
vatten har genererat extra hoga riskpaslag. Projektets totala utgift
minskar om dessa risker inte faller ut.

Trots kostnadsokningen sé prioriteras foreslagen ombyggnad som
en av de viktigaste atgérderna att genomfora bland kontorets alla
pagéende och planerade projekt. Det dr ett av stadens viktigaste
cykelstrdk och foreslagen ombyggnad ger stora vinster for
cykeltrafiken 1 och med forbattrad framkomlighet, trygghet,
trafiksdkerhet och det kommer att bidra till att fler vagar cykla i
Stockholm. Med Slussens ombyggnad och den kommande géng-
och cykelbron kommer ett ldngre strék kunna skapas med en hog
standard. Bron Oppnar en ny koppling som beréknas ge dnnu hogre
floden léngs vistra sidan av Gamla Stan. En utebliven investering
langs Riddarholmskanalen skulle minska den positiva effekten av
den kommande bron och ge negativa effekter pé cykeltrafiken da
dagens utformning inte medger hogre cykelfloden.

Projektet inrymmas inom innevarande framkomlighetssatsning pa
cykel utan att kontoret i dagsldget behover prioritera bort nagot
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annat. Atgérderna bedoms kunna utforas utan allvarlig negativ
paverkan pé den kulturhistoriska miljon.

Bakgrund

Stockholms placering pd dar samlar manniskors resor mellan de
norra och sddra delarna av staden till ett fatal broar. Vid Slussen
koncentreras trafiken vid det sa kallade Saltsjo-Malarsnittet. Forbi
Gamla stan delar cykeltrafiken upp sig i tva viktiga strak, ett mot
Tegelbacken via Munkbron och ett mot Kungstradgarden via
Skeppsbron. Lings det primédra cykelstriket pé vistra sidan av
Gamla Stan, mellan Slussen och Tegelbacken, sker upp emot 15
000 cykelresor dagligen. Trots de hoga flodena har trafikmiljon for
cyklister stora brister, framforallt utrymmesmaéssigt. Dagens l0sning
upplevs som otrygg och ér olycksdrabbad. Cykelbanan dr smal och
det ar svart att cykla om varandra pa ett tryggt och sikert sétt.

Vistra Gamla stan ar en del av Stockholms historiska kérna, se bild
1. Hoga kulturvirden ér knutna till historiska byggnader, broar och
till stadsbilden i stort. Miljon utgdr en sarskilt kdnslig del av
riksintresset for kulturmiljovarden. En fordndrad och forbéttrad
cykelbana behdver darfor passas in och utformas med ett medvetet
forhéllningssatt till kulturmiljon.
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Bild 1. Oversiktskarta déiir byggnader, byggnadsverk och platser som omndmns i

drendet pekas ut.

I maj 2020 fattade trafikndmnden inriktningsbeslut for projektet
(dnr T2020-00845). Flera alternativa strackningar for cykeltrafiken
forbi véstra sidan av Gamla Stan studerades infor
inriktningsbeslutet, se bild 2. Grundforutséttningen for de
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cyklister som dagligen viljer denna vag. Utgangspunkten har dven
varit att inte paverka gangtrafik, busstrafik eller nyttotrafik negativt.

Bild 1. Alternativa strickningar som studerats i tidigare skeden och som inte

uppndr mdlen om en balanserad helhetslosning for alla trafikslag.

Ett av de studerade alternativen har varit att anvinda
Munkbroleden, Riddarhusgriand och Radhusgrind. Riddarhusgrand
ar en viktig lank for gdende och en av entréerna till Gamla Stan men
samtidigt ar gatuutrymmet mellan fasaderna endast nio meter.
Riddarhusgrand dr ocksa i dagsliget en viktig koppling for
kollektivtrafiken och en del av huvudgatunitet. Liknande situation
giller den parallella grainden Radhusgriand. Dagens striackning ldngs
med Riddarholmskanalen ger cyklisterna en gen och siaker koppling
forbi Gamla Stan dér cyklister inte behdver interagera med ovrig
trafik, varken pa stricka eller i korsningar. Att flytta cykelstrakets
strdckning skulle innebira fler korsningspunkter med 6vrig trafik
vilket 1 sin tur skulle paverka framkomligheten och trafiksdkerheten
negativt. Kontorets sammanvigda bedomning ar att det inte &r
lampligt att flytta ett véltrafikerat cykelstrak till dessa gator. En
breddning av befintlig strickning bedoms vara det alternativ som
bast uppnér en balanserad helhetslosning for samtliga trafikslag.

Cykelstrakets koppling mot Tegelbacken utreds i tva separata
projekt, dir bade en ny gang- och cykelbro samt en upprustning och
breddning av den befintliga Vasabron ingar. Dessa uppdrag ar
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Sedan inriktningsbeslutet har kontoret arbetat vidare for att
forslagna atgirder sa langt som mojligt ska minimera paverkan pa
kulturmiljo och vérden forknippade med platsen.
Genomforandebeslut for projekt Cykel Riddarholmskanalen
fattades av trafikndmnden i maj 2022 (dnr T2020-00845) och av
kommunfullmaktige i december 2022. Kontoret har efter beslutet
utfort detaljprojektering vilket bland annat inneburit kompletterande
utredningar i form av geotekniska undersdkningar,
miljoprovtagningar och framtagande av riskanalyser for
omgivningspaverkan. Med dessa underlag som grund har
bygghandlingen fardigstéllts och en ny kostnadsbedomning har
tagits fram.

I budget for 2024 har trafikndmnden fétt i uppdrag att utreda hur
Gamla stan ska bli en stadsmiljézon med mer plats for stadsliv och
ménniskor och mindre for bilar. Generdsa ytor ska skapas 1 hela
Gamla stan for vistelse, uteserveringar, lek och gronska. Som ett led
1 detta arbete ska Munkbroleden byggas om med stor plats for
gdende och cyklister. Kontorets bedomning ar att en bredning av
befintligt cykelstrak fortséttningsvis dr det mest fordelaktiga
alternativet, dels for att for att de smala passagerna genom
Riddarhusgriand och Radhusgrind kan undvikas och dels for att ytan
pa Munkbroleden kan nyttjas for vistelse och stadsliv utan att
konkurrera med ett véltrafikerat cykelstrék.

Mal och syfte

Cykelstraket langs Gamla Stans vistra strand &r en av de strackor i
Stockholm och i Sverige dér flest ménniskor cyklar en vanlig
vardag. Trots detta finns stora brister 1 utformningen vilket bidrar
till framkomlighetsproblem, trafiksékerhetsproblem och problem
med tryggheten for alla de ménniskor som cyklar den hér vigen.

Malet med fOrslaget &r att anldgga cykelinfrastruktur enligt
Framkomlighetsstrategin och rekommendationerna 1 stadens
cykelplan. Hénsyn ska tas till 6vriga trafikslag, sérskilt gdende och
kollektivtrafik. Hansyn tas dven till riksintresset Stockholms
innerstad och dess vattenspeglar. I stadens cykelplan pekas ett
primért nét for cykel ut, hir anges dven hur cykelinfrastrukturen ska
utformas. Pé strickor med hoga cykelfloden (6ver 10 000
cyklister/dygn) efterstridvas en bredd om 4,5 meter for dubbelriktade
cykelbanor.

Den studerade strickan &r ett av de priméra strak i staden som har
mycket hoga cykelfloden, upp emot 15 000 cyklister/dygn, vilket
gor att malséttningen dr en genomgaende bredd pa 4,5 meter.
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Syftet ar att forslagna dtgirder ska innebira battre framkomlighet,
trafiksdkerhet, komfort och trygghet for dem som cyklar.

Atgirderna som genomfors ska anpassas till platsen, for att inte ha
negativ paverkan pa den kulturhistoriska miljon.

Projektets malséttning ar att bidra till att inriktningsmalet ett gront
och fossilfritt Stockholm som leder en rittvis klimatomstéllning
uppfylls. Inriktningsmalet dr ett av totalt tre 1 Stockholms stads
budget 2024. Under inriktningsmalet finns ett flertal delmal. Det
mal som projektet verkar for ér att Stockholms ska vara en stad dér
framkomligheten 6kar och utsldppen minskar. Malet ar att
sakerstilla att det gér snabbt och smidigt att resa i Stockholm. Det
ska vara attraktivt att gd, cykla och &ka kollektivt.

Projektet bidrar dven till malet om att Stockholm ska vara Europas
framsta cykelstad och &r en del av de 2 mdkr som ska investeras i
framkomlighetsatgarder for gang, cykel och kollektivtrafik under
perioden 2023-2026.

Befintlig situation

Det priméra cykelstraket lings vistra sidan av Gamla Stan 16per
frén Tegelbacken 6ver Vasabron forbi Riddarhuset via cykelbanan
vid Riddarholmskanalen och Munkbron for att passera Gamla Stans
tunnelbanestation och vidare mot Slussen och S6dermalm. Norrut
kopplar straket till nyligen forbéttrad cykelinfrastruktur langs
Vasagatan och Torsgatan och vidare mot Hagastaden, Karolinska
Universitetssjukhuset och Solna stad. Soderut kopplar straket till
Slussens ombyggnad och den nya gang- och cykelbro som planeras
mellan S6dermalms torg och Gamla Stans tunnelbanestation.

Projektet omfattar cykelstrékets strackning mellan Vasabron och
Gamla Stans tunnelbanestation. Norr om Riddarhuset 16per
cykelstréket langs med kajkanten. Tva tvédra 90-graderskurvor
innebdr begriansad framkomlighet och leder till osékra méten mellan
cyklister. Vid Vasabrons sddra féste finns ett overgangstille over
cykelbanan vilket leder till framkomlighetsproblem. Under
formiddagens och eftermiddagens maxtimmar dr det vanligt med
kobildning pé cykelbanan. Cykelbanans bredd varierar dver
strackan, men &r cirka tre meter. Cykelbanan kantas av 12
tvirstillda bilparkeringsplatser.
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Bild 2. Befintlig cykelbana och parkeringsplatser norr om Riddarhuset.
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Bild 3.Befintlig situation med en sndv kurvradie vid Riddarhuskajen och
Vasabron.

Vister om Riddarhuset dr cykelbanan cirka tre meter bred och den
langsgéende smala gangbanan avskiljs med tre rader smégatsten.
Bullernivaerna fran vigtrafiken pa Centralbron ar patagligt hoga,
vilket tillsammans med gangbanans begrinsade bredd gor att fa
géende ror sig langs denna striacka. Gaende ar hinvisade till trappan
upp till Riddarholmsbron eftersom kajen lédngre sdderut endast r
utformad for cykeltrafik.
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Bild 4. Befintlig situation for cykelbanan vdster om Riddarhuset.

Strax soder om Riddarholmsbron passerar cykelstriket ett landféste
for en tidigare jarnbro fran 1867. Cykelbanan 4r pa denna plats
endast dr tva meter bred.

Bild 5. Landfdste och smal passage Ilings Riddarholmskanalen.

Vid Riddarholmskanalens sodra dnde gar cykelbanan upp léngs
Munkbron och fortsétter soderut 1angs med Gamla stans
tunnelbanestation och vidare mot Slussen. Hér dr miljon sliten och
en container som anvénds av stadsdelsforvaltningen for
plockstéddning star placerad invid cykelbanan.
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Bild 6. Befintlig cykelbana i riktning mot Gamla stans tunnelbanestation.

Lings Munkbron dr cykelbanan cirka tre meter bred. Gaende
hénvisas till den Ostra sidan av gatan dven om det forekommer att
gangtrafikanter ror sig langs den véstra sidan. Munkbron har tva
korfilt 1 sodergdende riktning, varav ett kollektivtrafikkorfalt och
omvéxlande ett till tva korfilt i norrgdende riktning.

Arendets beredning

Arendet har beretts inom trafikkontoret. Kontoret har haft kontakt
med och foredragit drendet for Skonhetsradet och Stadsmuseet har
medverkat 1 detaljprojekteringen. Kontoret har sokt och erhéllit
tillstdnd for vattenverksamhet av Lansstyrelsen. Samrad har skett
med stadsledningskontoret 2023-10-25.

Atgirdsférslag

Projektets innehall

Nedan beskrivs foreslagna dtgirder langs strackan fran norr till
soder.
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Bild 7. Oversiktskarta med projektomrddet markerat i rott.

Norr och vaster om Riddarhuset

Norr om Riddarhuset foreslas en breddning av cykelbanan och de
tva 90-graderskurvorna forbattras genom att de ges generdsare
kurvradier. Breddningen mdjliggérs genom att parkeringsytan
framfor Riddarhuset tas i ansprak. Cykelbanan foreslés bli 4,5 meter
bred men smalnar av nigot for att mdota befintliga bredder pa
Vasabron och véster om Riddarhuset.



Stockholms
stad

Error! Use the Home tab to apply Rubrik
1 to the text that you want to appear
here.

Trafikkontoret Tjansteutlatande
Trafikplanering Dnr T2020-00845
Sida 11 (24)

Bild 8. Oversiktsritning som visar breddning och forbdttrade kurvradier for
cykelbana norr om Riddarhuset.

Vister om Riddarhuset mellan Riddarhusets vistra paviljong och
Riddarholmsbron ér cykelbanan idag cirka tre meter bred. Langs
med cykelbanan finns en smal gdngbana som leder till en trappa
upp till Riddarholmsbron. Gangbanan &r sparsamt anvind och de fa
géende som ror sig hir missar ofta trappan till gdngbanan och
fortsitter promenaden lédngs cykelbanan. Forslaget r att ta bort
gangbanan och istdllet bredda cykelbanan. Gangflodena ér hogre
och gangbanorna bredare pa strickan via Riddarhusgréand.

For att forhindra att gdende hamnar fel sitts ett ricke upp norr om
Riddarhusets véstra paviljong i nidrheten av vindplanen och innan
trappan fran Riddarhustorget ar forslaget att sétta upp en
granitpollare med kedjor kopplade till befintligt brordcke och
balustrad.
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Bild 9. Modellskiss - Granitpollare och kedja vid trappa mot Riddarhustorget

Kajbreddning

Cykelbanans bredd pa den hdga delen av kajen forbi Riddarhusets
viéstra sida blir fyra meter. Hér foreslds ingen breddning av kajen.
For att mojliggdra breddning av cykelbanan pa den laga delen av
kajen langs Riddarholmskanalen foreslas att en konsol anldggs pa

befintlig kaj. Stodpelare monteras i1 fram- och bakkant for att skapa
en robust konstruktion.

Bild 10. Visionsbild av den nya cykelbanan vid, Riddarholmskanalen ﬁ;n
Riddarholmsbron.

Cykelbanans bredd langs den laga delen av kajen blir 4,5 meter
exklusive skyddsavstdnd mot mur och ricke. Belysning kommer
sattas upp langs muren och punktbelysning monteras pa befintliga
belysningsstolpar pA Munkbron. Effektbelysning foreslas under
Riddarhusbron och i valven.
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Bild 11. Tvirsektionsritning av konsolkonstruktionen

Ett nytt ricke kommer att monteras pé kajkanten. Récket har
utformats fOr att gestaltningsmaéssigt ansluta till befintligt ricke pé
den hogre kajen vid Riddarhuset. Det nya ricket ska ge sa liten
visuell paverkan pd den kulturhistoriska miljon som mgjligt.
Réckeshdjden ar cirka 120 cm och ansluts till befintligt ricke som
ar 110 cm hogt. Récket har utformats och kompletterats med en
tredje foljare for att mota kraven pa sdkerhet och for att minska
risken att ndgon fastnar 1 ricket.

Ytskiktet pd konsolen kommer besté av asfalt pa cykelbanan, en
smagatstensremsa mot muren och en kajkant av betong.
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Bild 12. Bild och tvdrsektionsritning som visar fordelning av beldggningsmaterial
pd konstruktionen.

Bild 13. Visionsbild, vy norrut mot Riddarholmskanalen och Riddarhuset.
Belysning i murkron, komplettering med punktbelysning i befintliga
belysningsstolpar pd Munkbron, gatlykta (av samma typ som ldngs med
Riddarhuset) och effektbelysning under Riddarholmsbron och i valven.

Landfaste/Riddarhustorget

For att minska paverkan pa vattenspegeln i kanalen foreslés att det
dldre landfastet vid Riddarholmsbron tas bort. Genom denna atgérd
blir kajens linjeforing jimnare och samtidigt minskas paverkan pa
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vattenspegeln. Utdver detta forbéttras den skymda sikten samt
cykelbanans linjeféring.

Bild 14. Visionsbild som visar den breddade cykelbana vid, Riddarhomskanale
under Riddarholmsbron.

Den gangbana/véntyta som finns ovanpa landféstet forsvinner i
samband med att landféstet tas bort och befintliga ytor behdver
omfordelas. Korsningen Munkbron/Riddarhustorget foreslas fa
justerad utformning enligt Bild 15. Oversiktsritning som visar
justerad utformning i korsningen Munkbron/Riddarhustorget.
Trafiksignalen som reglerar 6vergéngsstillet dver Riddarholmsbron
tas bort och refuger och kantstenslinjer justeras. Antal korfalt in i
korsningen soderifran minskas fran tva till ett. Da busshéllplatsen ar
placerad néra korsningen och att det nés via ett separat busskorfalt
soderifrdn bedoms varken framkomligheten for busstrafiken eller
ovrig motorfordonstrafik paverkas i ndgon storre utstrackning.
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Bild 15. Oversiktsritning som visar justerad utformning i korsningen
Munkbron/Riddarhustorget.

Platsen vid Riddarholmskanalens s6dra ande

Invid cykelbanan foreslas nya trad planteras och ytskikten rustas
upp, men i huvudsak bibehélls utformningen i formen av en
asnetrappa (en trappa med langa avsatser mellan trappstegen). Till
delar av trappstegen anvénds stenar som tas om hand frén
breddningen av kajen. Platsen kompletteras dven med
belysningsstolpar for allmédnbelysning samt med effektbelysning
under Centralbron. I samband med detta undersdks mojligheten att
dven den trdkonstruktion som finns under Centralbron tas bort for
att skapa en storre vattenspegel.
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Bild 16. Visionsbild som visar platsbildning och cykebana soderut.

Syftet med gestaltning av platsen ar att hoja kvalitén och
variationen lings Munkbron och skapa ett omhéndertaget intryck.
Genom att forstirka belysningen blir platsen tryggare.

Munkbron

Fran Riddarholmskanalens sddra énde gér cykelstraket upp pé
Munkbron. Nér cykelbanan breddas kommer den att hamna i
konflikt med en pelare under Centralbron. Pelaren, som &r en rest
fran en tidigare trappa, kommer tas bort.

Bild 17 Oversiktsritning som visar breddningen av cykelbana lings Munkbron.

Léangs med Gamla Stans tunnelbanestation breddas cykelbanan till
4,5 meter genom att kantstenslinjen mot kdrbanan flyttas ut. Vid
kvarteret Memnon, i hdjd med Munkbrogatan, finns ett hushorn
. som skapar en trang passage vid Munkbron och hir foreslds en
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korfélten smalnas av till ett precis forbi kvarteret (cirka 70 meter),
for att sedan dterga till tva korfilt; varav ett busskorfilt. Att
befintliga busskorfilt ansluter bade norr och sdder om denna stricka
tillsammans med det relativt ldnga avstandet till korsningen med
Skeppsbron gor att framkomligheten for buss- eller biltrafik inte
beddms péverkas ndmnvért av atgirden.

I soder kommer cykelbanan anslutas mot slussens kommande géng-
och cykelbro.

Bild 18. Schematisk bild 6ver projektomrddet och kommande gdang- och cykelbro
inom projekt Slussen.

Belysning

Den 6vergripande gestaltningsvisionen for belysningen lings
strackan handlar om att skapa ett mjukt upplyst strak langs
Riddarholmskanalen. Syftet dr att sudda ut det som 1 dagsldget kan
uppfattas som en mork och otrygg passage. Genom historien har
platsen varit en 6ppen vattenvdg som med tiden byggts igen.
Tanken dr att belysningen ska bidra till att ”6ppna upp” ytan mot de
1 6vrigt hardgjorda ytorna. Med en varmare ljustemperatur stirks
aven kopplingen till karaktiren av belysningen i Gamla Stan som
har en varm ljustemperatur.
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Bild 21. Visionsbild, belysning under centralbron som ldttar upp intryck av
barridren centralbron och tunnelbanan skapar.

Forutom att forbéttra tryggheten lings med strickan, syftar
belysningen till att skapa goda synforhallanden for trafikanterna.
Belysningen ska bidra till att undvika att kollisioner och forsvarade
trafiksituationer uppstér. Belysningsgestaltningen ska ge identitet
och karaktér till stadsrummet dven under de mdrka timmarna
genom att skapa visuella inslag 1dngs med cykelbanan. Detta for att
forstdrka den sociala ndrvaron och bidra till ett tryggare stadsrum.
En vilplanerad belysning bidrar till att platsen kdnns mer
omhéndertagen vilket 1 sin tur skapar okad trygghet och
tillgénglighet for trafikanterna.

Avvagningar

Flera alternativa strackningar for cykelstraket ldngs véstra sidan av
Gamla Stan har undersokts och avvigningen ér att en breddning av
det nuvarande straket dr det som bést kopplar till omgivande
infrastruktur samtidigt som det kan anpassas sa att det ger en
begransad paverkan pa kulturmiljon. I budget for 2024 har
trafikndmnden fatt i uppdrag att utreda hur Munkbroleden kan
byggas om for att ge plats for fler gdende och cyklister. Bedomning
ar att en bredning av befintligt cykelstrdk fortsédttningsvis ér det
mest fordelaktiga alternativet samtidigt som det inte omd;jliggdr en
ombyggnation av Munkbroleden.

Vister om Riddarhuset dr kajen hog och blir sedan lagre sdoderut
langs strackan. Langs den hoga delen foreslas ingen breddning av
kajen. Bedomningen ar att detta skulle ge for stor paverkan pé
kulturmiljon. Darfor foreslas endast en omfordelning av ytan dir
den smala gangbanan tas bort eftersom gaende med fordel ror sig
langs Riddarhusgriand dér det finns bredare gdngbanor. Cykelbanan
langs den hdga kajen blir fyra meter bred pa en strdcka om 70
meter, istillet for efterstravansvirda 4,5 meter. Efterstravad bredd
uppnds pa resterande delar av den planerade cykelbanan.
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Lings den laga delen av kajen foreslds en breddning av cykelbanan
genom att en konsol anldggs pé befintlig kaj. En breddning genom
en konsol bedoms inte innebdra samma paverkan pé vattenytorna
som en utbyggd kaj. Vattnet kan fortfarande floda under konsolen
dven om vattenytan delvis skuggas av den. En utbyggd kaj skulle
diaremot medfora att vattenyta och vattenvolym permanent tas i
ansprak. Vattenspeglarna i Stockholms innerstad &r av riksintresse
och forslaget med konsol har valts for att minimera paverkan.

Att ta bort det tidigare landfastet invid Riddarholmsbron, som idag
skapar en trdng passage pa cykelbanan, medfor bade kostnader och
risker. Fordelarna med en jamnare kajlinje, dir mindre vattenspegel
tacks jamfort med att ha broféstet kvar, har bedomts vara prioriterat
da det ger positiva effekter pé sévil gestaltningen av den
kulturhistoriskt viktiga miljon som ménniskors behov av
framkomlighet. Landfdstet bedoms heller inte ha sddana
kulturhistoriska vérden att det motiverar ett bevarande. Vid
borttagandet av landféstet behdver justeringar genomforas i
korsningen ovanfor dér Riddarhustorget och Munkbron méts, vilket
far positiva foljdeffekter for framforallt gdende.

Att behalla landfastet utan att samtidigt kompensera for det genom
att bredda cykelbanan ytterligare 6ver kanalen har overvagts.
Alternativet skulle medfora en lokal avsmalning och ett avbrott i en
sammanhéngande cykelinfrastruktur av hog standard. Landfastet
skulle fortsétta utgora en trafiksdkerhetsrisk och paverka
cykeltrafikens framkomlighet negativt. Det skulle dven leda till att
cykelbanan skulle behdva svinga runt landféstet och inte kunna
folja murens radie. Beddmningen &r att fordelarna med att ta bort
det utstickande parti som landféstet utgdr 6verviger nackdelarna.

Kontoret har sett behov av forbattrad belysning pa del av striackan
och Overvigt olika alternativ samt gjort besparingar genom att
nyttja befintliga anldggningar for komplettering av belysning. Valda
atgdrder bidrar till att skapa en helhet och att strickan uppfattas som
vél gestaltad och omhéndertagen.

Kontoret har 1 syfte att minska investeringsutgiften dvervégt att
senareldgga delstrackan vid Riddarhuskajen, for genomf6rande i
samband med upprustningen av Vasabron. Tidplanen for
kommande arbeten med Vasabron dr osdker och atgérderna pa
denna delstricka medfor en pataglig forbéttring avseende
framkomlighet och trafiksdkerhet varfor kontoret anser att strickan
bor genomfors 1 samband med atgirderna langs
Riddarholmskanalen.
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Konsekvenser

Foreslagna atgarder bidrar till en forbattrad situation for alla som
cyklar mellan Vasabron och Gamla stans tunnelbanestation.
Framkomligheten, trafiksdkerheten och tryggheten kommer att dka.
Atgirderna bedoms kunna utforas utan allvarlig negativ paverkan
pa den kulturhistoriska miljon. De foreslagna dtgirderna bidrar dven
till en upprustning av platser som utgor en del av Stockholms mest
centrala kulturhistoriska miljo.

Norr om Riddarhuset breddas cykelbanan genom att den
intilliggande parkeringen och kérbanan smalnas av. Det innebér att
dagens 12 parkeringsplatser behdver tas bort och att
parkeringsforbud infors ldngs den sddra sidan med mojlighet att
stanna till for motsvarande sju fordon. I tidigare
genomforandebeslutet foreslogs att sju parkeringsplatser skulle vara
kvar men i stadens budget for 2024 har trafikndmnden fatt i uppdrag
att utreda en stadsmiljozon 1 Gamla stan och att alla
parkeringsplatser i véstra Gamla stan ska tas bort. Darfor foreslés
nu att regleringen éndras till parkeringsforbud.

Vister om Riddarhuset sker en breddning av cykelbanan pa den
hoga kajdelen genom att ta bort den smala gdngbanan pa cirka en
meter som gar langs med Riddarhuset. Antalet gadende ar idag fa
eftersom stridckan dr smal och bullerutsatt. Det naturliga gangstriket
aterfinns istillet lings Riddarhusgrind. Atgirden bedoms
sammantaget inte pdverka gdende negativt.

Att ta bort landfastet innebar foljdatgarder uppe vid korsningen dér
Munkbron och Riddarhustorget méts. Trafiksignalen dver
Riddarholmsbron foreslas tas bort och dvergéngsstillet flyttas till ett
lage nadgot narmare Riddarholmen.

I korsningen foreslas dven att dagens tva korfélt pA Munkbron
soderifrén strax intill signalen blir ett. Beddmningen ir att detta
endast marginellt kommer att paverka framkomligheten. Langre
soderut har Munkbron endast ett korfélt 1 norrgéende riktning. Det
ar 1 hojd med Munkbrogatan som ett extra busskorfalt tillkommer in
mot korsningen med Riddarhustorget. En busshallplats &r placerad
strax innan korsningen vilket gor att busstrafiken dven
fortsdttningsvis kommer att kunna ta sig genom korsningen dven
om det dr kobildning innan korsningen.

P& Munkbron foreslés breddningen av cykelstraket genom att flytta
ut kantstenen mot intilliggande korbana vilket fér till foljd att endast
ett korfalt sodergéende, pa en striacka om cirka 70 meter, inryms.
Denna lokala avsmalning bedoms inte paverka framkomligheten for
motorfordonstrafik och busstrafik ndmnvirt eftersom det ar
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forhallandevis langt fram till korsningen med Skeppsbron samt att
det finns busskorfilt precis norr och séder om avsmalningen. .
Breddningen av cykelstraket behovs for att mota dagens hoga
cykelfloden och morgondagens dnnu hogre forvantade floden.

Trygghet och jamstalldhet

Bristande underhéll, sdsom dalig beldggning, gropar, trasiga ricken
och klotter starker kdnslan av en otrygg milj6. Studier visar att
kvinnor i hogre utstrickning 4n mén anpassar sina resval utifran
upplevelser av otrygghet. Projektet kommer att leda till att strickan
mellan Gamla stans tunnelbanestation och Vasabron kommer
upplevas tryggare och vil omhéndertagen. Idag dr miljon bitvis
sliten och tranga passager leder till otrygghet. I projektet forbéttras
sikten och dverblickbarheten, belysningen forbéttras och
gestaltningen av miljon forbéttras med trdd och tydligare
materialval.

Tidplan och genomforande

Tidplan

Nedan visas en 0vergripande tidplan. Detaljprojektering har utforts
under &ren 2022-2023 och upphandling av entreprendr bedoms
kunna genomforas under 2024. Forvéntad byggstart dr slutet av
2024, med fardigstillande av entreprenadarbetena under 2026.

Aktivitet 2022 2023 | 2024 | 2025 | 2026

Genomférandebeslu X
t (TN och KF)
Reviderat X
genomférandebeslut
TN

Reviderat X
genomférandebeslut
KF

Projektering X X

Upphandling X

Entreprenad X X X

Tabell 1. Overgripande tidplan for projektet

Produktionstidplanen berédknas till 20 méanader vid start Q4 2024.

En ny gang- och cykelbro som planeras frdn Slussen kommer
ansluta vid Munkbron i hjd med Gamla Stans tunnelbanestation.
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For att hantera cykelflodet fran den nya bron behdver projektens
tidplaner vara samordnade sé att Riddarholmskanalen ar klar nir
bron dppnar for trafik.

Produktionsplanering och trafik under byggtiden

Projektet kommer innebéra stora storningar for cykeltrafiken under
byggtid da det inte kommer vara mdjligt att hélla cykelbanan 6ppen
langs Riddarholmskanalen. For att minska cykelflodet langs
arbetsomradet vid Munkbron kommer huvuddelen av cykeltrafiken
att hdnvisas till Skeppsbron och for resterande cykeltrafik kommer
omledning via nirliggande gator behova ske. Eftersom antalet
alternativa vagar ir begransade i omradet kommer Munkbron,
Riddarhusgriand och Radhusgriand behova anvindas. Léngs dessa
gator dr ytorna begriansade samtidigt som dven Ovrig trafik har
framkomlighetsbehov, inte minst stombusstrafiken.

Motorfordonstrafiken begrinsas i dagsliget av Slussens ombyggnad
och det sparviddshinder som finns for att hindra trafik mellan
Munkbron och Slussen. Detta gor att det i dagsldaget och en stor del
av entreprenadtiden for detta projekt endast kommer finnas behov
av lokal framkomlighet for motorfordonstrafiken. Detta underléttar,
men avvagningar kommer dndd behdva goras och det ar viktigt att
hitta sdkra och trafiksikra trafikomledningar.

Intressenthantering och kommunikation

Kontoret har tagit fram en intressentanalys och en
kommunikationsplan. Kommunikationen ska bland annat formedla
vad som sker pa platsen och férmedla stadens satsningar pa cykel i
ett storre perspektiv. Boende, verksamheter, resenérer och andra
intressenter ska uppleva att de har fatt rétt information i god tid om
vad som hinder pa platsen och hur det paverkar dem. De ska ocksé
4 god forstaelse for varfor dtgirderna utfords och vad dessa leder
till.

Ekonomi och finansiering

Projektekonomin redovisas separat i bilaga 1. Projektets
nuvérdeskalkyl redovisas 1 bilaga 2. For att undvika risken att
anbudsgivare 1 entreprenadupphandlingen péverkas av kontorets
ekonomiska kalkyl sekretessbeldggs bada bilagorna enligt

19 kap. 3 § offentlighets- och sekretesslagen (2009:400).
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Risk/Osakerhet

Arbete intill trafikforvaltnings tunnelbaneanlaggning.

Kontoret har uppdaterat riskanalysen och har identifierat att arbeten
intill trafikforvaltningens tunnelbaneanliggning kan medfora risker
for storning och forseningar i entreprenaden. Arbetena vid
tunnelbaneanldggningen behdver samordnas med
trafikforvaltningen. Kontorets bedomning &r att arbetena kan utforas
utan storningar och att sannolikheten att risken for férsening och
fordyring kopplat till detta &r 14ag.

Fa anbudslamnare/héga anbud

Projektet innehéller komplicerade arbeten i befintlig kulturmiljo, i
nérhet till dldre konstruktioner och i vatten. Det innebér att antalet
entreprenodrer som kan genomfora projektet dr farre &n normalt
vilket kan innebédra minskad konkurrens.

Rivning av aldre konstruktioner med bristande handlingar

Att ta bort det dldre landfdstet invid Riddarhusbron innebér ett antal
risker. Det finns inga tydliga handlingar for den éldre
konstruktionen vilket gor att nddvéndig fakta kommer bli kind forst
1 samband med arbetets genomforande. Det finns en risk att det kan
paverka tid och kostnad for projektet.

Slut

Bilagor

1. Nuvirdeskalkyl (sekretess enligt 19 kap. 3 § offentlighets- och
sekretesslagen (2009:400).)

2. Ekonomi och finansiering (sekretess enligt 19 kap. 3 §
offentlighets- och sekretesslagen (2009:400).)
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