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Férvaltningens férslag till beslut
1. Tillstyrka programfGrslaget under forutsittning att:

e Mgjligheten provas att bygga in Bromma reningsverk for att bygga
ytterligare bostéder, undanrdja storningar for befintliga bostdder och
garantera reningsverkets utvecklingsbehov.

e Planeringen for nya bostdder inom programomradet tilldmpar den s k
Stockholmsmodellen for buller utan ytterligare avsteg.

e Fortsatt detaljarbete inhdmtar slutsatser frdn den transportanalys som
trafikkontoret genomfor for dstra Visterort/Bromma

e Forutsdttningar att overbrygga Drottningholmsvégen for att béttre knyta
thop stadsdelen och utdka bostadsetableringen bor provas i den fortsatta

planeringen.
Gunnar Séderholm Gustaf Landahl
Forvaltningschef Avdelningschef
Sammanfattning

Programarbetet for tyngdpunkt Brommaplan med utvecklad kollektivtrafik, handel
och bostéder innebir en kraftfull satsning av flera funktioner pa en och samma
plats. Malet for omdaningen av befintligt centrum pdminner om innerstadens tita
struktur och de forutséttningar som ddrmed ges for hallbar stadsutveckling. Den
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fortsatta planeringen kriaver dock att forutsittningar for samlokalisering skapas
mellan bostdder och Bromma reningsverk, att de goda villkoren for
miljéanpassade transporter utnyttjas och att ny bostadsbebyggelse utformas si att
en hédlsomaéssigt acceptabel ljudmilj6 sékerstélls.

Bakgrund

Stadsbyggnadskontoret har tagit fram ett forslag till planprogram for ny
inomhusterminal for bussar, uppgraderad biljetthall for tunnelbanan, utokade
lokaler for handel, service och kontor samt 600-700 nya lagenheter i fastigheten
Grammet 1 mm vid Brommaplan. Det upprittade programmet anger
utgangspunkter och mal for planeringen och ér remitterat under perioden 8 maj till
29 juni.

Programmet bestar av en samradshandling och tillhdrande underlag sdsom
utredningar rorande Bromma reningsverk, en miljo- och hidlsobedémning samt
bullerutredning. Miljoforvaltningen har for detta projekt involverats i arbetet och
bl a tagit fram ett underlag for miljofrdgor i programérendet och deltagit i
projektgruppens arbete.

Férvaltningens synpunkter och férslag

Brommaplan — en tyngdpunkt

Miljoforvaltningen ér 1 huvudsak positiv till programforslaget som syftar till att
utveckla Brommaplan i enlighet med Oversiktsplanens strategi om att satsa pa
attraktiva tyngdpunkter, vilken Milj6- och hédlsoskyddsndmnden (MHN) stillt sig
bakom. Planeringen for Brommaplan bor ta utgangspunkt den inriktning som finns
1 trafikkontorets framkomlighetsstrategi, vilken MHN nyligen yttrat sig positivt
over. Framkomlighetsstrategin pekar inte ut Brommaplan specifikt utan anger en
allmén planeringsinriktning mot bl a kapacitetsstarka fairdmedel. Forvaltningen
anser att det fortsatta programarbetet for ny detaljplan bor kompletteras och
fortydligas 1 nedanstdende miljo- och hilsoskyddsfragor.

Bromma reningsverk

En central frdga for programmet dr vilka mojligheter som finns att kunna
samlokalisera bostdder med Bromma reningsverk. Fragan har storre betydelse dn
enbart for det aktuella programomradet di reningsverket ska kunna fungera
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langsiktigt med bl a fler bostdder som ansluts i véstra Stockholm och 6kade krav
pa béttre reningsprocesser. Forvaltningen anser att ett helhetsgrepp bor tas for
Bromma reningsverk for att sidkerstilla reningsverkets funktioner och samtidigt
svara mot behovet av att bygga fler bostdder vid Brommaplan. Forvaltningen
foreslar pa samma sétt som genomforts for Henriksdals reningsverk att sé stora
delar av reningsverket som mojligt, och framforallt anldggningens mest luktande
och storande delar, forldggs under jord. Genom att bygga in anldggningen skapas
bittre forutsattningar att minska luktstorningar och buller.

Troligen skulle en sédan dtgidrd medfora att &n fler bostéder kan provas vid denna
tyngdpunkt och i detta goda kollektivtrafikldge. Forvaltningen har utifran sin
lokala tillsynsroll goda erfarenheter av att denna typ av 16sning fungerat 1
praktiken vid Henriksdals reningsverk. Att kunna bygga fler bostdder ndrmare och
eventuellt och till del, &ven pa reningsverkets nuvarande omrade bidrar till
finansieringen av en reningsverksanlédggning under jord. En sadan 16sning
mojliggdr dven genomforande av tidigare bostadsprojekt dir detaljplaneringen
avstannat pd grund av risken for storningar fran reningsverket. Det giller bl a
bostadsprojektet for kv Sykorgen. En betydelsefull konsekvens av en ny
anldggning under jord dr dven att den kan undanrdja storningar for de som redan
bor i omradet.

Befintlig tankningsstation for biogas 1 anslutning till reningsverket behover vid
ovan foreslagna utokning av bostadsetablering flyttas. En samlokalisering med
befintlig drivmedelsanlidggning (OK) norr om Brommaplan bor provas. Med en
reningsanlidggning under jord skapas forutsdttningar for utokad bostadsetablering
vilket paverkar bostadsprojektet i1 fastigheten Grammet1. Forvaltningen anser att
det bor Overvdgas om att utoka bostadsetableringen genom att bygga ut och dver
Drottningholmsvigen. En 6verbryggning av vigen ger betydligt fler bostéder,
minimerar trafikbullret till kommande och befintlig bebyggelse samt knyter ihop
omradet vister om Drottningholmsvéigen med Brommaplan. Det géller 1 forsta
hand omrddet mellan tunnelbanans bro éver Drottningholmsvégen och fram till
Tunnlandsvégen, men med en underjordsforldggning av reningsverket kan
ytterligare Gverbryggning av viagen provas i riktning mot Ekerd. Om omradet
mellan tunnelbanans bro dver Drottningholmsvigen och fram till Tunnlandsvédgen
kan 6verbryggas, innebér detta en 6kning av byggbar yta med cirka 40 % jimfort
med programomradet. Forvaltningen dr medveten om att Drottningholmsviagen
utgdr primér transportled for farligt gods och de restriktioner for bl a bebyggelse
som detta kan medfora, men en 6verbyggnad innebar samtidigt mojligheter att
minska skyddsavstidnden till vigen. Det skulle for Grammet 1 kunna innebéra att
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bostadsbebyggelsen kan flyttas narmare Drottningholmsvégen. Det fortsatta
planarbetet bor kunna ta erfarenheter av planering for bostédder dar motsvarande

riskforutsattningar rader. Exempelvis vid Rinkeby med 6verdéckning av E18 samt
overdiackningen av E4 vid Norra Stationsomradet/Hagastaden.

Buller

Buller &r en hdlsofraga och dédrutdver dr avsaknad av buller en kvalité som
efterfrdgas enligt unders6kningar bland bostadssokande. Ménga bostidder inom
projektet kommer till f61jd av projektets storlek och ddrmed avsténd till vdg och
spér att vara i stort sett fritt fran trafikbuller. Ljudnivaerna har for delar av
bebyggelsen berdknats till mellan 45-50 dBA utanfor samtliga boningsrum och
dess fonster for dessa ldgenheter.

Lagenheter som vetter mot Drottningholmsvigen och framforallt de 1 de hogre
vaningsplanen exponeras for betydligt hogre ljudnivaer, mellan 60-65 dBA
ekvivalent ljudniva. Enligt hittillsvarande skisser i programforslaget dr manga
sovrum och dvriga boningsrum placerade mot den bullriga sidan och kok
placerade mot den tystare sidan, 45-50 dBA. Forvaltningen foreslér att i det
fortsatta arbetet bor ljudfrdgan i1 hogre utstrackning ligga till grund for
lagenheternas disposition och sd manga sovrum och boningsrum i ¢vrigt som
mojligt bor placeras mot den tystare sidan. Detta for att undvika de
speciallosningar 1 form av glasskdrmar utanfor fonster och pa balkong som kan
leda till att de boende upplever instaingdhet. Trots att man vid dessa
speciallosningar kan visa att 55 dBA klaras utanfor enskilda fonster riskerar
boende dnda att vickas av hoga maxvérden.

Forvaltningen foreslar att de fran hdlsosynpunkt lokalt anpassade minimikraven
for bostéader bor ligga till grund for fortsatt detaljarbete. Bullerutredningar utifran
Stockholmsmodellen behover dven tas fram for skisserad bebyggelse mot
Tunnlandsvégen och Kapplandsvigen med hoga trafikfloden samt mot
tunnelbanans strackning forbi omradet. Dessa saknas 1 programhandlingarna.

Om forvaltningens skisserade forslag att verdidcka Drottningholmsvégen kan
genomforas reduceras bullerexponeringen till programomradet pdtagligt i
anslutning till vigen, vilket underléttar for att skapa ur hilsosynpunkt godtagbara
bostadsmiljoer och for barns dagliga vistelsemiljoer.
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Transporter - energi

I programhandlingarna framgér att den trafikanalys for dstra Visterort/Bromma
som trafikkontoret for ndrvarande arbetar med och som avser en prognos fram till
ar 2030 ligger utanfor programarbetet. Forvaltningen antar att denna trafikanalys
rimligen bor ha viss inverkan pd Brommaplan och den anpassning utifran olika
trafikslag som skisseras. Darfor bor slutsatserna fran analysen inarbetas och
beaktas infor fortsatt arbete med programmet. Analysen kan exempelvis medfora
att dimensionering av parkeringsytor for bil och cykel behdver justeras och
eventuellt kombineras med bilpoolslosningar som kan vara ett effektivt
utnyttjande av bade fordon och markytor. Den fortsatta planeringen bor dven
beakta analysens slutsatser for Brommaplans trafikplats och den svéra
trafiksituation som dar rader.

Forvaltningen ér tveksam till att lokalisera en infartsparkering till Brommaplan.
De som startar resan frdn Stockholmsregionens utkanter under resan passerar
platser med god kollektivtrafikservice. Det vore mer lampligt att nyttja dessa
platser for infartsparkering @n att behdva fortsitta bilresan dnda till Brommaplan.
Parkerande som startar resan fran mer centrala lagen bor generellt sett anses
omfattas av en tillrackligt god kollektivtrafikstandard att hela resan bor kunna ske
med kollektiva fardmedel. Den fortsatta planeringen bor ta del av de erfarenheter
som SL respektive Stockholm parkering har av infartsparkeringar i olika lidgen.

Forvaltningen kan vidare konstatera att tillgéngligheten med bil runt samtliga
kvarter och hus dr vl tillgodosedda. Forvaltningen foreslar att dessa utformas som
géfartsgator och att vissa av dessa ytor, om mdjligt, provas som

rekreationsytor.

Forvaltningen anser det positivt att ett hdllbarhetsprogram kommer att tas fram for
frdgor om energi- och resurshushéllning mm. Delmaél i stadens miljoprogram ger
vagledning om t ex energianviandning dir nyproducerad byggnad, pa av staden
markanvisad fastighet, ska vara hogst 55 kwh per kvadratmeter.

Forskola
Forvaltningen anser att den fortsatta planeringen for en forskola inom

programomradet bl a bor ta vigledning i det verktyg, i form av en lekvérdesfaktor,
som Malmg stad har tagit fram for bedomning av forskolor. Den innehéller bl a
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rekommendationer om ldmplig storlek och utformning av lekytor, vilka &r rimliga
att beakta dé det ror sig om nyproduktion av en forskola. Den plats inom
programomradet som skisserats vid Tunnlandsviagen behdver dven hantera fragan
om buller, dd omradet idag exponeras for hoga trafikbullernivaer.

Slut.
Bilagor
1. Programsamradshandling for Grammet 1 m m
2. Mojlighet till lokalisering av bostédder i narheten av Bromma ARV del 2.
3. Mojlighet till lokalisering av bostéder 1 ndrheten av Bromma ARV del 1.
4. Mgjlighet till lokalisering av bostider i nirheten av Bromma ARV
sammanfattning.
5. Redovisning av trafikbuller, Bernstrom Akustik, 2012-03-296.
6. Milj6- och hédlsobedomning, Structor, 2012-04-25
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