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Forvaltningens forslag till beslut

1) Godkénna denna ldgesrapport avseende stadens elfordonsarbete

2) Delegera till forvaltningschefen att underteckna kontrakt med EU
kommissionen géllande projektet FR-EVUE om smart logistik med elfordon
forutsatt att projektet erhaller en positiv utvérdering.

3) Delegera till forvaltningschefen att teckna samarbetsavtal med
Trafikkontoret, Exploateringskontoret, Fortum och Trafikverket Region
Stockholm om projektet FR-EVUE géllande genomf6rande och parternas
respektive ansvar och dtagande inom ramen for projektet. Detta under
forutséttning att projektet erhéller stod fran EU.

4) Godkénna inriktningen pa det fortsatta elfordonsarbetet

Gunnar Séderholm Gustaf Landahl
Forvaltningschef Avdelningschef
Sammanfattning

Stockholms stads strategi for elbilar och laddhybrider antogs varen 2011 av
kommunfullméktige. I foreliggande tjdnsteutlatande ges en analys over
elbilsarbetet viren 2012 som visar att det kommer att bli svirt att nd visionen om
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en elbilsstad 2030. Vidare ges en dverblick av genomfort och pagdende arbete
samtidigt som forslag pé fortsatt inriktning pa elfordonsarbetet presenteras. Staden
ar inte ensam aktor 1 arbetet med att fa elbilsarbetet att ta fart men det finns flera
viktiga atgérder som staden kan vidta och initiera sa fort som mdjligt for att
skynda pa utvecklingen:

e Medverka till att det kommer upp snabbladdningsstationer i Stockholm

e Verka for att elbilar och laddhybrider undantas frén eller far reducerad
trangselskatt

e Underlétta for stockholmare att prova elbilar. Etablera samarbeten med
exempelvis billeverantorer, hyrbilsforetag och bilpooler for detta.

e Genomfodra en kampanj for normalladdningsplatser vid kdpcentra,
kundparkeringar, parkeringsgarage och parkeringsomraden samt
infartsparkeringar.

e Information

Milj6forvaltningen foreslar att namnden godkénner den fortsatta inriktningen pa
elbilsarbetet.

For att underlétta en snabb hantering om EU-projektansdkan FR-EVUE fér en
positiv utvirdering onskar forvaltningen att kontraktstecknade med EU och
tecknande av samarbetsavtal 1 Stockholm delegeras till forvaltningschefen.

Bakgrund

Milj6- och hilsoskyddsndmnden godkéinde den 13 maj, 2009 milj6forvaltningens
forslag till strategi for elbilar och laddhybrider. Kommunfullméaktige beslutade
den 22 februari 2010 att ge kommunstyrelsen 1 uppdrag att ta fram en strategi for
elbilar och laddhybrider utifrdn bland annat milj6- och hilsoskyddsndmndens
forslag. Dérefter utarbetade stadsledningskontoret ett forslag till elbilsstrategi som
godkindes av kommunfullmiktige under varen 2011. Atgirdsforslagen har sedan
inarbetats 1 respektive forvaltnings verksamhetsprogram.

Miljoforvaltningen har arbetat utifrdn inriktningen i strategin dnda sedan beslutet i
miljo- och hélsoskyddsndmnden i maj 2009. Da milj6- och hélsoskyddsndmnden
lade fast att nimnden skulle:

o tainitiativ till en nationell eller internationell intressentgrupp for
inkop av elbilar och laddhybrider

o tainitiativet till att anska om nationella och/eller EU-projekt for
elbilar och laddhybrider
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Milj6forvaltningen vill med denna lagesrapport redovisa hur miljoforvaltningen
arbetar med elfordonsfragorna. Vidare beskrivs dversiktligt det dvriga
elfordonsarbete inom staden dér andra dn miljoforvaltningen har huvudansvaret.

Stockholms stads tidigare erfarenheter

Stockholms stads miljobilsarbete paborjades 1994 efter ett beslut i KF om att
pabdrja ett ’program for introduktionen av elbilar och annan miljovanlig
fordonsteknik™.

Under 1990-talet hade staden 6ver 300 elfordon och elhybridbilar i drift (l4tta
lastbilar, personbilar, elmoppar och elcyklar) ndgot som blev mojligt genom
stadens deltagande i framforallt EU-projekten ZEUS, ELCIDIS och E-Tour.

Upphandlingen av elfordon under &ren 1996 — 1998 inom ZEUS projektet var
mycket lyckad och uppskattad. Nya elfordon kom in pd den svenska marknaden
och dven i andra lénder, priset pd elbilarna inom upphandlingen pressades rejélt
och batterileasing introducerade for forsta gingen. Dessutom banade
upphandlingen vag for fler upphandlingar av andra milj6fordonstyper (ex den
etanolbilsupphandling som Stockholms stad initierade och drev under &ren 1999-
2000 och som resulterade i Ford Focus FFV).

Stockholm hade 1 samarbete med Stockholms Energi (nuvarande Fortum) fyra
snabbladdningsstationer for elbilar. Erfarenheten fran dessa var att
snabbladdningen anvindes mycket sparsamt och ej var nodvéndig for
elbilsanvédndning 1 denna begrinsade skala. Vidare fanns mdjlighet att
langsamladda elbilar vid ett 40-tal p-platser inom Stockholm Parkerings
parkeringshus. Aven dessa platser anviindes mycket lite.

Den infrastruktur som anvédndes var ndstan uteslutande langsamladdning i hemmet
och pa arbetsplatsen och de publika laddplatserna var frimst viktiga som
informationsspridare och att de vickte uppmérksamhet kring elfordon.

Stockholm initierade dven tillsammans med KFB (Kommunikationsforsknings-
beredningen) mfl. tavlingen ”Sverige pa elektrisk vdg” dér elfordon och
stadsbyggnadsfragor kopplades ihop. Ménga idéer om integrering av elfordon i
stadsmiljo kom fram 1 tdvlingsforslagen. I Stockholm var Hammarby Sjostad det
utsedda tdvlingsomrédet.

Vision miljobilsstad/elbilsstad 2030 presenterades av Stockholms stad och Fortum
under ar 2008. Har presenterades en plan for att gora Stockholm till en av vérldens
framsta miljobilstader ar 2030. Elbilar dr en viktig del i visionen. Visionen innebér
att Stockholms innerstad i det ndrmaste ska vara utsléapps- och bullerfri ar 2030.
Det ska finnas tillgang till laddning for personbilar dér det behdvs och elen som
finns i laddstolparna ska vara koldioxidfri eller fornyelsebar. Ar 2030 ska
Stockholm vara ett internationellt foredome sévil i andel elbilar som antalet
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laddstdllen. Det var for att visa pa hur visionen skulle kunna forverkligas som
strategin for elbilar och laddhybrider togs fram.

Miljoforvaltningen samarbetade under ar 2009 med Fortum i projektet MobilEI.
Projektet var Sveriges forsta demonstration av laddhybridbilar. Fem ombyggda
Toyota Prius testades i verklig drift under drygt ett ars tid. En utvdrdering
bekostades av Energimyndigheten och gav vérdefulla kunskaper om anvéndarnas
attityder, bilarnas el- och bensinforbrukning samt behov av standard och regelverk
for en mer harmoniserad uppbyggnad. Négra laddstolpar i centrala Stockholm
ingick dven i demonstrationen.

Regeringen uppdrog at Energimyndigheten mfl under ar 2008 att ta fram ett
samlat kunskapsunderlag om marknaden for elbilar och laddhybrider. Uppdraget
redovisades under varen 2009 och gjorde i forlingningen att Energimyndigheten
nu har ett elfordonsprogram under genomforande med mojlighet for olika svenska
elfordonsprojekt att fa stod.

Analys av elbilslaget i Stockholm varen 2012
Marknaden for elbilar har precis kommit igdng och snart kommer dven
laddhybriderna.Det finns olika typer av elbilar. I detta tjdnsteutldtande
forekommer f6ljande:

o Elbilar, dvs. rena elbilar som enbart har elmotor och laddar batterierna
externt via elnétet.

e Hybridbilar dvs. fordon som har en elmotor och en forbranningsmotor som
dven laddar bilens batterier. Hybridbilar kan inte laddas via elnétet.

e Laddhybridbilar. Aven dessa har bade el- och forbrinningsmotor, men
batterierna &r storre dn i hybridbilarna och laddas framst via elnétet vilket
gor att de kan koras ldngre pa en batteriladdning &n hybridbilar. Dagens
modeller kan kora mellan 2 och 8 mil pa ren eldrift.

Under ar 2011 sdldes sammanlagt 178 elpersonbilar pa svenska marknaden enligt
statistik frdn BILSweden. I denna statistik saknas dock en del elbilar som
exempelvis den svenskkonverterade elbilen Fiat500 fran fd EV Adapt. EV Adapt
har salt uppskattningsvis ett 50-tal eldrivna bilar under forra ret. Inga
laddhybrider saldes 2011, eftersom de inte fanns till forséljning. Hur minga
elskdpbilar som séldes dr okdnt med det kan inte har varit manga utan endast nagra
demobilar — de forsta elskipbilarna borja siljs och levereras forst under 2012.
Under januari till mars ménad 2012 har 58 elpersonbilar sélts, inga laddhybrider
och oként antal elsképbilar. Totalt fanns det i Sverige vid utgangen av ar 2011 ca
400 elbilar i drift.
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Stockholms bilmarknad styrs i hog grad av foretagens bilkdp, man kan séga att det
ar de stora foretagens inkdp av forménsbilar, hyrbilar och servicebilar som i hog
grad fornyar bilflottan i Stockholm. Privatpersoner koper i stor utstrackning
begagnade foretagsbilar pa andrahandsmarknaden. Foretagens bilinkdp har darfor
stor paverkan pé hela fordonsflottan i Stockholm.

Elbilar och laddhybrider fungerar olika och verkar dirfor attrahera lite olika
anvandargrupper.

Elbilar

Elbilar ar dyra i inkdp. Priserna varierar men merkostanden ér ca 200 000 kr f6r
personbilar och mindre skapbilar. For storre transportfordon dnnu hogre.
Drivmedelskostanden ar 1&g, under tva kronor per mil. Elbilar har, trots
batteriutvecklingen, en begrénsad riackvidd och kan dérfor inte anvdndas dir
behovet av flexibilitet dr stort. De elbilar som presenteras idag har en rackvidd pa
ca 15 mil enligt tillverkarna. Erfarenheterna hittills tyder pa att det i verklig drift
ror sig om ca 7 - 12 mil, beroende pé vaderlek, fyllnadsgrad, korsiatt mm. Detta &r
emellertid ofta fullt tillrackligt for manga professionella anvindare t ex kommunal
service, budbilar, hantverkare, lokala personresor mm. Erfarenheterna hittills visar
att intresset fran privatpersoner ar klart begrénsat nér det géller elbilar. Sa fort
behovet finns av att dd och da kunna gora en léngre resa uppstir genast behovet att
kunna ladda batteriet, antingen normalladdning vid ett l&ngre uppehéll eller vid en
snabbladdningsstation. Det forstnimnda kréver att fordonet har ganska lénga
parkeringstider under dagen vilket forutsétter anvdndare med korta totala
korstrackor. Det andra kréver en omfattande utbyggnad av infrastruktur (ett
utvecklat resonemang kring laddinfrastuktur finns langre fram i denna
redovisning).

Slutsatsen &r att batteridrivna elbilar idag har ett ganska speciellt
anvandningsomrade. I huvudsak i flottor av servicefordon med korta arliga
korstrackor (< 1500 mil), stor forutsdgbarhet 1 det dagliga transportbehovet och en
hog miljoprofil 1 organisationen. Detta for att motivera hdgre inkdpspris och storre
risker och begrénsningar i anvdandningen. Privatpersoner med hog miljovérdering
kan pa sikt kopa elbilar till lagre pris pa andrahandsmarknaden och ddrmed 16sa
sitt lokala transportbehov med en minimal miljopéaverkan. Hittills kan vi
konstatera att det dr elskdpbilen Renault Kangoo Express som har flest
bestdllningar och verkar bli den elbil som i ex Elbilsupphandlingen séljer bést
under innevarnade &r. Det dr frimst kommuner och miljoprofilerade féretag som
ska anvénda elskapbilen som servicebil. Ménga viljer att leasa denna elskapbil
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och de som koper uppskattar att bilens batterier leasas till en méanatlig kostnad om
ca 780 kr/man. Da slipper man &dga batteriet och undviker dyra kostnader vid ev.
batteribyte och andrahandsvérdet beddms darmed bli béttre.

Laddhybrider

For att komma bort frén begriansningen i rickvidd finns hybridfordon som kan
laddas fran elndtet och kora korta striackor pa ren el och langre strackor pd bensin
eller diesel, sé kallade laddhybrider (pa engelska plug-in hybrid vehicles). Detta
Oppnar upp for en betydligt flexiblare anvindning av eldrivna fordon. Inte bara
foretag och offentliga organisationer utan dven privatpersoner med stor variation 1
resldngder kan anvénda laddhybrider. Begriansningarna i anvindandet sitts dd
istillet av vilka bilmodeller som finns tillgédngliga och hur de prissitts. Storleken
pé batteriet dr en betydelsefull parameter. Ju storre batteri desto storre andel av
transportarbetet kan koras pa el vilket leder till minskat miljopéverkan och lagre
driftkostnader. Dock blir inkOpskostnaden hogre vid storre batterikapacitet, vilket
leder till slutsatsen att det sannolikt finns en optimal batteristorlek nér ink&ps-
kostnaden blir rimlig och rickvidden pé el tacker flertalet resor. De laddhybrider
som hittills lanserats har en rackvidd pa eldrift som varierar mellan 20 och 80 km.
Priserna varierar men hittills &r merkostnaden for aviserade laddhybridbilarna lika
stor som for elbilarna dvs ca 200 000 kr. Miljopolicy och ekonomiska incitament
kommer att paverka vilka som koper och anvénder laddhybriderna. Hybridbilar
har tidigare kopts av offentliga organisationer och foretag med servicefordon och
tydlig miljopolicy. En annan viktig grupp har varit férmansbilister som lockas av
kraftig rabatt pa forménsvéardet vilket gjort hybridbilar billigare att anvénda an
konventionella bilar. Formansbilar anvénds i savél tjinsten som privat vilket
Oppnar upp for privatanvindning av laddhybrider. Den hogre inkdpskostnaden kan
f4 foretagen att tveka. Det verkar vara offentliga organisationer och de mest
miljoprofilerade foretagen som nu gér 1 braschen dér finansieringen kan l6sas med
externa bidrag eller sirskilda miljosatsningar.

Det skulle mycket vl kunna bli ett marknadsgenomslaget f6r laddhybrider. Till
sommaren borjar de rulla ut pd de svenska vidgarna (bl a har Volvo redan salt 250
laddhybrider med leverans till hosten). Det kommer att bli forménligt med en
laddhybrid som tjdnstebil genom ett 1agt formansvirde och laga driftskostnader.
Forutsett att bilen laddas med el s& mycket som mojligt. Under dessa
forutséttningar kan laddhybrider bli totalekonomiskt lonsamma. Eftersom
laddhybriderna precis ér pa vag att komma ut pa vdgarna ér det svart att siga hur
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foretag och anstillda mfl kommer att agera. For den anstéllde &r det helt klart
formanligt men for foretaget kan det hdga inkOpspriset vara ett problem.

Infrastruktur fér laddning av eldrivna fordon

Det talas mycket om behovet att etablera infrastruktur f6r laddning av elbilar och
laddhybrider och att just antalet laddmojligheter dr en viktig forutséttning for en
lyckad marknadsintroduktion av eldrivna fordon. Resonemanget méste dock foras
ett steg langre for att verkligen sdtta fingret pa hur omfattande denna infrastruktur
maste vara, och 1 vilka ldgen det dr lampligt att etablera laddplatser.

Erfarenheterna hittills, dels fran 90-talet men dven fran det senaste arets
elbilsanvéndare i ex Elbilsupphandlingens testflotta, visar att normalladdningen
(230 volt och 10 eller 16 ampere) vid elbilens huvudsakliga parkeringsplats statt
for ndstan all elforsorjning till elfordonen. Elbilsforarna uppskattar ocksa att inte
behova aka till en mack utan tycker det dr bekvamt att elbilen laddar sig sjalv
under natten. Det dr angelédget att 1 forsta hand se till att parkeringsplatser diar
elbilar parkerar for natten forses med normalladdningsmdjligheter.

For laddhybrider ar behovet av att ladda dér bilen har sin huvudsakliga
parkeringsplats minst lika stort som for elbilar. Situationen &r nadgot annorlunda
eftersom laddhybrider inte nddvandigtvis kriaver laddning for att fungera. De
laddhybrider som &r pa gang ut pa marknaden nu &r beroende av normalladdning,
de kan inte snabbladdas. Ska de drivas med el d&r mdjlighet till normalladdning vid
parkering mycket viktigt. Laddningen ar ett sdtt att minska miljobelastningen och
kostnaderna.

Laddplatser for normalladdning pa gatumark behover inte prioriteras

Det ér svart att fa plats med laddmdjligheter pd gatumark och behovet ar
begréinsat. Stadens strategi idag &r att ta bort parkeringsplatser pa gatumark till
forman for framforallt cykelbanor och busskorfalt. Mojligen kan platser for
laddning 1 gatumark vara lamplig vid snedstillda parkeringsplatser ldngs mindre
trafikerade gator. Detta kan ha ett intresse for besokare men som boende gar det
inte att forlita sig uteslutande pd att kunna ladda samtidigt som man
boendeparkerar for natten pa gatan. Boendeparkerare har inte en fast
parkeringsplats pa gatan och ska en elbilségare vara séker pd att & en laddplasts
pa gatan varje natt krdvs en omfattande utbyggnad. Eftersom staden behover
gaturummet till annat &n parkerade bilar ar detta inte rimligt. Trafikkontoret ser
manga svarigheter med hur och vem som ska dga och skota dessa laddstolpar och
hur och vem som ska leverera och sélja elen. Sammanfattningsvis anser
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miljoforvaltningen att laddmdjligheter i gatumark inte behdver prioriteras i
dagslaget.

Laddplaster for normalladdning vid besoksparkeringar, kundparkeringar,
parkeringsgarage, kopcentra och parkeringsomraden mm behover etableras

Hur beroende laddhybridbilarna dr av publik laddinfrastuktur dr svart att forutse.
Genom att de kan kora pa bensin eller diesel ocksa, forutom pa el, klarar de sig
helt utan laddning men ska de kora pa el behdver de ladda. Laddhybriderna har en
kortare rackvidd pa eldrift dn elbilarna och ar darfor betjanta av att ladda oftare.
Eftersom driftskostanden blir visentlig ldgre vid eldrift dr laddhybridbilisten
formodligen intresserad av att kompletteringsladda.

En viss utbyggnad av publika normalladdningsplatser dr dérfor bra och nédvéndig.

Denna utbyggnad har paborjats 1 Stockholm av framforallt Stockholm Parkering
som samarbetat med Fortum. Detta skapar sékerhet och trygghet for
elfordonsbilisten och gor det mdjligt att kora elbilar pa ett mer flexibelt sétt och
framforallt att kompletteringsladda laddhybrider som behdver ladda mer ofta om
de ska kora pa el. Behovet uppstar framst pa besoksparkeringar dér anvdndarna
star en langre tid — exempelvis i parkeringsgarage och pa parkeringsomraden, vid
foretagsparkeringar for kundbesok och vid kdpcentra. Hér vore det bra om
utbyggnadstakten tog fart men dessa platser finns i stor utstrickning utanfor
stadens radighet. Miljoforvaltningen bor fa 1 uppdrag att titta pa hur ett arbete med
att inspirera aktorer till att sdtta upp laddplatser pé dessa platser kan arrangeras.

Snabbladdningsstationer ir viktigt i begrinsad omfattning i Stockholm

Snabbladdningserfarenheter internationellt fran senare ar samt fran Stockholm pa
90-talet visar att snabbladdning &r uppskattad framst som trygghet och att de
anvinds vid enstaka tillféllen. I tex Tokyo har det funnits elbilar sedan ar 2007
men forst &r 2009 kom de forsta snabbladdningsstationerna pa plats i staden.
Elbilarna laddades framst under natten och fortsatte med detta dven efter att
snabbladdningsstationer fanns pé plast. Fa bilar snabbladdade men stationerna gav
anviandarna trygghet och forarna vagade kora langre strickor med elbilarna.
Marknadsforingsvardet och trygghetsvérdet av snabbladdningsmdjligheter ar
stora.

Jimtkraft som driver snabbladdningsstationen i Ostersund, som funnits pa plats i
Over ett ars tid, redovisar att de flesta som kommer dit och laddar endast laddar i
5-7 minuter. Under den tiden laddar man inte fullt men man far flera mils korning,
vilket verkar vara tillrdckligt. En sddan snabbladdning tar lika lang tid som en
vanlig bensintankning.
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For yrkesverksamhet som budbilar, taxi och andra leveransfordon verkar
emellertid snabbladdning ha en viktig och avgdrande roll for om elbilarna ska
kunna anvéndas i dessa applikationer. Stockholms fyra snabbladdningsplatser som
fanns pa plats under slutet av 1990-talet anvindes ndstan uteslutande av en rad
budbilar och leveransfordon.

Alla eldrivna fordon kan inte snabbladdas. Flera elbilsmodeller och alla
laddhybrider, som hittills offentliggjorts, kan inte snabbladdas. Det finns dven
olika typer av snabbladdning och inte alla elbilar kan snabbladdas enligt samma
protokoll. Vanligast hittills & Chardemo tekniken med ursprung i Japan. Idag finns
sex snabbladdningsplatserna i Sverige av Chardemo-typ men dven ett par av sa
kallad AC-typ (vixelstrom) och fler dr pa géng.

Snabbladdning dr komplicerat och kréaver olika laddcykler f6r olika for-
don/batterityper. En snabbladdningsstation dr en omfattande och kostsam
investering som inte betalar sig for investeraren. Priserna pa utrustningen har
sjunkit kraftigt de senaste &ren men installationskostnaderna &r lika dyra som
tidigare. Det kan kosta mellan 400 000 och 800 000 att sétta upp en
snabbladdningsstation. Variationen i pris beror pa omfattningen av
ledningsdragningar som i sin tur beror pé nérheten till stora mojliga effektuttag.
Elens vérde vid en snabbladdning uppgar till max 20 kr. Hittills har snabbladd-
ningen i Sverige varit gratis. I Oslo tar Statoil, enligt uppgift, 30 NOK {6r 10 min
snabbladdning. Eftersom kunderna formodligen inte blir s& manga &r det svart att
hitta en affarsmodell f6r en 16nsam snabbladdningsinvestering. Billeverantorer dr
en grupp som naturligtvis vill att det siljs manga eldrivna fordon och som dérfor
ar intresserad av att underlitta for anvindning och nyttjande av elbilar. I
Stockholm finns idag tva snabbladdningsstationer. Dessa dr uppforda pd tomtmark
och bekostade av tva Nissan-aterforsédljare 1 Bromma respektive Sitra. Det ar
Nissan som har en global policy som kréiver att de aterforséljare som har hand om
forséljningen av elpersonbilen Nissan Leaf ska ha en snabbladdningsstation.
OKQS8 har satt upp ett par snabbladdningsstationer pa sin drivmedelsstation i
Héaggvik, Sollentuna Kommun av AC-typ (vixelstrom). De har planer pa att sétta
upp fler och ska fram till 2013 sétta upp snabbladdningsstationer pé flera
drivmedelsstationer lings med motorvigen mellan Stockholm och Goteborg.
Marginalerna i drivmedelsforsdljningen ar generellt sma idag och OKQ8 séger
sjdlva att de dr beroende av biltvitt, tillbehor, livsmedel och tidningar mm for att
tjdna pengar. Har finns en affarsmodell i att snabbladdningsstationerna drar kunder
till stationen som koper dven annat @n bara el till elbilen. Det verkar som
snabbmatskedjor som McDonald’s resonerar pa liknande sitt.

SID 9 (28)



TJANSTEUTLATANDE
DNR 2009-004321-211

Staden bor pa olika sitt verka for att det kommer upp snabbladdningsstationer i
Stockholm som drivs av marknadsaktorer.

Laddinfrastruktur i Stockholm - sammanfattning

Det ar fortfarande oklart vilken riktning utvecklingen for laddinfrastruktur
kommer att ta. Ska laddning ske via stolpar/traditionella uttag? Via
induktionsladdning (att man k&r dver en platta och laddar)? Ar det aktuellt att byta
hela batteripaket genom att kora till en sérskilt station, som ex utvecklas i
Danmark? Olika Svenska foretag med stod av Energimyndigheten tittar just nu
dven pa mojligheten att ladda elfordon under fard genom sladdlos
induktionsladdning eller genom att koppla upp fordonet, pa en luftledning eller 1
en skena i vigen, lings ex en motorvag. Detta kan jimforas med trddbussar men
giller 1 dessa utvecklingsprojekt framforallt langtradare och personbilar. Vilken
teknik som blir vanligast langs motorvégarna dr svar att forutse men
snabbladdning har kommit ldangst hittills. Nar det géiller snabbladdning for fard
mellan stdder ldngs med motorvigarna sé dr det utanfor stadens geografiska
omrade och har blir det svarare for staden att agera.

Forvaltningen drar slutsatsen att bade elbilar och laddhybrider huvudsakligen
kommer att laddas dér de star parkerade Gver natten, ofta i garage eller privata
parkeringsplatser. Forvaltningen bedomer att det inte krdvs nagon omfattande
publik laddinfrastruktur {for att f& elbilar att fungera men att en viss utbyggnad av
publika normalladdningsplatser och snabbladdning ar viktigt for
komplementladdning och for att fi elbilsbilisten att kénna trygghet. Detta &r
nddvéndigt for att foretag ska vaga satsa pa elbilar och sdkerstélla att laddhybrider
kor mycket pa el.

Elfordonsférsaljningen gér langsamt
Det gér ldngsamt med att {4 ut elbilarna och laddhybriderna 1 Sverige.

Supermiljobilspremien och Elbilsupphandlingens merkostnadserséttning som var
for sig ar tillgédngliga for minga reducerar priset men detta verkar inte vara
tillrackligt. Priset &r dock bara en av flera hindrande faktorer, osédkerheten om
andrahandsvérde, batterihallbarhet, rackviddsédngest”, brist pd information om
eldrivna fordon har ocksa betydelse. Kopare i1 Elbilsupphandlingen hade aviserat
ett inkdpsbehov pa 1 250 eldrivna fordon/ar. I elbilsupphandlingen finns nagra av
de mest insatta och intresserade koparna landet. Hittills har de bestillt drygt 10
procent av den uppskattade arsvolymen niar mer @n en tredjedel av aret har
passerat. Ska staden nd sin vision om elbilsstad 2030 ricker det inte med att nigra
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hundra eldrivna fordon kommer ut i Sverige totalt i 4r. Det behovs en snabbare
utveckling.

Hur 6ka intresset for eldrivna fordon i Stockholm?

Miljoforvaltningens elbil som anvinds for utldning till andra forvaltningar och
bolag inom staden &r uppskattad. Narmare 80 procent av de som provat inser att
elbilen fungerar i den egna verksamheten och &r sa ndjd med fordonet att de gétt
vidare och bestillt ett eller flera eldrivan fordon till sin verksamhet. Genom att
kontakta en aterforsiljare av elbilar kan alla fa provkora en elbil en kortare tur.
Milj6forvaltningens utldningsbil &r hos den som provkor i flera dagar och man
hinner anvénda den under en langre tid i sin verksamhet: ladda, packa full med
utrustning och kora osv.

Under tidigt 2000-tal hade MFO fem olika miljobilar och en elmoped for utlaning
bdde internt och externt inom Stockholms stad. Fordonen bekostades via EU-
projekt och genom samarbete med generalagenterna for respektive biltyp. Efter
MFO:s nedldggning administrerades flottan av generalagenterna sjilva.

Idag finns ett fatal elbilar for uthyrning i Stockholm — detta kan vara ett bra sitt att
fa tillgang till att prova en elbil. Hittills verkar det som fé har utnyttjat denna
mojlighet, &ven om uthyrarna meddelar att uthyrningsfrekvensen dkat med tiden,
kanske dr det daligt ként att och var dessa elbilar finns att hyra? Elbilar i bilpooler
kan ocksa vara ett sitt att fa ut elbilarna till en stérre anvindargrupp. Slutsatsen ar
att miljoforvaltningen bedomer att en testflotta med eldrivna fordon vore ett bra
initiativ for att paskynda elbilsintroduktionen.

Ekonomiska incitament behdvs for att ytterligare stimulera marknaden. Enligt
Stockholms stads elbilsstrategi framhalls vikten av effektiva incitament for att
underlatta elfordonsutvecklingen. Dér konstateras bland annat att de mest
betydelsefulla incitamenten dr sidana som har stort ekonomiskt vérde och sddana
som bilister paverkas ofta av ex tringelskatt. I strategin foreslas ocksa ett flertal
olika typer av incitament beroende pd i vilken fas av marknadsintroduktionen
elfordonen(eller andra miljofordon) befinner sig. Enligt strategin bor staden
uppvakta regeringen i friga om framtida el- och miljébilsincitament. Det handlar
om att underldtta framvéxten av den nya generationens miljobilar, till exempel
avseende en ny miljobilsdefinition och supermiljobilsdefinitionen. Hér ar
formansvarden, skatter pa brinslen, tringselskattesystemets utformning etc
viktiga. Detta har staden gjort och hittills har det kommit en definition av
supermiljobil och ett forslag till skdrpt miljobilsdefinition. Det behdvs dock mer
for att f elfordonsmarknaden att ta fart.
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Miljobilar var initialt undantagna tringselskatt ett undantag som till och med
halvarsskiftet 1 ar fortfarande géller dldre miljobilar men som togs bort for nya
miljobilar fran januari 2009. Nér milj6forvaltningen under ar 2008 utvérderade
nationella och lokala incitament for miljobilar var det tydligt att just befrielsen
fran trangselskatt var det absolut mest verkningsfulla incitamentet tillsammans
med ett lagt pris pa bréanslet (E85 — etanol i studien). Elbilar och laddhybrider har
ett 1agt drivmedelpris och det ligger néra tillhands att tro att om elbilar och
laddhybrider undantas frén trangselskatt kan detta ha en stor betydelse for deras
attraktivitet. Av teknikneutralitetsskil forordar forvaltningen att alla miljofordon
som klarar regeringens forslag till skarpt miljobilsdefinition bor fa trafikera
innerstaden utan eller med reducerad trangselskatt. Den statlig vigtullsutredningen
kommer att lagga forslag om hur det lokala inflytande 6ver tringselskatterna skall
ske. Det kommer sannolikt att ge mojlighet for staden att {4 ett dkat inflytande
over hur tringselskatterna skall utformas.

En form av lokalt incitament som redan idag anvénds i riket &r just reducerad eller
helt avgiftsbefriad parkering for miljobilar. I dagslédget har ndstan hélften av det
sjuttiotal kommuner som tar ut en parkeringsavgift pa offentlig plats beslutat om
undantag for miljobilar. Sedan den forsta december 2012 kan privatpersoner med
elbilar parkera gratis i fem timmar pa Stockholm Parkerings utomhus parkerings-
platser. Eftersom bilmarknaden 1 Stockholm styrs av foretagsinkdpen och detta
incitament dr for privatpersoner bedomer forvaltningen att incitamentet har liten
betydelse for elfordonsutvecklingen. Stadens jurister anser att dagens
parkeringslagstiftning inte tillater gratis parkering for miljobilar eller elbilar eller
likande. Négot prejudikat pd hur lagstiftningen ska tolkas finns inte. Det verkar
mycket svart att fa till stdnd en &dndring av parkeringslagstiftningen. Den hér
frdgan har staden lyft till regeringen vid médnga tillféllen.

Vad staden kan gora for att ndrma sig malet om elbilsstad 2030

1. Medverka till att det kommer upp snabbladdningsstationer i Stockholm
Trafikkontoret bor fa 1 uppdrag att i samarbete med exploateringskontoret,
stadsbyggnadskontoret och miljéforvaltningen identifiera lampliga platser
for snabbladdningsstationer och verka for att de kommer tillstand.
Snabbladdningsstationerna ska drivas av marknadsaktdrer men staden kan
forsoka vara behjilplig med att i samarbete med dessa aktorer exempelvis
sOka externa finansiering for delar av kostnaden pa samma sitt som
tidigare gjorts for ex biogastankstationer. Elfordonséterforséljare och
leverantdrer dr en grupp som bor vara intresserade av att fa tillgang till bra
centrala ldgen for snabbladdningsstationer. Elleverantdrerna ér intresserade
1 detta inledningsskede for att ldra mer och visa upp sig.
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2. Verka for att elbilar och laddhybrider undantas fran eller far reducerad

trangselskatt. Enligt tidigare studier var undantaget fran tringselskatt ett av
de mest verkningsfulla incitamenten 1 Stockholm som fick
miljobilsforsdljningen att ta fart. Intresset for eldrivna fordon skulle med
alla sannolikhet ta fart om dessa fordon utantogs fran tringselskatt. Staden
bor aktivt arbeta for att detta genomfors. Diskussioner pagar om att
utveckla systemet med trangselskatt. Utvecklingen kan blanda annat
innebdra att skatten differentieras och pé sa sitt kan fordon med mycket
laga utslidpp premieras. Av teknikneutralitetsskél forordar forvaltningen att
alla milj6fordon som klarar regeringens forslag till skérpt
miljobilsdefinition bor fa trafikera innerstaden utan tringselskatt. Alla
dessa olika typer av nya miljobilar &r bra att premiera.

. Verka for gratis parkering for elbilar dr svért. S4 lange

parkeringslagstiftningen inte tydligt tillater att vissa typer av fordon som
ex. elbilar kan undantas frin parkeringsavgift pd gatumark &r det inte
mojligt att genomfora den hér atgarden. Eftersom elbilar och laddhybrider
bor kunna laddas vid parkering for natten och man som boendeparkerare
inte har en fast parkeringsplats dr boendeparkering for elbilar inte 1amplig
idag. Incitamentet gratis parkering pd gatumark bor dirfor vila tillsvidare.

. Underlétta for stockholmare att prova eldrivna fordon. Etablera samarbeten

med exempelvis billeverantorer hyrbilsforetag och bilpooler for detta.
Miljoforvaltningen bor utreda mojligheter for att underlétta for foretag och
medborgare i Stockholm att prova elbilar och laddhybrider. Detta bor ske i
samarbete med ldmpliga aktorer. Inledningsvis bor miljoforvaltningen ta
fram information om var och hur man kan hyra elbilar och laddhybrider i
Stockholmsregionen och aktivt ajourhalla och sprida denna information.
Det har tydligt visat sig att den som provkort en elbil under nagra dagar
och forsttt hur den fungerar 1 den egna verksamheten dr mycket mer
bendgen att inforskaffa ett eldrivet fordon &n den som inte har samma
praktiska erfarenhet av fordonen.

Genomfora en kampanj for normalladdningsplatser vid kdpcentra,
kundparkeringar, parkeringsgarage och parkeringsomrdden samt
infartsparkeringar. Staden har inte direkt radighet 6ver dessa omrdden men
de &r viktiga laddplatsmojligheter som behovs for att de eldrivna fordonen
ska vara attraktiva. Miljoforvaltningen bor f 1 uppdrag att titta pd hur ett
arbete med att inspirera aktorer till att sdtta upp laddplatser pa dessa platser
kan arrangeras. Det kan rora sig om information om hur man gar tillviga
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nédr man ska sitta upp laddmgjligheter och var man sedan kan informera
om befintliga laddmojligheter.

6. Information. Milj6f6rvaltningen bor fa 1 uppdrag att underséka hur
informationen till elbilsforare i Stockholm kan forbéttras. Det géller fordon
men kanske framforallt laddmojligheter. Det finns tillgdnglig information
samt applikationer men den &r daligt samlad och utan 6verblick.
Miljoforvaltningen bor kunna samla efterfragad information och se till att
den halls uppdaterad.

Nedan féljer en sammanfattning av de olika projekt och arbetsomrdden inom
elfordonsomradet ddr miljoforvaltningen dr engagerad idag:

Lagesrapport: Strategi fér elbilar och laddhybrider

Strategin erbjuder en dversiktlig genomgéang av relevanta regelverk och lamnar en
lista dver atgarder som maste genomforas for att nddvéndig infrastruktur ska
kunna installeras pa ett s& effektivt och optimalt sdtt som mojligt i samspel med
staden 1 Ovrigt.

Milj6forvaltningen har genomfort en gemensam nationell upphandling av elbilar
och laddhybrider samt dven ansokt om externa projektmedel for att starka
elbilarbetet 1 Stockholm — se vidare nedan. Milj6forvaltningen har inforskaffat en
elbil som anvinds som utlaningsbil. Miljéforvaltningen har for 2012 reserverat
medel for att, tillsammans med bidrag frin Energimyndigheten, ticka
merkostnaden for 20 elbilar till stadens verksamheter. Hittills har dver tolv
forvaltningar och bolag anmélt intresse for ca 25 elbilar. Flera av bilarna ar
bestillda, och ndgra har redan levererats. En invigning planeras till tidig sommar
2012. Miljoforvaltningen har sedan tidigare en elbil och har bestéllt en laddhybrid.
Tekniska Namndhusets bilpool som drivs av Sunfleet har dven fétt in en elbil.
Bilpoolsbilarna kan bokas av alla forvaltningarna i Tekniska nimndhuset men
dven av alla 6vriga Sunfleet-medlemmar.

Milj6forvaltningen véander sig dven utit med elfordonsinformation pa hemsidor
och i nyhetsbrev och svarar pa fragor via telefon och e-post. Hemsidan
www.miljofordon.se som drivs tillsammans med Malmo Stad har information om
alla elbilar och laddhybrider pé svenska marknaden mm. Forvaltningens
medarbetare dr dven flitiga foredragshallare inom elfordonsomradet, framst
nationellt men har d&ven medverkat med négra internationella foredrag.
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Stockholm Parkering AB arbetar aktivt for elbilar i enlighet med elbilsstrategin. I
mars 2011 invigdes fyra laddplatser i Vartoftagaraget pa S6dermalm. Laddningen
pabdrjas och faktureras genom att man skickar ett sms till energibolaget som
skoter laddplatsen. I september 2011 6ppnades det nya Hogalidsgaraget med 209
p-platser, samtliga utrustade med laddmojlighet for elbilar. Den 1 december 2011
infordes gratis parkeringsmdjligheter for supermiljobilar pa Stockholm Parkerings
ytparkeringar. Med en supermiljobil avses hér en personbil som uppfyller EU:s
senaste avgaskrav och som slédpper ut hogst 50 gram koldioxid per kilometer. Idag
ar det bara elbilar som lever upp till dessa krav. Liksom miljoforvaltningen var
Stockholm Parkering en av de forsta inom staden att inforskaffa en elbil under
2011.

Trafikkontoret tittar pa mojligheten till laddplatser pa gatumark. Ladmpliga platser
finns men skotsel, underhéll, betalning, dgandeform mm &r komplicerat och maste
16sas pa ett bra sétt forst. Under 2011 fanns en temporér laddpalts {or elbilar pa
gatumark 1 en taxificka vid Humlegérden. Trafikkontoret undersoker just nu
mojliga ldgen for snabbladdningsstationer. Trafikkontoret har bestéllt tva
laddhybrider for snar leverans.

Stadsbyggnadskontoret har i uppdrag att titta pa utformningen av laddstolpar ur ett
estetiskt perspektiv samt att underlétta for snabbladdningsstationer som ska drivas av
marknadsaktorer.

Lagesrapport: Elbilsupphandlingen - teknikupphandling av
elbilar och laddhybrider till Sverige

Miljoforvaltningen genomfor tillsammans med Vattenfall en svensk nationell
upphandling av eldrivna personbilar och létta lastbilar. Samarbetet har godkénts av
miljo- och hélsoskyddsndmnden. Upphandlingen genomfors i samarbete med SKL
Kommentus och med ekonomiskt stod av Energimyndigheten. Arbetet har pagétt
sedan ar 2009 och ramavtal med sex leverantorer undertecknades i september
2011. Avtalen borjade gélla fran 1 oktober 2011.

Energimyndigheten stoder projektet finansiellt sedan maj 2010.
Energimyndighetens stod om totalt 62 MSEK géller framforallt
merkostnadserséttning till 1050 st eldrivna fordon som projektet ska fi ut i runt
om 1 hela Sverige. 85 av dessa merkostandeserséttningar dr reserverade for
Stockholm stad (5 st i testflottan och 20 elbilar/ar i 4 ar). Energimyndighetens stod
gér dven till miljoforvaltningens och Vattenfalls arbetstid, konsulthjélp, resor,
informationsmdtet mm for projektet.

04321211
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Test Site Sweden (TSS) och Kungliga Tekniska Hogskolan (KTH) hjélper till med
utvirderingen av elfordonen.

Uppnéadda resultat:

Under éar slutet av 2010 och borjan av 2011 etablerades tillsammans med 30
foretag och organisationer en forsta demonstrationsflotta som bestar av 50 st
elbilar och laddhybrider.

I Elbilsupphandlingens demonstrationsflotta ingar foljande elbilar: 28 Mitsubishi
iMIEV, 14 Fiat 500 EV, tre Peugeot iOn, tva Citroén C Zero och tvd Volvo C30.
Merkostnaden varierar men dr 1 genomsnitt ca 200 000 kr/fordon.

Nasta alla elbilarna i demonstrationsflottan har nu varit 1 drift i minst ett drs tid.
Projektet genomforde under sommaren 2011 en enkdtundersdkning bland forarna.
Svaren fran ndrmare 50 fOrare visar att forarna uppskattar elbilarna: Elbilar
uppfattas som roligare att kora, de dr billigare 1 drift, mycket tystare och betydligt
mer miljovénliga dn vanliga bilar. Nackdelarna enligt forarna ar att rdckvidden
uppfattas bli betydligt kortare vid kall vaderlek och att det ibland &r kallt inne 1
elbilen vintertid. Vidare gor avsaknaden av motorljud att framforallt géng- och
cykeltrafikanter uppmérksammar elbilen daligt. Elbilarnas hdga ink&pspris
beddms ocksa som problematiskt. Alla forare som svarat pd enkdten har anvént
bilarna i arbetet. Korningen har mest skett 1 tatorter eller i narheten av téitorter 1
mer dn 25 kommuner spridda 6ver hela Sverige.

Nio av tio forare laddade bilarna sjdlva och hela 84 procent var ndjda med hur det
fungerade. Hur fordndrades dé forarnas attityd till elbilar efter att de haft mojlighet
att prova dem praktiskt under en ldngre tid? Hela 78 procent (33 personer) hade
fatt en mer, eller mycket mer, positiv instdllning till den nya tekniken. Endast tre
av forarna blev mer negativa till elbilar efter att ha testat dem. Pa frdgan om man
sjdlv skulle kunna ténka sig att kopa en elbil privat i framtiden svarade 13 av de 42

forarna ja” och 20 svarade “kanske”. Nio av forarna skulle inte vilja ha en egen
elbil. Daremot rekommenderade mer 4n 85 procent av testforarna elbilar till andra!

Teknisk utvirdering

I samarbete med Test Site Sweden och KTH har kérdata borjat samlas in frén de
50 bilarna i testflottan. Datainsamlingen borjade den 2011.09.01. En rapport om
av erfarenheterna av testflottan kom 1 februari 2012 — baserad pé kordata fran 4
ménader. Erfarenheterna fran utvirderingen av testflottan har legat till grund for
en utvarderingsplan for de kommande 1 000 elfordonen. Tva av testflottans elbilar
har varit utrustade med 2 GPS:er frdn TSS under september — november 2011.
Exempel pa resultat frdn september-december ménad 2011:
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e Totalt 55 400 el-kilometer
e Sparat 6 ton CO,

* 80 % av alla resor var under 4 mil, 90 % under 5 mil andelen ldgre
korstrackor har 6kat med tiden

* Nastan alla laddar elbilen under natten niar den star parkerad pa sin
egen parkeringsplats, 230 volt och 10 ampere

Upphandlingen

Totalt har 296 organisationer medverkat med intresse att kopa eldrivna fordon i
upphandlingen (260 offentliga och 36 privat). Den totala arliga avropsvolymen ar
ca 1 250 fordon/ar varav ca 850 till offentlig sektor samt ca 400 till privat sektor.

Upphandlingen é&r klar och ramavtalen pdtecknade och giller fran den 1 oktober
2011 och tva ar framét med mojlighet till forlingning med ett ar vid tva tillféllen.
Avtalstiden kan maximalt bli 4 ar.

Alla biltillverkare bjods in att medverka i Elbilsupphandlingen. Till den forsta
kvalificeringsomgéngen ansokte 14 leverantorer om att vara med. Det var 12 som
kvalificerade sig, en dkte ut pa grund av ofullstandiga uppgifter och en pa grund
av délig kreditvérdighet. Tio anbud inkom. Av dessa hade tvé {for 1&g maxhastighet
och tva andra hade inte lamnat in obligatoriska uppgifter om servicekostnader.
Elbilsupphandlingen tecknade ramavtal med de sex billeverantdrerna som var
kvar. (Dérefter har Saab fallit ifran.) Billeverantorerna har till den 30 september
2012 pa sig att {4 bilarna bestéllningsbara.

Upphandlingen innehéller en fornyad konkurrensutsattning. Det betyder att nir
avrop ska goras méste alla leverantorer inom upphandlingen som erbjuder ett
fordon 1 den aktuella fordonsklassen tillfragas. Darefter viljs bast elbil efter
angivna kriterier sdsom pris, sdkerhet osv. For hjdlp i den férnyade
konkurrensutséttningen finns ett avropsstod som skickats ut och dven finns pa
hemsidan www.elbilsupphandling.se

Hittills har ca 20 bilar levererats. Ytterligare ca 120 fordon &r bestéllda. Hittills har
kdparna framst varit intresserade av Renault Kangoo Express, ett mindre
transportfordon.

Rutiner for ansdkan och hantering av merkostnadsersittningar har utarbetats. Ett
elektroniskt ansokningsverktyg finns och anvénds.

Information

Hemsidan www.elbilsupphandling.se uppdateras kontinuerligt. Via hemsidan
skickas nyhetsbrev ut via e-post till de som anmélt intresse av att f4 information.
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Under védren 2012 har projektet haft som ambition att skicka ut en nyhet var
fjortonde dag for att hélla alla i projektet alerta och komma ihag att bestélla
elfordon.

Projektet har ront stor uppmarksamhet bade nationellt och internationellt.
Slutsatser:

o Elbilsforarna i testflottan blev mer ndjda med elbilen nér de har kort och
anvént den dn de forvéntade sig.

e Upphandlingen kommer att bidra till att antalet elbilar 6kar i landet men
avropsvolymen i dr blir troligtvis ldgre &n den uppskattade nivdn om 1 250
elfordon/ar.

e Skapbilen ar hittills den mest intressanta elfordonstypen. Denna typ av
fordon ir en vanlig servicebil som ror sig kort strackor lokalt och darfor
fungerar utmirkt pa eldrift utan att verksamheten behdver anpassas.

Lagesrapport EVUE

Milj6- och hdlsoskyddsndmnden godkénde Miljoforvaltningens deltagande 1
EVUE-projektet den 12 oktober 2009.

EVUE-projektet (Electric Vehicles in Urban Europe) dr ett samarbetsprojekt om
elfordon och laddhybrider. Under snart 2 ar har de medverkande stdderna (London
— koordinator, Stockholm, Frankfurt, Lissabon, Madrid, Oslo, Suceave
(Ruménien), Beja (Portugal) och Katowiche (Polen)) tillsammans studera och
utbytt erfarenheter om bista sittet att overvinna de svarigheter som ar speciella for
dessa just elbilar och laddhybrider:

= Sikerhet

= Standarder for bl.a. laddning och laddstolpar
* Hoga inkSpspriser

* Brukaracceptans

* Afférs- och incitamentmodeller

* Snabb teknikutveckling — krdver teknikneutralitet av stidder s vi inte
missgynnar potentiellt goda tekniker

» Kombinationsresor som kombinerar elfordon med andra transportslag

Projektet har inneburit att miljoforvaltningen erhallit extern finansiering for att
fordjupa kontakterna med de mest avancerade och ambitidsa elfordons-stidderna i
Europa. Projektet ligger helt i linje med elbilsstrategin och innebér ingen
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extrakostnad for forvaltningen. EU betalar 70 % av forvaltningens kostnader,
inklusive arbetstid, vilket alltsa innebér ett nettotillskott eftersom
arbetsuppgifterna i huvudsak ar sddana som &ndé skulle utforas inom ramen for
elbilsstrategin. Resor till projektmdten utgdr a andra sidan en extrakostnad som
annars inte skulle uppkommit. Sammanlagt tar dessa ut varandra och
nettokostnaden for forvaltningen blir noll.

Arbetet sammanfattas nu i en slutrapport samt fyra delrapporter: upphandling (dér
Stockholm har huvudansvaret for skrivandet), affirsmodeller, laddinfrastruktur
och anvindarperspektivet. Dessutom har varje stad tagit fram en sk. Local Action
Plan for elbilar och laddhybrider. I Stockholms fall &r det strategin for elbilar och
laddhybrider (se ovan). Arbetet har givit mojlighet att fordjupa och bygga ut
Stockholms nétverk med stdder som arbetar med elfordon. Mgjligheten har dven
funnits att samla ihop den lokal Stockholmsgrupp for elbilsfragor. Dar har forutom
miljéforvaltningen, trafikkontoret, Stockholm Parkering AB, Fortum, Hertz,
Sunfleet och Preem varit sérskilt aktiva.

Projektet avslutas under hosten 2012.

Genom projektet har internationella erfarenheter fran de framsta elbilsstiderna
kunnat inhdmtas. Miljoforvaltningens handldggare har blanda annat fatt inblick 1
olika typer att laddlosningar 1 form av teknik och betalningssystem. Andra viktiga
erfarenheter &r inblick i olika incitamentsystem 1 praktisk tillimpning. En negativ
erfarenhet dr att det dr svart att hitta en bra affairsmodell {or eldrivna fordon och
framforallt for laddinfrastuktur, har famlar alla aktorer. Fordon och
laddinfrastruktur dr dyrt och det &r svart att tjina ekonomiskt pa dessa
investeringar. Utbyte kring upphandlingsfragor har kunnat ske med London som
liksom Stockholm drivit en upphandling av eldrivna fordon under projektperioden.
London har dven upphandlat laddldsningar vilket varit spannande att ta del av.
Stora delar av analysen i detta tjdnsteutlatande bygger pa kunskaper inhdmtade
genom denna samverkan med andra insatta elbilsstdder. Projektet har dven erbjudit
utbildning i projekthantering och projektledning vilket varit mycket vérdefullt.

Lagesrapport SAFE Urban Logistics

SAFE Urban Logistics star for Scandinavian Analysis of urban Freight logistics
using Electric vehicles och studerar och analysera integration av elfordon i smarta
logistiklosningar i stader. Det &r ett informationsprojekt med 85 % finansiellt stod
av Nordiska Ministerradet. Projektet leds av konsultforetaget Insero Mobility 1
Danmark, dessutom ingar Ecomove, ECTunes, Arla och Posten i Danmark och
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organisationen Gronnbil i Norge. Miljoforvaltningen dr den enda svenska
partnern.

Tva informationsrapporter dr under produktion: "How to get started with EVs and
smart logistic solutions” och ”Scenarios for future urban logistics”. Tre
informationsseminarier har héllits. Ett i vardera nordisk medverkande land. Det
svenska seminariet dgde rum pa Energimyndighetens arliga konferens
Energiutblick 1 Goteborg i mars 2012.

Projektet avslutas sommaren 2012.

Lardomarna frén projektet dr att den finns mycket information att inhdmta nér det
géller demonstration av eldrivna fordon. Nér det géller erfarenheter av
logistiklosningar som samlastning och samordning av varor 1 stiddet finns en hel
del forsok genomforda men det &r svért att dra slutsatser och lardomar fran dessa.
Olika projekt har genomforts och utvirderats pa alltfor olika sétt och kan oftast
inte jamforas. Det finns en stor forhoppning om att samordning av varutransporter
ska 16sa en stor del av storstadens trangsel mm men det finns véldigt f& aktorer
som vagar och kan ta sig an denna utmaning. Att samordna varudistributionen pa
ett smart sétt dr svarare och mer komplicerad &n det forst verkar vara och kriver
mod och engagemang.

Lagesrapport RekkEVidde

RekkEVidde-projektet ska ta fram metoder for att mita elbilars prestanda i
nordiska korforhdllanden och pé sé sétt fa marknadens acceptans for dessa fordon.
Syftet &r att ta fram en kompletterande testmetod som visar pa faktiska korstrackor
for eldrivna fordon i1 nordiskt klimat. Projektet leds av VTT i Finland och 6vriga
medverkande dr Green Net, Finland, miljoforvaltningen och Test Site Sweden i
Sverige, Transportokonomiskt institutt i Norge och Icelandic New Energy pa
Island. Projektet har ekonomiskt stéd fran Nordiska Ministerradet.

Miljoforvaltningens uppgift ar att forse projektet med kordata fran elbilar 1 verklig
drift i Sverige. Métutrustning frdn Test Site Sweden ska placeras ut i 50 elbilar och
data ska samlas in och vidarebefordras till VIT for analys. Miljoforvaltningen
kommer, efter 6verenskommelse med elbilsdgaren, att placera ut utrustningen hos
50 elbilar avropade fran Elbilsupphandlingen. Négra av dessa fordon kan vara
stadens egna elbilar men dven elbilar med andra dgare kommer att erbjudas
matutrustning. Mitutrustning kan bara placeras ut hos dgare som godkdnner detta.
De elbilar som far méatutrustning far lattare med den obligatoriska datara-
pporteringen 1 Elbilsupphandlingen — eftersom den med utrustningens hjilp sker
mer automatiskt. Matutrustningen kommer att placeras ut under hdsten 2012.
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Nordiska Ministerradet betalar 45 % av forvaltningens kostnader, inklusive
arbetstid och innebdér ett nettotillskott eftersom arbetsuppgifterna i huvudsak ar
sddana som dnda skulle utféras inom ramen for elbilsupphandlingen. Resor till
projektmoten utgor en extrakostnad som annars inte skulle uppkommit.
Sammanlagt tar dessa ut varandra och nettokostnaden for forvaltningen blir noll.
Projektet som pagar till och med ar 2013 ger dven vérdefull samverkan och utbyte
med bland annat tvd av Europas frimsta avgaslaboratorier.

Lardomar fran projektet ar att kall vaderlek halverar rdckvidden for en elbil och att
detta intraffar redan vid ndgon enstaka minusgrad.

Nya projektansékningar

FR- EVUE (Validating FReight Electric Vehicles in Urban Europe)

Projektansdkan inskickad den 1 mars 2012. Demonstrationsprojekt inom EUs
sjunde ramprogram: “FP7-TRANSPORT-2012-MOVE-1 Demonstration of Urban
freight Electric Vehicles for clean city logistics”. Projektet ska demonstrera elbilar
och smart samordnad citylogistik. Projektet utgar frain EVUE-projektet (se ovan)
och koordinator dr London. Ovriga medverkande 4r Stockholm, Amsterdam,
Lissabon Madrid, Milano, Oslo och Rotterdam. I Stockholm medverkar
Miljoforvaltningen, Trafikkontoret, Exploateringskontoret, Trafikverket Region
Stockholm och Fortum. I Stockholmsdelen av FR-EVUE ingér demonstration i
form av en omlastningscentral for byggvaror i Norra Djurgardsstaden. Alla
byggvaruleveranser till omrddet under en viss storlek kommer att dirigeras till
omlastningscentralen. Darefter sker samlastning och utkérning lokalt med eldrivna
fordon fran omlastningscentralen. Fortum ska utrusta omlastningscentralen med en
snabbladdningsstation, som dven ska kunna anvindas publikt av andra elfordon,
samt med normalladdningsplatser till de elfordon som ingar (totalt upp till 10
elfordon). Férutom demonstration och utviardering av omlastningscentralen och
elfordonen ska studier av styrmedel och affarsmodeller mm genomforas. Projektet
forvéntas paga frén tidigt ar 2013 och fyra ar framat. Besked om projektet far stod
eller inte véntar under sommaren 2012, om projektet far medel sker kontrakts-
forhandling under hosten 2012 och projektet kan dérefter forhoppningsvis
péaborjas tidigt 2013.
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Projektets totalkostnader for Stockholms del som de angivits i ansdkan ar totalt
1,777 M€ uppdelat enligt foljande:

e Stockholms stad (MF, TK och Explo): 1,4 M€

e Trafikverket Region Stockholm: 67 000 €

e Fortum: 320 000 €

e Projektet har ansokt om en 50 % finansiering frén EU.

Miljoforvaltningen ska ansvara for den lokala samordningen och projektledningen
av projektet 1 Stockholm. Miljoforvaltningen ansvarar dven for att vidarebefordra
medel for de 10 elfordonen till den entreprendr som ska skdta transporterna av
byggvarorna inom Norra Djurgardsstaden. Milj6forvaltningen har dven ett
delansvar for genomforandet av en del av studierna om styrmedel/incitament,
affirsmodeller samt logistikfunktionen 1 det fardigbyggda NDS.

For det fall projektet far finansiellt stod fran EU behdver samarbetsavtal upprittas
med Trafikkontoret, Exploateringskontoret, Fortum och Trafikverket Region
Stockholm. Hér maste dven Stockholms stads samlade budget och ansvar fordelas
internt mellan MF, TK och Explo pa ett tydligt sétt. I EU ansdkan behandlas
Stockholm som en partner utan inbdrdes uppdelning mellan de tre olika
forvaltningarna. Hittills finns bara muntliga §verenskommelser i samband med
projektansokan. Fordelningen mellan Stockholms stad, Fortum och Trafikverket
framgar tydligt av EU ansokan.

Projektet ligger helt 1 linje med programmet f6r genomforandet av Norra
Djurgérdsstaden samt stadens strategi for elbilar och laddhybrider. P4 sé vis
stirker projektet redan planerade dtgérder vilket dr positivt. Projektet innebdr dven
samarbete med andra stidder som gor liknande satsningar vilket dr positivt. EU
projekt innebér ocksé en del kostnader for resor och administration utdver vad
som skulle gjorts om projektet inte fatt EU stod.

Miljoforvaltningen foreslar att miljo- och hélsoskyddsndmnden delegerar till
forvaltningsdirektoren att underteckna kontrakt med EU kommissionen for
projektets genomforande forutsatt att projektet erhéller en positiv utviardering.
Vidare foreslas att nimnden delegerar till forvaltningsdirektdren att teckna
samarbetsavtal med Trafikkontoret, Exploateringskontoret, Fortum och
Trafikverket Region Stockholm om projektets genomforande och parternas
respektive ansvar och atagande inom ramen for projektet.
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Induktionsladdning - demonstrationsprojekt

Miljoforvaltningen medverkar i en ansokan till Energimyndigheten om ett projekt
for att prova och utvirdera induktionsladdning dvs sladdlos overforing av el.
Projektet leds av Viktoria-institutet och évriga medverkande ér Vattenfall och
Trafikkontoret Goteborg, Goteborg Energi, Goteborg Gatu AB, Test Site Sweden
och Stilskyddsmyndigheten. I ett forsta steg ska en elbil 1 Goteborg forses med
utrustning och laddplats for induktionsladdning. Om och nir allt fungerar ska
ytterligare 10 elbilar 1 Goteborg och 10 elbilar 1 Stockholm férses med samma
utrustning. Fem av de 10 elbilarna i Stockholm ska vara elbilar frdn Stockholms
stad, 6vriga fem ar frdn Vattenfall. Milj6forvaltningen far 50 procent av
kostnaderna for nedlagd arbetstid samt 50 procent av kostnaden {or
induktionsladdningsutrustningen for de fem elbilarna. Kostanden for
induktionsladdningsutrustningen uppgér for miljoforvaltningens del till 250 000 kr
vilket tas fran befintlig ram, resterande kostnad 250 000 kommer fran Energi-
myndigheten som dven stér hilften av milj6forvaltningens arbetskostnad. Projektet
utvirderas av Viktoria-institutet vilka dven ansvarar for induktionsladdnings-
utrustningen. Projektet paborjas under 2012 men forst under ar 2013 blir det
aktuellt med elbilarna 1 Stockholm. Genom projektet erhélls erfarenheter fran
induktionsladdning som kan jdmforas med traditionell laddning med sladd. Hér &r
det viktigt att inhdmta ldrdomar rérande anvéndarvénlighet, effektivite och
kostnader.

Hjalpsystem for att underlatta fér elbilsforare

Swedish Institute for Computer Science, SICS 1 Kista har med hjélp av
miljoforvaltningen ansokt internt inom organisationen om medel for att utveckla
hjilpsystem for att underlitta for elfordonsforare. De vill utveckla applikationer
mm som enkelt kan hjdlpa elbilsforare hitta ndrmaste tankstation, f information
om hur lngt ytterligare man kan kora pé elen 1 batteriet osv. Exakt vad forarna vill
ha for information och hur ska forst kartldggas och sedan ska informationsverktyg
tas fram som forarna far testa och ldmna synpunkter pa. Milj6forvaltningens
medverkan begrinsar sig till kontakt med ett 20-tal férare inom Stockholms stad
administration som vill vara med och svara pa frdgor och testa den nya tekniken.
Projektet skulle kunna komma igéng hosten 2012. Projektet ska hitta hjélpmedel
som underléttar for elbilsforaren och gor att fler forvaltningar och bolag men dven
forare utanfor stadens verksamhet ska attraheras av att kora elbil. Genom att
underlétta for foraren som ldttare kénner sig trygg med den nya tekniken och pé sa
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satt kan fler byta ut fordon mot elfordon utan att behdva anpassa verksamheten
namnvart.

Affarsmodeller f6r elbilsintroduktion (typ elbilspooler)

Miljoforvaltningen medverkar i en ansokan till Energimyndigheten och Vinnova
om affarsmodeller for elbilsintroduktion. Projektet ska utveckla en affarsmodell
for elbilspool for i forsta hand demonstration och test i Goteborg. Projektet syftar
till att gora elbilar attraktiva for privatpersoner som skulle kunna byta ut sin egna
bil mot ett medlemskap i en elbilspool. En bilpool minkar behovet av antalet bilar
per person i staden och frigor dirmed yta for annat dn parkering. Det finns dven
mojlighet att hitta en affarsmodell for elbilar som vore vérdefull for att just fa fler
att kunna och vilja anvénda elbil privat. Faller projektet vél ut blir Stockholm den
andra staden for introduktion. Miljoforvaltningen ska da vara behjilplig lokalt
med rdd mm och far 50 procent finansiering av arbetstiden som uppskattas till
totalt ndgra veckors arbete. Detta blir aktuellt forst under ar 2014. Projektet leds av
Viktoria-institutet. Andra medverkande ar Vattenfall och Géteborgs stad.

Natverk for elfordonsstéader

Miljoforvaltningen medverkar i tva nétverk for stader kring elfordon:

C40 & Clinton Climate Initiative - Electric Vehicle Network

16 stider 4r med i nitverket (Bogota, Buenos Aires, Chicago, Copenhagen, Delhi,
Hong Kong, Houston, London, Los Angeles, Madrid, Mexico City, Portland, Sao
Paulo, Seoul, Sydney och Toronto). Miljoforvaltningen har hittills medverkat pa
ett fysiskt mote 1 Hong Kong i november 2010. Representanter fran nérverket har
dven varit 1 Stockholm. Det sker en del virdefullt utbyte av information via e-post
1 nédtverket.

IEA och det sk Obama initativet for elbilar

Ursprungligen ett ndtverk for nationer med Svensk medverkan via
Néringsdepartementet. Varje medverkande nation har fatt anméila en stad som
deras pilot for utbyte mellan stidder. Naringsdepartementet tillfrigade Stockholm.
Milj6forvaltningen har medverkat pa tre moten: i Paris hosten 2010, i Shanghai
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véren 2011 och i Barcelona hosten 2011. Flera av staderna dr de samma som i C40
ndtverket ovan. I maj halls ett mdte 1 Los Angeles for bada nétverken tillsamman.
Milj6forvaltningen har blivit ombedd att medverka med en presentation och en
diskussion. Métet arrangeras som ett formote till EVS 26 (Electric Vehicle
Symposium nr 26) dir Eva Sunnerstedt ska medverkar efter beslut i MHN 1
februari 2012. Eva deltar darfor d&ven pé nitverkstriffen dagen innan. Som en
direkt foljd av medverkan i Shan Hai var en grupp kineser pa studiebesok till
Goteborg och Stockholm den 30 april till 2 maj 2012.

Hammarby Sjéstad och Elbil 2020

Hammarby Sjostad 2020 (HS2020) dr ett framtidsprojekt drivet av boende inom
Hammarby Sj6stad inom ramen for Sjostadsforeningen. HS2020 arbetar pa temat
“att fornya en ny stad” och dr en plattform for samarbete mellan engagerade
invénare i1 Sjostaden. De har i dag ett 50-tal personer med erfarenhet fran kultur,
néringsliv, media, forskning och politik som &dr aktiva. HS2020 fungerar som en
inkubator for visioner, idéer och koncept och etablerar specifika organisationer for
projekt som dr mogna att genomforas — eller Gverlater projekt till andra som vill
genomfor dem. EIBi12020 &r ett av dessa projekt, EIBi112020 har som
verksamhetsidé¢ att vara anvéndarorganisation i forhallande till bil- och
energiforetag och kunskapsorganisation for foretagen och invanarna 1 Sjostaden.

Energimyndigheten har beviljat EIBi12020 finansiellt stdd till en forstudie som
EIBil12020 kommer att genomfora under viren 2012 1 samarbete med bland andra
Volvo Personvagnar. Under forstudien kommer ett 10-tal demonstrationsprogram
utvecklas for olika elbilar/laddhybrider samt andra elfordonsslag (laddhybridbuss,
transportelbilar och elbétar). Dessa demonstrationsprogram ska sedan genomforas
1 Sjostaden under kommande 3-arsperiod.

SL undersoker mojligheterna att trafikera Hammarby Sjostad med en elbuss. De
har ldnge varit intresserade av elbussar och har nu valt Hammarby Sjéstad som
omrdde for att provkora en elbuss nédr de hittat en 1dmplig buss och fatt klart med
laddmgjlligheter osv.

HS 2020 har efterlyst en samtalspart inom staden som kan vara behjilplig vid
olika lokala forddlingsinsatser som Elbil 2020. Staden maste hitta en sddan
organisation for att underlétta for lokala medborgarinitiativ.
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Elfordonsarbetet i andra Europeiska stader

Amsterdam

Amsterdam har som mal att néstan alla fordonskilometer ar 2040 ska ske med
eldrift frdn fornybara kéllor. Inte bara bilar och lastbilar utan dven batarna i
kanalerna. Som delmal ska det finnas 6ver 10 000 elbilar i staden &r 2015. 1
januari 2012 fanns den ca 750 eldrivna personbilar och lastbilar i Amsterdam och
350 laddstolpar.

Staden Amsterdam delar ut merkostnadserséttning for eldrivna fordon (elbilar och
laddhybrider) och har reserverat € 8,6 miljoner fram till 2015 for att kunna betala
ut: € 5000/st till personbilar, € 10 000/st till taxibilar och € 40 000/st till lastbilar.
Alla som koper en elbil i Amsterdam far en laddstolpe med gratis el och en
reserverad parkeringsplats pd gatumark i anslutning till sin bostad. I vanliga fall
tar det ca 5 ar att fa tillgang till en egen parkeringsplats pa gatumark i Amsterdam.

Holléndska staten har antagit en nationell plan for eldrivna fordon och avsatt € 65
miljoner for olika projekt fram till &r 2015. Eldrivna fordon betalar ingen
registreringsskatt, ingen végskatt och ingen forménsskatt.

Barcelona

Barcelona arbetar aktivt for eldrivna fordon. Staden har 280 egna elbilar 1 drift.
Dessutom finns ytterligare 200 elbilar i Barcelona. Det finns 248
normalladdningsplatser och en snabbladdningsstation. Elbilar och laddhybrider
betalar ingen parkeringsavgift i Barcelona och elen i stolparna ér gratis &tminstone
till slutet av ar 2012. Krav stélls pa laddmojligheter vid nyetableringar av
parkeringshus och parkeringsplatser. Eldrivna tvdhjulingar, cyklar, mopeder och
motorcyklar dr viktiga utvecklingsomraden i staden.

Spanska staten erbjuder en premie om € 5000 till alla eldrivna fordon (elbilar och
laddhybrider). Registreringsavgiften &r upp till 75 procent lidgre for eldrivna
fordon.

Berlin

Berlin dr den stad i Tyskland som kommit ldngs i elbilsarbetet. Dar finns ndrmare
400 eldrivna fordon i trafik och 220 publika laddstolpar och fler ska det bli. Berlin
antog en elbilsstrategi i mars 2011. Har star bland annat att Berlin ska ha 100
procent fornybar el ar 2030.
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Tyska staten har som mal att det ska finnas en miljon eldrivna fordon i Tyskland ér
2020. Eldrivna fordon betalar ingen fordonsskatt de forsta 10 aren fran
inregistrering, eldrivna fordon har dven légre skatt nir de anvéinds av foretag. De
tyska biltillverkarna har d&nnu inga eldrivna personbilar till férsdljning men de ar

pa géng.

Képenhamn

Sedan ar 2011 ska alla bilar som kops av Kopenhamns kommun vara antingen
elbilar eller kunna koras pa vitgas. Sedan 2009 har kommunen dessutom 9
elektriska bussar. Malet ar att senast ar 2015 ska 85 procent av stadens fordon ska
vara el eller vitgas vilket motsvarar ca 500 fordon.

Staden avsitter ocksé sérskilda parkeringsplatser for elbilar. Till 2013 ska 500
reserverade platser for elbilsladdning finnas 1 staden.

Elbilar och brénslecellsbilar dr undantagna registreringsskatt och fordonsskatt tom
ar 2015. Registreringsskatten dr hog och eftersom elbilar slipper betala blir
inkOpspriset konkurrentkraftigt med bensin och dieselbilar. Laddhybrider betalar
samma skatter som konventionella fordon.

London

I London fanns det i april 2012 strax 6ver 2 300 eldrivna fordon och 400
laddstolpar pa gatumark. Malet &r att det ska finnas 25 000 laddmojligheter i
staden till &r 2015. Elbilar betalar ingen trangselskatt och de har gratis parkering
och gratis el 1 storre delen av staden (olika stadsdelar har lite olika regler for
detta).

Storbritanniens regering har avsatt €478 miljoner p4 elbilsarbetet fram till &r 2015.
En elfordonspremie om £ 5 000 betalas ut till nya elbilar och laddhybrider och
eldrivna lastbilar fir £ 8 000. Vidare 4r eldrivna fordon undantagna fordonsskatt
och forménsskatt och for foretag finns formanliga avskrivningsregler for eldrivna
fordon.

Paris

Det finns ett par tusen elbilar och laddhybrider i Paris och Paris har med hjilp av
bidrag fran Franska staten satt upp en hel del laddmojligheter pa gatumark. 1 000
av elbilarna rullar idag inom en elbilpool Autolieb som kan liknas vid Stockholms
lanecykelsystem fast det ror sig om elbilar istéllet for cyklar. Mélet &r att
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elbilspoolen ska innehélla 3 000 elbilar inom néagot ar. Systemet drivs av
ett konsortium som upphandlat en helt ny elbil av mindre modell. Staden har varit
behjdlplig med framforallt att anvisa parkeringsplatser for elbilarna.

Franska staten antog ar 2008 en nationell plan for introduktionen av elbilar och
laddhybrider och avsatte € 500 miljoner under en fyradrsperiod for att skynda pa
elfordonsutvecklingen. Malet ar att det ska rulla 2 miljoner elbilar och
laddhybrider pa de franska vagarna &r 2020. Franska staten ger elbilskdparen en
premie om € 5 000 och eldrivna fordon har ldgre fordonsskatt. Stdder som sitter
upp publika laddmdgjligheter far halva kostnaden betald av staten och ny
bebyggelse maste innehélla en viss andel p-platser med laddmojligheter.
Parkeringsomréden i anslutning till arbetsplatser och kopcentra mm maste
reservera en viss andel p-platser for laddning av eldrivna fordon. Franska staten
har @ven delat ut projektmedel for nationell produktion av batterier, elbilar i olika
typer av elbilspooler och uthyrningsfordon mm. Det finns idag flera tusen elbilar
och laddhybrider i Frankrike och ganska ménga publika laddplatser.

Oslo

I Oslo rullar 6ver 2 000 eldrivna fordon och inom loppet av 4 ar har staden
placerat ut 400 laddstolpar pd gatumark. Hér far bara elbilar parkera och bade
parkering och el dr gratis. Eldrivna fordon har ingen trangselavgift (bom peng) och
de far kora i kollektivtrafikkorfalten.

Elbilar och laddhybrider i Norge betalar ingen registreringsskatt och eftersom
registreringsskatten dr hog blir elbilarna konkurrenskraftiga i pris. Norska staten
betalar néstan hela kostnaden for publika laddstolpar efter ansdkan. Det finns ca
2 500 laddstolpar i Norge och ndrmare 5 000 eldrivna fordon.
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