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FORORD ' _

Vid Trafik- och renhéllningsnémndens mote den 14 juni 2010 fick trafikkontoret i uppdrag att ta fram en ny
cykelplan. Den ska foga samman de befintliga inner- och ytterstadsplanerna, fokusera pa pendlingscyklister
samt prioritera regionala strak. Stockholms stad utdkar ambitionerna nér det galler cykling och malet &r att
konkurrera med stdder som K6penhamn och Amsterdam nir det géller cykelvinlighet och cykelsikerhet.

Stockholm har manga utredningar och officiella dokument att luta sig mot fér cykelplaneringen, bland annat

Stockholms &versiktsplan Promenadstaden och remissversionen av stadens trafikstrategi - “Framkomlighets-
strategin”- ndr det galler dvergripande inriktning liksom trafikkontorets tidigare cykelplaner. Denna cykelplan
ar den del av Framkomlighetsstrategin dar delarna som rér cykeltrafiken konkritiseras och fortydligas.

Remissversionen av Framkomlighetsstrategin fastslar att en strre andel resor ska ske med kollektivtrafik, cykel
eller till fots. Cykelplanen identifierar vilka insatser som kan ge en 6kning av andelen cyklister och vilka atgérder
som &r optimalt for cykeltrafiken. Att gora det enklare och sikrare att cykla &r viktigt for att na malen om ékad
andel cyklister. Exempel pa andra viktiga mal for trafiken &r att 6ka framkomligheten for kollektivtrafiken, &ka
tillgéngligheten for funktionshindrade, 6ka trafiksakerheten och férbéttra férutsittningarna for naringslivets
transporter. Ibland gar det att férena dessa mal och ibland &r de motstridiga. Vad som &r lamplig avvégning
mellan dessa intressen varierar eftersom varje plats har sina unika férutséttningar. Denna plan 6kar kunskaps-
underlaget och gor det ddarmed lattare att géra medvetna val.
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CYKELSTRATEGI

Det finns ett antal - saval nationella som lokala - dokument som ger riktlinjer fér cykelplaneringen. Trafikver-
kets nationella strategi for 6kad och sédker cykeltrafik stéller upp tva dvergripande mal: cykeltrafiken ska bli
sakrare och cykeltrafikens andel av resorna ska oka.!

Stadens Vision 2030 anger att staden skall ha ett fungerande cykelvagnat och i éversiktsplanen Promenadsta-
den star att |dsa att planeringen maste skapa en stadsmiljé och en struktur som framjar gang och cykel liksom
att mojligheterna att réra sig i staden till fots eller med cykel pa ett tryggt satt ska vara en central utgangspunkt
for planeringen.

I remissversionen av stadens trafikstrategi - Framkomlighetsstrategin - ar fyra huvudinriktningar utpekade.
Kapacitet, framkomlighet, attraktivitet och minskad negativ paverkan fran vagtrafik. De dtgarder som féreslas i
cykelplanen ar i linje med trafikstrategin.

NY REGIONAL CYKELSTRATEGI | STOCKHOLMS LAN

Trafikverket har fatt i uppdrag att tillsammans med ldnets kommuner ta fram en regional cykelstrategi. Arbetet
leds av en arbetsgrupp med representanter fran Trafikverket, SL, Lansstyrelsen, Landstinget och Stockholms
stad. Strategin kommer bland annat att innehalla en regional cykelplan som pekar ut ett antal regionala cykel-
strak. Strategin ska dven ta upp och behandla hur kollektivtrafik och cykel kan samordnas pa ett battre satt.
Fokus for arbetet ar att ta fram forslag och atgarder for att underlatta for arbetspendling med cykel i regionen
men ett annat syfte, med projektet, dr ocksa att skapa en regional plattform for cykelfragor i Stockholms lan.

Arbetet med den regionala strategin ska vara klart hosten 2012. Arbetet ligger i linje med de mal och intentio-
ner som finns for stadens nya cykelplan, vilket ocksa underlattas av att staden &r representerad i arbetsgrup-
pen for den regionala cykelstrategin.

Denna cykelplan syftar till att géra det enklare och sékrare att cykla i staden. Planen skall fungera som ett un-
derlag for planering av cykelatgérder, bade infrastrukturella, drift och underhall och kommunikation. Cykelpla-
nens huvudfokus ar att underlatta for arbetspendling med cykel, for befintliga cyklister men ocksa for att fa fler
att cykla.

En 6kad andel cykeltrafik bidrar till att na flera mal sdsom minskad negativ miljopaverkan, 6kad framkomlighet
och positiva effekter pa folkhalsan. En 6kad cykling bidrar ocksa till att nd Framkomlighetsstrategins mal liksom
till uppfyllandet av kommunens inriktningsmal fér minskad miljopaverkan fran trafiken och 6kad cykeltrafik i
Miljéprogram 2012-2015.

. Vagverket, 2000: Nationell strategi for 6kad och sdker cykeltrafik.
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| Framkomlighetsstrategin finns ett specifikt mal som riktar sig direkt till cykel; “Andelen av alla resor som sker
med cykel ska i hégtrafik vara minst 15 procent 2030”. Cykelplanen avser utéver att 6ka andelen cyklister
dven att géra det enklare och séikrare att cykla, for savil befintliga som tillkommande cyklister.

Cykelplanen ar indelad tva delar: en cykelstrategi och en handlingsplan. Cykelstrategin beskriver férutséttning-
ar, mal och vad som kan bidra till att nd malen. Handlingsplanen beskriver de atgarder som foreslas genomfo-

ras under planens genomférandetid.

POTENTIAL FOR OKAD CYKELTRAFIK

Stockholm har bra forutsittningar att bli en cykelstad i vérldsklass. En allt storre andel av stockholmarnas ar-
betsresor gors med cykel och cykelférsaljningen ékar. Det &r billigt att cykla, enkelt och framfér allt snabbt och
palitligt. Det borjar dock bli trangt pa en del av cykelnétet, frimst i de centrala delarna av staden dér manga
cyklister har sin malpunkt. Samtidigt &r en 6kad andel cyklister viktigt for att staden skall kunna véxa. For att
Stockholm ska kunna 6ka andelen cyklister i takt med att staden véxer krévs ytterligare satsningar pa cykelinf-
rastrukturen.

En rapport for att studera potentialerna fér cykelpendling har tagits fram som underlag fér denna cykelplan. |
rapporten har registerdata om var manniskor bor och var de arbetar i Stockholms stad, kringkommunerna samt
periferikommunerna i lanet analyserats. Rapportens slutsats &r att potentialen for en 6kad cykeltrafik &r stor,
eller till och med mycket stor. Idag har 80 procent av stockholmarna mindre dn 30 minuter med cykel till sin
arbetsplats och inom 15 kilometer frén Centralstationen &r cykeln i regel ett snabbare fardmedel &n bilen i
hogtrafiktid. Trots detta dr cykelns marknadsandel relativt 1ag i Stockholm jamfort med andra cykelvanliga
storstader. Vad beror det pa? Tva skél viger tungt: Stockholm har en val utbyggd kollektivtrafik jamfért med
manga andra cykelvinliga stader, och Stockholm har inte samma langa tradition av cykling.

Rapporten pekar ocksd ut ndgra intressanta relationer mellan bostdder och arbetsplatser. Potentialen bedéms
extra hog pa dessa strak eftersom cyklister fran olika delomraden samlas i dessa punkter eller ”portar”. Den
beddmda potentialen har inarbetats i cykelplanens huvudinsats: pendlingsstraken. Ett annat exempel fran
rapporten ar Slussen, som har en total potential av 100 000 passager dagligen jamfért med dagens 25 000.

lHUR MANGA AR DET SOM CYKLAR?

Det ar inte mojligt att exakt sdga hur manga av Stockholms
invadnare som cyklar under ett dygn, men trafikkontoret
har sedan 1980 raknat antalet cykelpassager i Innerstads-
snittet och Saltsjo-Malarsnittet. Ar 1999 har méatningarna
utokats med Citysnittet och huvudgator och fran och med
hosten 2007 mater kontoret cykelpassagerna dven i ytter-

staden. Eftersom cyklisterna ridknas endast en gang per
métplats och ar kan variationer till viss del bero pa vader-
leken. Vid jamforelser éver tiden anvands darfor ett sa
kallat rullande femarsmedelvarde. Den procentuella 6k-
ningen de senaste tio aren ar 76 procent i innerstadssnittet

och 60 procent i Saltsjo-Malarsnittet. Okningen har varit

cesesses  Regioncentrumsnittet
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storst under de senaste daren. Under samma period (2001-2010) minskade biltrafiken 6ver innerstadssnittet
med cirka 20 procent och dver Saltsjo-Malarsnittet med ca 7 procent. Den storsta delen av denna minskning
berodde pa trangselskatten som inférdes aren 2006/2007.

Cykelpassager
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Diagrammet ovan visar femarsmedelvirden fér cykelpassager i Innerstadssnittet, Saltsjé-Mélarsnittet och Citysnittet. Sedan
métningarnas bérjan 1980 sjénk antalet passager till en svacka perioden 1987-1991 fér att sedan éka stadigt. Okningen har
varit stérst de senaste dren. Kélla: Trafikkontoret

Stockholms stad har nyligen installerat sju fasta matstationer dar cykeltrafiken registreras maskinellt. Matsta-
tionerna kommer att kunna ge en bra dverblick hur cykeltrafiken varierar under dygnet, manaderna och aret.

Cykeltrafikens arsvariation skiljer sig avsevart fran biltrafikens. Vadret paverkar i hog grad cykeltrafikmingder-
na. Vad som blir tydligt vid jamforelse med tidigare ars medelvardagsdygn ar att cykelsdsongen blir allt lingre
och att vintercyklingen de senaste aren har okat avsevart.

Arsvariation November-Februari

e L iljeholmsbron 2006/2007
w—tiljcholmsbron 2011/2012
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Diagrammet ovan visar 6kningen av cykelpassager under vintermanaderna november — februari pé Liljeholmsbron, mellan
2006/2007 och 2011/2012. Flest antal passager sker i maj/juni. Ar 2006 var antalet 6 900 passager/dygn och 2011 var det
9 600 passager/dygn som mest.
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Cykeltrafiken 6kar kraftigt i mars/april och nar toppen i juni. | juli gar cykeltrafiken ner under semestrarna, for
att sedan stiga i augusti.

CYKELVAGNATET VAXER

Inom Stockholm finns uppskattningsvis 75 mil cykelvigar, cykelbancr och cykelfélt. Under det senaste decenni-
et har drygt fem mil tillkommit. Ett vigvisningssystem for cykeltrafiken har uppforts i sdval innerstad som ytter-
stad. Cykelparkeringar har successivt byggts ut och pa strategiska platser har tryckluftspumpar installerats, idag
finns 12 stycken. Den férsta pumpen som sattes ut vid Slussen 2005 anvinds i snitt 3 000 ggr per manad. Med
malet om en 6kad andel cyklister behdver manga lankar breddas for att cyklisterna ska fa plats.

VARFOR CYKLAR MAN | STOCKHOLM?

Stockholms stad har gjort flera undersdkningar bland invanarna fér att ta reda pa vem som cyklar och vad som
virderas hdgt bland cyklisterna. De viktigaste aspekterna fér val av cykelvég &r hur trafiksékra vdgarna &r och
hur snabb forbindelse de utgdr. Stockholmaren tycker generellt att cirka 30 minuters cykling &r ett acceptabelt
avstand vid pendling till och fran arbetet. Under den tiden kan man pa cykel ta sig till Stockholms Central fran
nistan hela kommunen. Inom en mils radie fran Stockholms Central finns 458 800 boende med forvarvsarbete.
Av dessa arbetar 85 procent inom samma radie. Inom detta avsténd &r cykeln tidsmassigt ett mycket konkur-
renskraftigt firdmedel, i synnerhet i rusningstrafik da de flesta pendlingsresorna sker. Halsofrdgor som frisk luft
och motion ses av stockholmarna som en bonus, men dven i detta fall dr tidsbesparingen en viktig faktor efter-
som traningen blir avklarad pa samma tid som arbetspendlingen.

CYKLING OCH TRAFIKSAKERHET

Cykeltrafiken har okat kraftigt i Stockholm men lyckligt nog har antalet skadade cyklister inte 6kat pa
motsvarande satt.

Under de senaste fem &ren har 12 cyklister omkommit i Stockholmstrafiken. Sju av dessa omkom i konflikt med
motorfordon, varav fem var hdgersvingande tunga fordon. Enligt polisens rapportering blir ca 50 cyklister svart
skadade och ca 200 lindrigt skadade varje ar. | de flesta av de polisrappoerterade olyckorna skadas cyklisternai

innerstaden d& de hamnar i konflikt med motorfordon. Exempel pa platser dar flera cyklister skadas svart varje

ar &r Munkbroleden, Skeppsbron, Londonviadukten, Gétgatan, Sergels torg, Vasterbroplan, Lilla vésterbron och
i korsningen St Eriksgatan/Torsgatan.

Olyckorna med cyklister ar betydligt fler dn vad polisens statistik visar. Manga cyklister skadas i singelolyckor,
som aldrig kommer till polisens kinnedom men som registrerats av sjukhusen. Sjukhusen i Stockholmsomrédet
bérjade rapportera in olycksstatistik r 2010. Det &r svart att dra nagra slutsatser fran den statistiken i nulaget,
annat in att morkertalet for singelolyckorna har varit stor, och darfar anvinds den polisrapporterade
olycksstatistiken tills vidare.

En undersdkning bland cyklister i Stockholm visar att snéréjning av cykelvignatet vintertid, bortsopning av sand
pa cykelviagnatet under varen och samspelet med férare av tung trafik och personbilar &r de aspekter som
cyklisterna dr mest missndjda med. Detta & samma orsaker som ligger bakom ménga av olyckorna. Intervjuer
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vid féltstudier i Stockholms innerstad hosten 2011 visar ocksa att trafiksakerhet ar den enskilt viktigaste
stadskvaliteten for de intervjuade cyklisterna.2

’LANECYKLAR

Ar 2006 introducerades ett system med lanecyklar i Stockholm vilket snabbt blev populirt. Cyklarna Ianas och

Idmnas tillbaka till ett antal uppstéllningsplatser i innerstaden med hjilp av ett elektroniskt kort. Aven SL:s nya

accesskort kan laddas och anvéndas i systemet. Systemet har utvecklats snabbt och antalet lanetillfillen 2010
- var ca 450 000.

2 CyCity och Spacescape: CyCitys faltstudier av cykelstaden, 2011.
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FLER CYKLISTER KRAVER EN VARIATION AV INSATSER

For att na cykelplanens mal om att utveckla Stockholm som cykelstad och 6ka andelen cyklister krdvs en bred
ansats.

Arbetet behodver fokuseras pa tva évergripande inriktning-
ar. Dels pd infrastrukturatgédrder sa att cykelvagnatet &r
sammanhingande, kapacitetsstarkt, framkomligt, tryggt
och sikert for alla cyklister. Dels p& information och kom-
munikation med trafikanter och andra aktérer som fére-
tag, skolor och myndigheter m.fl. For att uppna en 6kad
andel cyklister ar alla atgirder viktiga och det &r den lang-
siktiga helhetssatsningen som gor dkningen majlig.

Utifran tidigare undersdkningar vet man att reshastighet
och hur smidigt det &r att anvanda fardmedlet p&verkar vilket val manniskor gér. Grundlaggande for detta ar
att det finns en vilfungerande infrastruktur. En stor del av arbetet med planen har darfér inriktats pa att for-
bittra standarden i cykelinfrastrukturen pa de strdk som har stora mangder cyklister eller att skapa nya lankar i
de relationer dir det finns stor potential.

For att kunna ta hand om den 6kande cykeltrafiken, och méjliggéra fér fler att arbetspendla med cykel behdvs
férbattringar av stadens cykelinfrastruktur.

SAMMANHANGANDE OCH FRAMKOMLIGT

En bra cykelstad behdver ett ssmmanhingande, framkomligt och kapacitetsstarkt cykelvagnat. For att cykling
skall vara ett attraktivt, sikert och konkurrenskraftigt alter-
nativ till andra transportslag behdver cykelstraken utformas
med omsorg.

| cykelplanen har fokus lagts pa det dvergripande cykelvagna-
tet som framst anvinds av arbetspendlare men som alla
cyklister kommer ha fordel av. De delar av végnatet som inte
omfattas av pendlings- eller huvudcykeln&tet kommer ocksa
trafikeras av cyklister men dessa gator behover inte cykell6s-
ningar med lika hog standard som pendlingsstraken och i
vissa fall behovs inga speciella cykelldsningar alls. Exempel pa
sadana gator ar lokalgator dar cykling i blandtrafik och has-
tighetssidkring pa 30 km/h &r normal standard.

Cykelvignitet ska vara sammanhdngande, gent och inte
innehalla obegripliga avbrott. Trafiksignalerna ska vara
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anpassade for cykeltrafiken. P& lampliga platser kan det vara motiverat att ha grén vag for cyklister. | yttersta-
den eller pa platser som saknar trafiksignaler kan man anvinda upphéjda gang- och cykelpassager for att dka
cyklisternas framkomlighet och sékerhet.

PARKERINGSMOJLIGHETER

Bra cykelparkeringar dr en viktig del av infrastrukturen for cykel. | takt med att antalet cyklister blir fler 6kar
antalet cyklar som behd&ver parkeras. Under hogsdsong ar det ofta svart att hitta lediga platser i cykelstallen.
Flera platser behdvs i innerstaden, sarskilt i City, men dven vid lokala centra i ytterstaden och vid kollektivtra-
fikknutpunkter.

Né&r ordnade parkeringar saknas parkeras cyklar pa andra platser, dir de kan vara i viagen for gdende, cyklister
och i vérsta fall utgdra en fara for synskadade och funktionsnedsatta. Cyklar utanfor cykelstall forsvarar ocksa
renhallning och underhall.

I en bra cykelstad behdver dven kombinationsresor med cykel och kollektivtrafik underlittas. Sakra och gérna
vdderskyddade parkeringar behdver darfor finnas vid de storre stationerna/knutpunkterna.

Parkering pa fastighetsmark ar fastighetsagarnas ansvar. Staden kan hjélpa till med information om hur manga
parkeringsplatser som &r lampliga att anldgga for t.ex. bostider, kontor och skolor.

CYKELVAGVISNING

Att ha en bra cykelvdgvisning dr viktigt ur flera aspekter; cykelvigvisningen betyder att cyklister faktiskt hittar
dit de ska i sddana lagen dar cykelstraket ar skilt frén bilvignitet och dess vigvisning. Cykelvagvisningen ger
ocksa reklam till cykling - trafikanter som inte tidigare cyklat fir upp 6gonen fér mojliga cykelférbindelser och
att avstandet inte &r s3 langt som de kanske trott. En snygg och prydlig cykelvigvisning dkar ocksa cykelvigni-
tets status. En bra vagvisning kan ge en 6kad ngjdhet med Stockholm som cykelstad och underlitta for bade
befintliga som nytillkommande cyklister.

DRIFT OCH UNDERHALL

Nar cyklingen 6kar, stélls hogre krav pa drift och underhéll av cykelvignéatet. Cykelinfrastrukturens skick ar
avgoérande for om manga cyklister véljer att fortsatta cykla under vinterhalvaret da det dr underlaget som be-
gransar snarare dn kylan. Drygt 40 procent av cyklisternas singelolyckor kan relateras till drift och underhall och
singelolyckorna utgdr mer d@n 70 procent av alla cykelolyckora. Det dr framforallt halkbekdmpningen som &r
viktig for cyklisternas sakerhet. For framkomligheten ar snordjningen den driftatgérd som har stérst betydelse.
En ojdmn beldggning, rullgrus och glaskross resulterar ocksa i olyckor men har frimst betydelse for cyklisters
komfort och forlanger deras restid.

| dagsldget finns det stora utmaningar for att drift och underhall av stadens cykelvignit skall fungera optimalt
och de senaste arens langa, snorika vintrar har haft manga halkolyckor som féljd. En liten brist pa strackan kan
vara férédande for cyklisten och den vanligaste olyckstypen &r just omkullkérningar beroende av underlaget.

¥ http://www.vti.se/sv/publikationer/pdf/cykelvagars-standard--en-kunskapssammanstallning-med-fokus-pa-
drift-och-underhall.pdf

10
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En bra cykelstad behéver vil underhéalina cykelvigar och cykelfélt som ar sikra och komfortabla att cykla pa.
Samtidigt &r det viktigt att informera om risk for halka, vikten av vinterdéck och trafikantens ansvar att anpassa
hastigheten efter underlaget.

SAKERHET OCH TRYGGHET

Cyklister ar en utsatt grupp i trafiken och dven om antalet olyckor har minskat pa Stockholms gator de senaste
aren &r upplevd osikerhet och otrygghet i trafiken ett hinder for att fler skall borja cykla. Den risk den enskilda
personen upplever dverensstaimmer inte alltid med den verkliga olycks- eller valdsrisken.

Otrygghet i en del av stadens cykelstrak kan leda till att en del av stadens cyklister véljer mindre trafiksdkra
vagar eller inte cyklar alls. En 6kad upplevd trygghet kan i stéllet 6ka antalet cyklister. Det &r dven viktigt att
arbeta med aggressivt beteende, som vissa trafikanter har, eftersom det bidrar till otrygghet i trafikmiljon.

Den viktigaste atgirden for att forbattra trafiksidkerheten for de oskyddade trafikanterna ar att se till att motor-
fordonens hastighet ar 1ag dar det finns risk fér konflikter med gdende och cyklister. Det dr korsningspunkterna
som utgdr de storsta trafiksdkerhetsriskerna for cyklister om man ser till de allvarligaste olyckorna.

Det finns en mangd studier som visar att stader dar cykel i mycket hog utstrackning anvénds som
transportmedel néstan alltid har betydligt lagre trafikdodlighet 4n genomsnittet. Detta faktum har i olika
sammanhang férklarats med “sikerhet genom antal”, vilket betyder att trafiksakerheten okar ju fler som
anvander ett trafikslag. Intressant dr dock att antalet dédsfall inte minskar endast for cyklister, utan for alla
trafikanter, inklusive bilister och fotgédngare.

Studier som gjorts pa flera amerikanska stader visar pa att samma metoder som lockar fler att cykla ar
desamma som forbattrar trafiksdkerheten for alla trafikanter.
Fokus bor darfor ligga pa att skapa cykelvanliga gator som gor
dem sa trygga att alla kan ténka sig att borja cykla. Det dr de
atgarder som skapar trygga och kompletta natverk av
cykelbanor som i slutdandan leder till att stader saval blir mer
cykelvanliga som sékrare for alla trafikanter.

Skolor och forskolor ar viktiga malpunkter for unga cyklister
och deras foraldrar. For de delar av cykelndtet som ofta an-
vands av barn och unga, exempelvis skolvdgar och vagar till
fritidsaktiviteter och idrottsplatser ar trygghet och trafiksa-
kerhet sarskilt viktigt. Om barn cyklar eller gar till skolan lar de
sig att pa egen hand ta sig fram sdkert i trafiken och de blir

cykelvana, vilket gor det enklare och tryggare att vilja cykel

som sjdlvstandig trafikant. Trafiken kring skolorna blir dessut-

om mindre, vilket dkar trafiksdkerheten och tryggheten. Dessutom péverkas foraldrarnas resvanor fran bil till
gang, cykel eller kollektivtrafik. Stockholms stad maste kunna erbjuda morgondagens pendlingscyklister ett bra,
tryggt och sdkert cykelvagnat.
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INFORMATION OCH KAMPANIJER

Stockholm viéxer i snabb takt. Ar 2030 &r vi en halv miljon fler stockholmare i ldnet. Det innebér att fler ska réra
sig pa samma yta — till och fran hemmet, jobbet, skolan och fritidsaktiviteter. Trots att det satsas pa att bygga
ut vagar och kollektivtrafik maste det befintliga trafiksystemet klara det 6kade trycket. Darfor satsar staden pa
att ge mer plats till bussar och cyklister och pa att ge gangtrafikanterna béttre férutsattningar. Darfor behdver
vi ta fram en plan for hur vi vill prioritera cykelfrdgorna, hur vi ska kommunicera de insatser vi gér samt hur vi
kan fa fler att vélja cykeln som transportmedel.

Utdkad och férbattrad information om genomférda och kommande insatser pa cykelomradet ar ett satt att
skapa en medvetenhet och 6kad kunskap hos befolkningen om de cykelinsatser Stockholm gér. Uppmuntran av
cyklister kan ske pa olika satt. Staden arbetar idag med "tack for att du cyklar”- kampanjer men god service och
tydlig information ar ocksa ett bra satt att visa pa stadens medvetenhet om cyklisternas vérde liksom publika
beteendepaverkande informationskampanjer.

UTBILDNING OCH SAMVERKAN

Trafikkontoret har ett bra samarbete med stadens skolor. Barn och unga ar framtidens trafikanter och genom
att utbilda ldrare och samverka med skolorna far trafikkontoret 6kad kunskap om den nya generationens dnsk-
ningar och behov. Samtidigt far barnen lara sig om hur trafikkontoret arbetar och 6kad kunskap om trafikmiljon
och vad de behdover tanka pa nar de vistas dar.

For att skapa en cykelstad i varldsklass dr dven ett fortsatt samarbete med SL och andra kollektivtrafikoperato-
rer viktigt. Cykeln har en stor potential for resor upp till 10 km, men ldngre strackor &r for storre delen av be-
folkningen for langa varfor kollektivtrafik, antingen som enda transportslag eller som del av en resa, ar ett batt-
re alternativ. Manga resor med kollektivtrafiken bérjar eller avslutas med en cykelresa till hallplatsen eller sta-
tionen men det finns ofta brister bade vad géller cykelparkering vid hallplatser och knutpunkter men ocksa i
mdjligheten att ta med cykeln pa kollektivtrafiken. Att kunna kombinera cykelresan med kollektivtrafiken kan
gora det enklare att cykla eller finna fler alternativa fardvédgar och resalternativ.

R

Stockholms arbete med cykelfragor behover foljas upp pa ett adekvat satt, och kunskaperna om hur Stock-
holms invanare reser behover forbattras. | dagslaget ar cykelrdakningar, resvaneundersdkningar och andra me-
toder inte tillrackligt sékra, eller for gamla, varfor kunskaperna om hur manga och hur stor del av stadens be-
folkning som reser med cykel saknas. Allmanhetens attityd, varderingar och upplevelse av Stockholm som cy-
kelstad ar ocksa viktigt samt att ta reda pa nojdhet, férandringar 6ver tid, och reaktioner pa genomférda atgar-
der.

Cykelplanen har en genomférandetid satt till 2030 i linje med Vision 2030, Stockholms stads 6vergripande vi-
sion, men fér att kunna géra bra bedomningar om arbetet dr pa vag i ratt riktning behovs ett antal delredovis-
ningar som tas fram med jamna mellanrum.

For att undersdka om satsningarna leder mot de 6vergripande malen om att géra det enkelt och sékert att
cykla samt att 6ka andelen cyklister har malen specificerats och tio indikatorer har identifierats. Indikatorerna
skall féljas upp kontinuerligt och forslag pa utvarderingsmetod skall tas fram samt rutiner for att utvardera
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maluppfyllelsen. Indikatorerna och malens innebérd, hur och pa vilket sitt de ska mitas beskrivs kortfattat
nedan. Eftersom manga av matmetoderna ska forbattras och eftersom nya ska tas fram saknas i vissa fall ett
grundvérde for hur det ser ut i nuldget vilket &r den nivd métningarna ska jamféras med. | vissa fall behéver
darfér matningar av dagens situation géras, for att fa en uppfattning om vad som &r lampligt att stréva efter,
innan ett mer specifikt mal kan tas fram.

IMAL OCH INDIKATORER RELATERADE TILL EN OKAD CYKLING

Andelen cyklister skall 6ka till minst 12 % 2018 och minst 15 % 2030. Resvaneundersdkningar ar den enda
metod som ger en komplett bild av transportmedelsférdelningen i en kommun eller en region. En resvaneun-
dersdkning behover genomféras under 2013 for att ta fram en utgéngsniva for mélet. Med cyklister avses den
delen av resendrerna som anger att cykel &r det huvudsakliga transportmedlet vid resor till och fran arbete
eller skola. Andelen cyklister kan ocksa kontrolleras genom de &rliga enkidtundersdkningar som Staden gér via
Stockholmsbussen.

Antalet passager med cykel i stadens matpunkter skall 6ka med 50 % till 2018 och 100 % 2030. Staden har
idag 7 stycken fasta matstationer for cykel. En sarskild manuell cykelrdkning utférs en gdng per &r vid 57 plat-
ser. Resultatet fran denna rakning redovisas med hjélp av ett rullande fem &rs medelvirde fér att variationer i
vader och vind inte skall paverka utfallet. Fér att férbattra matningsunderlaget kommer antalet fasta métsta-
tioner utdkas under 2012. De fasta matstationerna kommer att innebéara forbattrade maojligheter att avldsa
arstidsvariationer i antalet cykelpassager. Utgéngsliget for cykelplanen maste tas fram och antal métstationer
som skall ingd i nollvirdet maste beslutas.

Matstationerna for cykel kommer delvis att sitta pa samma ldnkar dir bil- och kollektivtrafiken mits, pa sa sitt
kan férdelningen av fardmedelsval i de olika snitten kontrolleras.

Barn 3k 4-9 som cyklar till skolan skall 6ka. Hur stor andel av barnen som cyklar till skolan dr en god indikator
pa hur trafiksdkert barnens féraldrar virderar stadens cykelvignit. Andelen barn som cyklar i skolan méts kon-
tinuerligt i trafikanalyser pa respektive skola.

Indikator Verktyg

Andel cykelresor av resor till arbete Resvaneundersokning

Andel cykelresor enligt ovan Enkatundersokningen ”Stockholmsbussen”
Antalet cyklister i stadens métpunkter Trafikkontorets matningar

Andel barn 3k 4-9 som cyklar pa egen cykel till skolan Enkat skolor ak 4-9

MAL OCH INDIKATORER RELATERADE TILL ATT DET SKA VARA ENKELT OCH SAKERT ATT
CYKLA

Standard pa drift och underhall i cykelvignitet skall férbattras. Drift- och underhall fér stadens cykelviagnit
beddms genom extern inspektion av ett antal utpekade pendlingsstrak ett antal ganger per &r, samt stickprov
under snoperioden. Metoder for hur ofta och pa vilket sitt inspektionen och stickproverna ska ske arbetas
fram under 2012.

Andelen sdkra gang, cykel och moped (GCM)-passager och korsningar skall vara 80% ar 2020. Mélet finns i
stadens trafiksdkerhetsprogram. En GCM-passage definieras som siker om den &r utformad fér en motorfor-
donshastighet pa hogst 30 km/tim, eller &r planskild. Utg&ngsniva tas fram i samband med uppféljning av Tra-
fiksakerhetsprogrammet 2012 och féljs upp kontinuerligt.
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Risken att dodas eller skadas svart i en cykelolycka skall minska. Risken redovisas som antal dédade och svart
skadade cyklister i polisrapporterade trafikolyckor. Genom att ocksa ta hénsyn till forandringen av antalet cy-
kelpassager kan olyckorna relateras till antalet cyklister.

Antal framkomlighetsframjande atgérder i cykelnitet ska 6ka. Framkomligheten &r viktigt for att géra det
enklare att cykla. Metod och kriterier for en framkomlighetshojande atgérd maste tas fram.

Antalet cykelparkeringar ska oka. Det totala antalet cykelparkeringar pa stadens mark ska dka. Detta géller i
synnerhet vid kollektivtrafikens knutpunkter. En inventering av nuvarande cykelparkeringar ska goras under
2012 for att fa ett jamforelsetal.

Cyklisternas upplevelse av Stockholm som en bra cykelstad skall &ka. Cyklisternas upplevelse av Stockholms
cykelvinlighet r en subjektiv bedémning som bedéms genom en enkat i samband med uppfdljningen. Cykel-
vinligheten skattas genom olika parametrar relaterade till trafiksakerhet, framkomlighet, parkering samt drift-
och underhall.

Indikator Verktyg

Standard pa drift och underhall i cykelvdgnidtet Metod maste utarbetas

Standard vintervédghallning Metod maste utarbetas

Andelen sikra passager och korsningar Foljs upp i trafiksdkerhetsprogrammet
Antalet allvarligt skadade eller forolyckade cyklister Uttag ur olycksdatabasen Strada
Antal framkomlighetsframjande atgarder Rékning

Antalet nytillkomna cykelparkeringar Rakning av antal cykelparkeringar
Cyklisternas upplevelse av Stockholm som en god cykelstad skall 6ka Enkat, metod maste utarbetas

EN RUTIN FOR UPPFOLINING OCH UTVARDERING SKA TAS FRAM

For att uppfoljningen och utvérderingen skall vara till nytta behover resultaten ocksa foras ut till tjansteman,
politiker och allmanhet samt ligga till grund for vilka insatser som skall prioriteras vid ndastkommande atgards-
plan. Med en bra rutin for uppféljning kan cykelutvecklingen féljas upp pa ett smidigare sétt, och staden far ett
battre underlag fér att gora ratt sak pa ratt plats.

Stockholm stad skall arbeta med en utvirderingsmetod som bygger pé trafikrakningar, enkéatsvar, inspektioner,
uttag ur olycksregister och resvaneundersékningar. Som underlag for uppféljningen gors ocksa en samman-
stillning av genomforda cykelatgérder. Informationen stélls samman i en rapport. Dér skall det pd ett tydligt
sitt framga vilka medel som satsats och vilket resultat dtgarderna lett till. Uppféljningen dr direkt kopplad till
kommande atgardsplaner.

Uppfdljningen skall saledes innefatta métresultat for cykeltrafiken, hur cykelinfrastrukturen utvecklats och vilka
cykelframjande informationsinsatser och kampanjer som genomforts. Vidare skall indikatorerna ovan redovisas
som en del i uppfdljningen. Syftet med uppféljningen &r att ge aterkoppling till arbetet med atgérdsplaner och
att ta reda pa férdndringar éver tid. Uppféljningen skall bygga pé tre delar:

e Genomgang och intern utvérdering av genomférda atgarder

e Nojdhet med cykel, virdering av genomforda atgarder och medborgarnas resvanor samt
e Uppfdljning av planens mal med hjélp av utpekade indikatorer.
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HANDLINGSPLAN FOR EN VALFUNGERANDE CYKELINFRASTRUKTUR

For att kunna &stadkomma ett sammanhingande, vilutformat och kapacitetsstarkt cykelvagnét har det befint-
liga natet inventerats, analyserats och klassificerats. Det klassificerade cykelvdgnatet har sedan legat till grund
for var forbattringar och utbyggnad av natet bor ske. Atgidrderna som férslas i planen speglar en dnskvard
standard for att 6ka kapaciteten dar det finns brister idag men ocks4 for att kunna mota den framtida cykel6k-
ningen. Planens genomforandetid ar lang och alla &tgérder speglar inte dagens behov utan i vissa fall framti-
dens. Straken &r inte detaljstuderade vilket dr nista steg och justeringar i standarden kan behdva géras med
hansyn till befintliga forhallanden pa platsen.

TRE NIVAER PA CYKELVAGNATET MED HOJDA STANDARDNIVAER

Stockholms cykelvagniat har inventerats och klassificerats i tre olika slags strak: pendlingsstrak, huvudstrak och
lokalstrak. Aven saknade linkar har identifierats. Straken har olika funktion och standard. Stréken skall férbin-
da samtliga bostadsenklaver med de stérre arbetsplatsomrédena sa att cykelpendling kan ske pa ett effektivt
och sikert sitt, inte bara for Stockholms stads invanare utan ocksa for regionala cykelpendlare.

| arbetet med cykelstraken har de stimts av med skolornas lige for att koppla skolorna till straken. En god
koppling majliggér for vuxna att Iamna barn pa cykel vid skolan och sedan fortsétta sin arbetsresa pa ett pend-
lingsstrak.

Med klassificeringen som grund har standardnivaer tagits fram for de tre olika typerna av strak. Dessa nivaer
innebir, framfor allt fér pendlingsstraken, en standardhdjning jamfort med dagens cykelnét, vilket kommer att
innebira en visentlig kvalitetshojning for nytillkomna och nuvarande anvandare efter genomférd ombyggnad.
Standardnivéerna beskrivs pa féljande sidor.

UTVECKLING AV NYA PENDLINGSSTRAK

For att arbetspendling med cykel skall kunna ske enkelt och sdkert férutsatts att det finns en val fungerande
infrastruktur. Prioriterade strak har pekats ut och en standardniva for straken har tagits fram. N&sta steg har
varit att bedéma straken lank for lank med tillhoran-
de atgirdsforslag dar s& bedomts nddvindigt. Aven
cykelbanor eller falt som nyligen anlagts pekas ut om
de inte uppnar angiven standard, men har inte lika
hog prioritet som de delar av natet som har lagre
standard.

Straken I6per i huvudsak ldngs med storre bilstrak
och ansluter i huvudsak till primara kollektivtrafik-
knutpunkter. Straken leder i de flesta fall till city
men dven tvarforbindelser med hog potential for
6kad cykling mellan olika stadsdelar finns utpekade.
De atgarder som foreslas pa de utpekade straken

varierar beroende pa var den aktuella lanken ligger
geografiskt. Det ar till exempel inte méjligt att generellt halla samma 6nskade bredd i innerstaden som kan
tillskapas i miljper dar utrymmet inte &r lika begrénsat. En prioritering mellan transportslag kommer att behéva
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goras i manga fall. Det kan bland annat innebara att kantstensparkeringar eller kérfilt for bilar tas i ansprak for
nya, breddade eller sdkrade cykelstrak.

Detaljerade kartor for strakens placering och atgérder finns i bilaga B3.

AT

Karta éver forslag till pendlings- och huvudstrak

UTVECKLING AV HUVUDSTRAK OCH LOKALSTRAK

Inventering och klassificering har skett fér hela cykelvdagnéatet, men atgardsforslag har endast tagits fram for
pendlingsstraken. En forbattring av hela cykelvagnatet dr nodvandig, sarskilt vad géller att bygga bort trafikfar-
liga korsningspunkter eller att atgarda saknade lankar. En genomgang av vilka atgarder som behover genomfo-
ras for att pendlingsstraken skall uppna 6nskad standard har genomforts och redovisas pa kommande sidor och
kartbilagor men ytterligare inventering av huvudnat och lokala cykelstrak behdver goras for att forbattra for
cyklister dven i dessa delar av nétet.
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PENDLINGSSTRAK

Pendlingsstrdken anvénds av cyklister som har malpunkter i olika kommuner eller genom flera stadsdelar,
reslangden &r ofta fem kilometer eller langre. Pendlingsstrdken ingér ofta i regionala cykelstrak och har hoga
cykelfloden eller potential for hdga cykelfldden. Fér att uppna hog kapacitet och trafiksikerhet &r stréken
tillréckligt breda sa att omcykling och cykling i bredd medges. De &r uppdelade i tva filt — for att hantera
cyklister med olika hastigheter.

Bredd:

Enkelriktad cykelbana 2,25 m (3,25m vid hoga floden >15 000 ¢/d)

Dubbelriktad cykelbana 3,25 m (4,5 m vid hoga floden >10 000 c/d)

Dubbelriktad GC-bana/-vig 5 m (7 m vid hoga gang- och cykel fléden >10 000 ¢/d ex-
empelvis BI3 porten och Goétgatsbacken)

Cykelfélt i innerstaden 1,75 m (3 m vid hoga fléden > 15 000 c/d)

P& vissa sdrskilda strackor sa som Skanstullsbron, Vasterbron och Strémbron m.fl. skulle det behévas dn
storre breddmatt for att ta hand om dagens och morgondagens stora géng- och cykelfldden. Broarna &r i
flera fall begransande snitt for alla resor dir dven kollektivtrafiken kan behéva hogre prioritet och dér po-
tentialen att ta plats fran till exempel parkerade fordon inte finns.

Detaljutformning

Ett pendlingsstrak skall vara bekvamt och sékert att cykla pa. Detta innebiér tillrécklig bredd for att medge
omkdrning, generdsa kurvradier, bra sikt och god framkomlighet. Pendlingsstraken &r separerade fran gang-
trafiken med linje, materialskillnad, trédrad och/eller kantsten. Helt gemensam bana kan accepteras da
gangtrafikmangderna dr mycket smé. Gangpassager ska utformas sa att det finns bra férutsattningar for ett
bra samspel mellan cyklister och fotgéngare.

Materialval

Markmaterialet pa pendlingsstréket skall vara hardgjort och sltt — i forsta hand asfalt. Anvinds annat mate-
rial skall det vara sa slatt som méjligt, med smala fogar.
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Exempel pa hastighetssdkrade passager:

1. En avsmalnad och upphdjd gang- och
cykeldverfart pa lokalgator utan buss i
linjetrafik

2. En géng- och cykeldverfart med
“husskuddar”, dvs hastighetsdampande
gupp lampliga fér gator med busstrafik
eller

3. En genomgdende géng- och cykelbana,
dvs gang- och cykelstrak som fortsatter
obrutet genom korsningen. Lampligt dar
pendlingsstrak passerar mindre gator.

| princip alla icke signalreglerade gc-
passager pa pendlingsstraken foreslas
hastighetssikras med antingen typ 1,2
eller 3.

1 Pendlingsstrék - Avsmalning
Principritning

Principritning

2 Pcr.\dlingss'r& - Hastighetsdémpning (lamplig p& gator med busstrafik)
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Trafiksignaler

Signalanldggningarna pa pendlingsstrak skall dir s& &r majligt vara val anpassade till cyklisters férutsattning-
ar och tillgodose en hég framkomlighet och god kapacitet genom tillréckliga magasin och bredder. Sérskild
detektering for cykeltrafiken ska finnas liksom éveranmalan. Exempel pé andra atgarder som kan bli aktuella
ar forgront och gron vag.

Vagvisning

Vagvisningen pa pendlingsstrak har speciell farg och form som ar att jamfoéra med bilvagvisningen. Vagvis-
ningstavlorna ar markta med straknumrering och utmed stréken kan kompletterande strakkartor finnas vid
storre korsningar/cykelstationer. Dessa strakkartor innehaller felanmélningsinformation och avstandsinfor-
mation.

HUVUDSTRAK

Huvudstraken anvinds av cykeltrafik som har mélpunkter i olika stadsdelar (2-5 km reslangd). Straken fér
trafik till/fran stadsdelen/omradet och mellan nirliggande stadsdelar och dess knutpunkter. Straken ar
dven lankar till pendlingsstraken.

Enkelriktad bana: 1,5 m (2,25 m vid hogre floden)
Dubbelriktad bana: 2,5 m (3,25 m vid hogre floden)
Dubbelriktad g/c-bana 4 m (4,5 m vid hogre fléden)
Detaljutformning

Utformningen av huvudstréken skall i princip félja de rad och riktlinjer som finns i handboken ”Cykeln i
staden, Utformning av cykelstrak i Stockholms stad”. Métten som anges i handboken bor dock ifrdgasattas
vid stora cykelfléden och/eller stora fotgdngarfloden

Materialval

Markmaterialet pa huvudstraket skall vara h&rdgjort och slatt — i férsta hand asfalt. Anvands annat material
skall det vara sa slatt som mgjligt, med smala fogar.

Trafiksignaler

P3 huvudstraken skall trafiksignalerna vara vil fungerande och utformade dven med tanke pa cyklisters
framkomlighet dar s dr mojligt. Detektering och 6veranmalan skall finnas.
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LOKALSTRAK

Lokalstraken anvédnds av cyklister som har malpunkter inom den egna stadsdelen/omradet (<2 km res-
ldngd). Lokalgatunétet ar hastighetsbegransat till 30 km/h. Pa dessa gator kan cyklisterna cykla i blandtrafik

Detaljutformning

Den utformningsstandard som slas fast i handboken ”Cykeln i staden, Utformning av cykelstrak i Stock-
holms stad” bor foljas.

Trafiksignaler

Sarskilda signaler for cykeltrafik finns séllan pa lokalstrak. | de fall det finns utférs ingen sarskild atgérd for
cykeltrafiken. Detekteringen ska fungera aven for cykeltrafiken.

VAD HAR GJORTS?

:) En klassificering av cykelvagnatet har tagits fram.

3 Standardnivaer for de klassificerade straken redovisas.

3 Forslag pa dtgarder for att uppna bra standardniva pa pendlingsstraken har tagits fram.
:> Pendlingsstrakens breddangivelser méjliggér omkaorningar och varierad hastighet.

3 Cykelstraken staims av med skolornas lage.

VAD BEHOVER GORAS?

3 Atgardsforslag for att uppna bra standard pa huvud- och lokalnat féresls tas fram.

I IDENTIFIERING AV KORSNINGSPUNKTER ATT ATGARDA

Cyklisternas framkomlighet och sdakerhet forsamras i framfor allt korsningspunkter. Det finns en rad atgarder
som kan genomfdras for att forbattra framkomligheten pa cykelvagnatet i korsningspunkterna: trafiksignaler
kan ge cykel hogre prioritet, cykelboxar och att cykelvdgen eller -félt dras utanfor t-korsningar och busshallplat-
ser. Korsningspunkter som ingar i pendlingsstraken skall utformas pa ett sadant satt att framkomligheten fér
cyklister framjas. Mojliga insatser &r signalprioritering, omledning, bro med flera.

Inventeringen av pendlingsstraken visar pa vilka korsningspunkter som behover atgardas i det foreslagna pend-
lingsnatet for att uppna angiven standardniva enligt tidigare beskrivning.
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CYKEL OCH TRAFIKSIGNALER

| Stockholm stad finns det idag ca 550 trafiksignal-
anldggningar som bland annat fungerar som ett
verktyg for att fordela framkomlighet mellan olika
trafikantgrupper. | befintliga signalanlaggningar
kan tidsvinster for cyklister uppnas till exempel
genom forandrad styrteknik och dandrad detektor-
uppsattning.* Storleken p3 tidsvinsten beror pa
forutsattningarna i respektive signalanlaggning. En
enkel atgard for att 6ka bekvamligheten for cyklis-
ter vid korsningar och rod signal, ar att montera
racken dar cyklisten kan halla i sig eller vila foten i
vdntan pa gront.

Andra atgarder som kan ge forbattrad framkom-
lighet for cyklister ar: gron vag anpassad for cy-
kelns hastighet, forgront och Gveranmalan. For-
andringar i signalerna kan goras genom att signa-
lerna programmeras om, genom ombyggnation
eller enklare forbattringar av detekteringen av
cyklister. En studie av hur Stockholms stads trafik-

signaler kan ge 6kad framkomlighet for cyklister
finns framtagen vilken kan ge stéd i planeringen.’

Principerna for prioritering vid trafiksignaler skall spegla Framkomlighetsstrategins mal om att prioritera de
transportslag som ar kapacitetsstarka, det vill sdga kollektivtrafik, gang och cykel. Trafiksystemet i Stockholms
stad bygger till stor del pa en prioritering av kollektivtrafik i trafiksignaler. Detta begransar mojligheterna till att
prioritera cykeltrafiken pa dessa platser. En analys av hastighetsnivaer lampliga for gron vag for cyklister skall
ocksa tas fram.

LAGANDRINGAR FOR ATT FRAMIJA CYKLING

Cykeln &r ett fordon och cyklisten en fordonsférare som skall folja de regler, vagmarken och -markeringar som
giller enligt Trafikférordningen och Vagmarkesforordningen. FOr att maojliggora fler alternativa fardvagar och
genare strackningar bor enkelriktade gator, dar sa ar lampligt, tillatas for motriktad cykeltrafik i blandtrafik.
Detta ar tillatet i en rad lander, bland annat i Danmark, Tyskland, Holland, England och Norge, men inte i Sveri-
ge. Studier visar att det 6kar framkomligheten for cyklister utan att minska trafiksdkerheten. En annan lagénd-
ring som skulle ge stora framkomlighetsférbattringar ar att tilldta cyklister att kéra mot rétt vid hogersvéng.
Stockholms stad skall ha ett fortsatt engagemang géllande lagdndringar som framjar cykling.

. Vagverket Publikation 2008:96: Battre framkomlighet for cyklar i trafiksignaler.

® Gatu- och fastighetskontoret Stockholms stad, 2004: Cykeltrafik och trafiksignaler, Trafikteknisk utformnings-
handbok och anvisningar for drift och underhall i Stockholms innerstad.
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Cykling mot enkelriktat, Miinster.

TILLFALLIGA HINDER | CYKELVAGNATET

Tillfalliga hinder i cykelvdagnatet ar ett stort problem for cyklister. Det kan rora sig om vagarbeten, felparkerade
bilar, taxibilar, containrar eller sickar fér byggmaterial. Problemen uppstar framst i innerstaden, men dven for
cyklister som cyklar langs med storre trafikleder dar ombyggnationer pagar.

Olovlig uppstillining i cykelfélt och cykelbana ar ett regelbrott som kontrolleras av polis. Stockholms stad skall
ha ett fortsatt samarbete med polisen och andra aktorer kring dessa fragor.

VAD HAR GJORTS?

:> Korsningspunkter pa pendlingsstraken med framkomlighetsproblem for cykel har pekats ut.

VAD BEHOVER GORAS?

3 Fortsatt samarbete med polisen och andra aktérer om tillfélliga hinder som minskar framkomligheten.
3 Anpassa trafiksignalerna langs pendlingsstraken for att 6ka framkomligheten for cykeltrafiken.
3 En analys av hastighetsnivaer lampliga for gron vag for cyklister ska tas fram.

3 Ett fortsatt engagemang géllande lagandringar som framjar cykling foreslas.

l UPPDATERING AV CYKELPARKERINGSTAL

Trafikkontoret tog 2008 fram en cykelparkeringshandbok déar typer av cykelstéll, lokalisering samt cykelparker-
ingstal togs upp. Parkeringstalen som anges i handboken bér ses 6ver med tanke pa den kraftigt 6kande cyk-
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lingen och Stockholms ambition att vara en cykelstad i vérldsklass. Nya parkeringstal bor beslutas av stads-
byggnadsnamnden.

CYKELPARKERINGSPLAN

En ny cykelparkeringsplan skall tas fram. Planen skall innehélla ett uppdaterat parkeringstal fér bostader och
verksamheter, men dven innehalla riktlinjer fér forskolor, biografer/teatrar samt restaurang/hotell mm. Battre
méjligheter fér medborgarna att parkera sin cykel i anslutning till kollektivtrafik skall méjliggdras genom be-
hovsstudier vid hallplatser/stationer/batldgen och féresld kompletteringar av cykelparkeringar dar sa behovs.

Parkeringsplanen skall som huvudinsats peka ut samtliga platser dir behovet av parkeringar &r stort och redo-
visa hur och till vilken kostnad fler cykelparkeringar kan tillskapas. Cykelparkering behéver ges tillrackligt med
yta i gaturummet.

De viktigaste egenskaperna for cykelparkering &r nirhet till malpunkter, tillgang till lediga cykelparkeringsplat-
ser och att det finns mojlighet att lasa fast cykeln.

Ovan: Malmé ersétter 1 bilparkering med ett generést cykelstdll fér 10 cyklar. Foto frén Malmé stads hemsida.

FLER CYKELPARKERINGAR VID MALPUNKTER

| attraktiva ldgen, framst i anslutning till stationer och mélpunkter &r parkeringsbehovet hogre dn vad som ar

méjligt att ordna pa gatumark. Metoderna fér att tillskapa fler parkeringar ar flera: goda exempel finns bland

annat i Amsterdam dar det i stationsomradet har tillskapats mer &n 10 000 cykelparkeringar genom att bygga
cykelprdmar, p-hus for cyklar etcetera. Ett nytt garage byggs i Alvsjd, och flera planeras i anslutning till Cityba-
nans stationer. Formerna for hur staden ska driva planerade garage behdver beslutas.

BATTRE HANTERING AV OVERGIVNA CYKLAR

Problem uppstar nér cyklar som inte ldngre anvinds ldmnas kvar i cykelstéllen eller pd andra platser; det ser
skrdpigt ut och cyklarna tar upp onddig plats i cykelstéllen. Staden har ett utarbetat arbetssatt for hantering av

23



Rev 120224

kvarlimnade cyklar; tva ganger per &r gérs inventeringar vid betydande cykelparkeringsplatser, cyklarna marks
upp och de som inte rorts pa en viss tid samlas in. Kontakt tas med polis och efter tre manader auktioneras de
ut eller kasseras. Rutinen skallforbattras ytterligare for att fa en 6kad rotation i stadens cykelstall.

VAD BEHOVER GORAS?

3 Nya parkeringstal for cykel tas fram.
3 En cykelparkeringsplan fér hela staden tas fram.

3 Rutinen fér borttagning av 6vergivna cyklar férbéattras.

3 Former for hur staden ska driva planerade garage ska beslutas.

| NY CYKELVAGVISNINGSPLAN

Trafikkontoret arbetar med en ny cykelvagvisningsplan fér hela Stockholm. Arbetet med utséttning av de nya
skyltarna startar under 2012.

CYKELSTATIONER | PENDLINGSSTRAKEN

Anordningar for cykelpumpar, serviceverktyg och cykelkartor foreslas i cykelstationer som kan uppfdras med
jamna mellanrum lings med pendlingsstraken och erbjuda cyklisterna hjdlp med vagvisning och service. Statio-
nerna samordnas med befintliga och kommande platser for fasta métstationer.

VAGVISNING LANGS PENDLINGSSTRAKEN

Vigvisningen pa pendlingsstrak foreslas fa speciell farg och/eller
form. Det skall vara latt att forstad att man &r pa ett cykelstrak och
lstt att navigera. Vagvisningstavlorna bér vara markta med strak-
numrering och utmed stréken foreslas kompletterande strakkar-
tor vid lampliga platser t.ex. vid stérre korsningar och cykelstatio-
nerna. Dessa strakkartor bor innehalla felanmélningsinformation
och avstandsinformation. Skyltning fran Londons Cycle Super
Highways (se bild) &r ett bra exempel pa en val genomférd skylt-
ning enligt stationsprincipen. Den sérskilda skyltningen av pend-
lingsstraken ingar i cykelvagvisningsplanen.

VAD HAR GJORTS?
3 En ny cykelvigvisningsplan fér hela Stockholm tas fram.

VAD BEHOVER GORAS?

3 Vigvisning langs med pendelstrékens strackning foreslas dar ”stationer” anges langs med vagen for att 6ka strakens
igenkannbarhet och attraktivitet.
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3 Cykelstationer med luftpumpar, kartor och annan information féreslas uppféras pa lampliga platser langs med cykel-
straken.

IVAGHALLNING FORBATTRAS

Cyklisters framkomlighet under vintern har studerats i Stockholmsregionens cykelvagnat. Cykling &r mer tids-
och energikrdvande under vintertid. Resultaten fran studien visar att restiden under vintrar med mycket sné
6kar med 30-60 procent samt att medelhastigheten sjunker fran ca 22 km/h under sommarhalvéret till ca 15
km/h vintertid pa de studerade straken. Férbattrad snérdjning kan méjliggéra for fler cyklister att cykla hela
eller storsta delen av sdsongen.

Den tdta staden kraver idag att en del cykelbanor fungerar som yta for snévall. For att forbattra vintervaghall-
ningen kan det darfor kravas bortforsling av sné fran cykelbanor. Detta kan endast ske under service-
natt/servicedag da parkeringsforbud réder. | enlighet med stadens férslag till Framkomlighetsstrategi kan viss
parkering langs med huvudgator behdva tas bort till férman for kapacitetsstarka transportslag och ddrmed
ocksa forbattra for mojligheten att vintervaghalla cykelbanor och falt.

Cykelplanen pekar ut pendlingsstraken som de strak som skall prioriteras for férbattrad vintervaghallning. Vin-
tern 2011-2012 pabdrjas ett pilotprojekt dar nagra av de utvalda pendlingsstraken vintervighélls med héjd
ambitionsniva. De utvalda straken i pilotprojektet &r Spanga-, Hasselby-, Botkyrka-, Nynis- och Lidingdstraket
samt Norr malarstrand, Stadsgardsleden, St Eriksgatan, Birger Jarlsgatan och Valhallavigen.

Ett annat omrade att forbattra dr varens sandupptagning. Normalt ska den vara avklarad 1 maj i innerstaden
och 15 maj i ytterstaden, men om sndn har férsvunnit tidigt pa varen kan det I8sa gruset ligga kvar manga
veckor och istdllet orsaka problem fér cyklister.

Glaskross och andra hinder kommer att bli majliga att felanmala via en app till telefoner. Det 6kar méjligheter-
na for staden att forbattra driften av vagnitet.

UNDERHALLET FORBATTRAS

Studier av framkomligheten och problem fér cyklister i Stockholmsomradet visar att cykelbanor i ytterstaden
generellt &r daligt underhallna, haligheter och bristfalliga lagningar dr vanligt férkommande vilket paverkar
cyklisternas framkomlighet. | studien bedémer man att battre rutiner och insatser fér drift och underhallet pa
cykelvagnatet behdvs i hela cykelvagnatet. Insatser for att férbattra drift och underhall pa stadens cykelviagniat
ar nddvandiga for att 6ka framkomligheten.

EN HUVUDMAN FOR DRIFTEN AV PENDLINGSSTRAKEN

Ett problem som identifierats ar att stadsdelarna ansvarar for drift och underhall av cykelbanor och strdk inom
respektive stadsdelsomrade. Det leder till att standard pa exempelvis snéréjning langs med ett strdk som pas-
serar flera stadsdelar kan variera kraftigt. Darfor foreslas att en huvudman har ansvaret for hela det féreslagna
pendlingsnatet. Det innebér en ansvarig bestillare med ett antal entreprenérer till sitt férfogande, men med
samma standardkrav.
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METODUTVECKLING

Den vanligaste orsaken till singelolyckor med cykel &r ojamnheter, 16st grus, 1ag vatfriktion och sné eller is. Det
ir angeliget att oka sikerheten genom férandringar av drift och underhll. Férbattrad sopning, plogning och
halkbekampning ar viktiga atgarder for att minska antalet singelolyckor. For att minska antalet svara olyckor
behover staden arbeta med 6kat belidggningsunderhall mot farliga ojamnheter och gupp. Battre mdéjligheter for
medborgarna att rapportera fel via appar till mobiltelefonen skall ocksa tas fram.

RIKTLINJER FOR DRIFT OCH UNDERHALL AV CYKELVAGNATET

Riktlinjer for vintervaghallningen skiljer sig idag &t mellan ytter- och innerstad och fér hur pass prioriterat stra-
ket ir. Uppdelningen mellan olika entreprendrer kan ocksa innebéra ett problem; det kan till exempel utefter
ett strik vara snérdjt en bit och en annan bit &r det inte. Forslag pa riktlinjer for drift och underhall av cykel-
vigsnitet presenteras nedan. Stockholm stad skall arbeta med att forbattra cykelvaghaliningen sd att olyckorna
kan minska och cyklister skall kunna cykla en stérre del av aret. Drift och véghallning stdms av mot klassifice-
ringen av cykelvignitet. Korkomforten pa framst pendlingsstraken skall férbattras. Riktlinjer for cykelvagarnas
drift och underhall skirps och tydliggors i kommande upphandlingar. Gors inte kontinuerligt underhall riskerar
man forstora vagkroppen sa att stérre ombyggnader till en storre kostnad behdvs i framtiden.

VAD HAR GJORTS?

:> De viktigaste stréken att drifta och underhalla har identifierats.
:> Konkreta riktlinjer och kriterier for drift och underhall av de olika nivaerna pa cykelstraken har tagits fram.

:) Bittre mojligheter fér medborgarna att rapportera driftsproblem t.ex. via appar till mobiltelefonen &r under framta-
gande.

VAD BEHOVER GORAS?

3 En utredning om driften av pendlingsnitet fér cykel kan dverlatas pa en huvudman foreslas.

3 Riktlinjer for cykelvagarnas drift och underhall skdrps och tydliggdrs i kommande upphandlingar.
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TRAFIKSAKERHET | KORSNINGSPUNKTER

Ett sikert trafiknat krdver punktatgarder for lagre hastighet pa motorfordon vid sarskilt utsatta platser, exem-
pelvis vid gang- och cykelpassager. En saker korsning eller passage innebér att en kollision inte ger dodliga eller
allvarlig personskada, under forutsattning att gatan anvands enligt gallande regler. En gang- och cykelpassage
definieras som sidker om den &r utformad fér en motorfordonshastighet pa hogst 30 km/tim, eller &r planskild.
Se 5.18 for exempel pa hastighetssdkrade korsningar.
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Den tunga trafiken utgdr en stor risk for fotgéngare och cyklister. Arligen intréffar ett antal dédsolyckor dar
oskyddade trafikanter omkommer eller blir svért skadade i olyckor med tunga fordon. Situationer dar olyckor
intraffar &r framst hogersvangande lastbil/buss i konflikt med cyklist som ska 3ka rakt fram och i samband med
backning med tunga fordon.

P& manga platser i staden ar trafikmiljén s3 komplicerad och svarbegriplig att manniskors misstag kan fa myck-
et allvarliga konsekvenser. Staden ska fortsitta arbetet med att identifiera och férbattra riskfyllda platser.

Olycksrisken for cyklister minskar i takt med ett 6kande antal cyklister pa Stockholms gator. Samtidigt ar olyck-
orna som sker i tétt trafikerade miljGer ibland med dédlig utgéng viktigt for staden att arbeta med. Det giller
frémst dér hogersvangande fordon inte ser cyklisterna. Tillbakadragen stopplinje, eller “cykelboxar” har mins-
kat antalet olyckor av denna typ, men fortfarande sker olyckor. Det &r ett fatal platser kvar dér cykelboxar dnnu
inte genomforts och dessa skall &tgardas.

Fargade cykeldverfarter underlattar fér bade cyklister och andra trafikanter att se var cykelbanan eller cykel-
verfarten gar. Malningen skall ha fargen ”Stockholmsréd”, RAL 3011 och utféras med farg eller plastmassa
som ger god friktion. Méalning skall ske i sadana korsningar dar cykeltrafiken sarskilt behéver uppmarksammas
pa grund av trafiksdkerhetsrisker, t.ex. nir ett cykelfilt ligger mellan tva korfilt eller dér bilisterna behdver
korsa cykelfiltet.

CYKLING VID VAGARBETE

Trafikanordningsplaner (TA-planer) tas fram vid arbete pa vig och vid vagarbete skall alltid de oskyddade trafi-
kanternas intressen tas tillvara. Dar det &r mojligt skall tillfalliga gdng- och cykelbanor ordnas, men stings vi-
gen av dr det inte alltid méjligt att anordna alternativa cykelbanor. Stings cykelbanan av ska andra atgarder
vidtas for att mojliggora cykling. Exempel pé sddana &tgérder &r sinkning av hastigheten till 30 km/h och cyk-
ling i blandtrafik eller vigvisning av alternativa vagval.

OKAD TRYGGHET | CYKELVAGNATET

Tryggheten pa stadens cykelstrak upplevs i framfor allt gréna strak som bristfillig pa grund av bristande belys-
ning, dalig koppling till bebyggelse eller platser dir manniskor vistas, eller eftersatt parkskétsel dir buskage
tillatits véxa. Aven cykelstélder &r en otrygghetsfraga och bristen p3 cykelstéll &r en anledning fér manga att
vdlja andra transportmedel &n cykel d& man dr radd att fa sin cykel stulen. Staden skall arbeta for att éka trygg-
heten for cyklisterna genom att férbattra parkskétsel och belysning pa platser med brister.

Cyklisternas hastighet och tysta fordon kan ocks& orsaka otrygghet hos gaende eller personer med funktions-
nedsdttning. Det dr viktigt att uppmarksamma vid utformning av ytor dar dessa trafikantgrupper méts.

VAD HAR GJORTS?

:> Korsningspunkter som behover hastighetssikras lings med pendlingsstraken har identifierats.

VAD BEHOVER GORAS?

3 Drift och underhall pa stadens cykelvagnit behover forbittras.

3 Rutiner for att cykelbanorna bibehéller sin status dven vid ombyggnationer behdver forbittras.
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3 Férbittrad sikerhet och tydlighet i korsningar med cykelboxar och fargade cykelfélt och -dverfarter genomfors.
3 Trygghetsfragor ska alltid uppméarksammas vid dtgérder i cykelvagnatet, samt vid drift och underhall av cykelvégar.

3 TA-planer som tar stor héansyn till cykeltrafiken.
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HANDLINGSPLAN FOR INFORMATION, KAMPANJER OCH SAMVERKAN

Med en god dialog om cykelfragor med trafikanter och andra intressenter kan Stockholm bli en bra cykelstad,
men ocksa en god promenadstad. | begreppet intressenter innefattas skolor, foretag, intresseorganisationer,
andra forvaltningar och myndigheter med flera.

Uppmuntran av cyklister kan ske pa olika sétt. Staden arbetar idag med cykelframjande kampanjer for att bely-
sa och uppmuntra cykelpendling och fér att fa fler att vilja cykeln som transportmedel. Aven god service och
tydlig information &ar ett bra satt att visa pa stadens medvetenhet om cyklisternas varde.

KOMMUNIKATIONSPLAN

En kommunikationsplan fér kontorets cykelplan har tagits fram. Kommunikationsplanen skall leda till att Stock-
holmarna ar informerade om att Stockholm har en cykelplan, kdnna till det viktigaste som star i den, kdnna sig
delaktiga i férslagen, om vad som hinder i gaturummet, vad staden prioriterar, var det hander och varfor.
Kommunikationsplanen for cykel utgér frn stadens framkomlighetsstrategi samt den kommunikation och
medborgardialog som har genomfoérts med anledning av denna.

INFORMATION OM LAGAR OCH REGLER

Den enskilda trafikantens ansvar &r att folja de lagar och regler som finns. Genom informations- och kommuni-
kationsatgirder maste staden arbeta for att 6ka insikten och férstaelsen for detta och for att lyfta vikten av
samspelet i trafiken i en storstad dér alla maste samsas om samma yta. For att fa forstdelse och acceptans for
de atgarder och prioriteringar som staden gor kravs en god och kontinuerlig dialog med medborgarna.

DIALOG MED STOCKHOLMS TRAFIKANTER

En medborgardialog genomférs i samband med att stadens framkomlighetsstrategi kommuniceras. Har fragar
trafikkontoret medborgarna om deras resvanor och ber om synpunkter pa trafiken, dar dven cykelfragor ingar
som en viktig del. Arendehantering och felanmalan sker enligt trafikkontorets nuvarande kanaler och rutiner.
Dock kan aterkopplingen till medborgaren samt hur materialet grupperas och anvands internt forbattras.

| forsta hand bor dialog ske utifran den strategiska delen av cykelplanen med huvudsyftet att anvanda den
kunskap som kommer frdn medborgarna direkt i uppfoljningen. Genom dialoger med flera olika typer av cyklis-
ter, och dven ickecyklister, blir de olika typernas behov tydliga och cykelplanens utfall blir beddmt av olika ty-
per av anvindare. Staden skall ocksa genomféra en I6pande dialog med cykelorganisationer, kollektivtrafikope-
ratorer, naringsliv, handikappradet etc.

KAMPANIJER

Kampanjer fér cyklister kan bedrivas med flera olika syften: att 6ka antalet cyklister, att formedla vett och eti-
kett och trafikregler, att féra éver trafikanter fran andra transportslag etc. Kampanjer i anslutning till komman-
de fysiska investeringar i cykelinfrastrukturen skall genomféras. En koppling av handelserna till Vision 2030 och
Framkomlighetsstrategin ger tydlighet om cykelns roll i framtidens stad.
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Interna kampanjer foreslas genomféras for att fa stadens egna anstéllda att cykla till jobbet och vid tjanste-
drenden. Det ger bade fler cyklister men ocksa 6kad forstaelse for stadens cyklister och deras behov. Externa
kampanjer foreslas ocksa for att fa fler bilister att stalla bilen och bérja cykla till jobbet.

Stockholm har en ung cykelkultur och i jamforelse med etablerade cykelstader som K6penhamn och Amster-
dam &r cykelvanan hos cyklister 1ag liksom vanan hos andra medtrafikanter. Kontoret féreslas genomféra ”cy-
kelkulturkampanjer” for att formedla sa kallat “vett och etikett” till cyklister enligt exempel fran Malmé stad.

a : ™
Istéllet for tankeldsning, visa tecken! _*é'_‘
e ’

@ l 5 e \ 7
STANNAR VANSTER
: PLING
Em ; *'&
_ DGONKONTAKT URSAKTA T AKTA! JAGVANNI

Exempel pé piktogram frén Malmé Stads hemsida. Piktogrammet dr ett av flera som anvénds i kampanjer pa
flera kommuner i Gresundsomréddet.

INFORMATION OCH KAMPANIJ | SAMARBETE MED SKOLOR

Information och kampanjer om barn och cykel skall genomféras i Stockholms stad. Informationskampanjer om
att cykla med barnen till skolan av typ ”Cyklande skolbuss” foreslas genomféras i samarbete med skolor liksom
enklare kampanjer i anslutning till cykelsdsongens borjan pa varen. Goda exempel pa skolor som arbetat med
koncept som ”cyklande/vandrande skolbuss” och cykelutmaningar finns fran hela Sverige. Exempel pa innehall i
kampanjer ar foljande:

e Trafiksdakerhetsinformation: cykeldagar, cykelhjalmanvandning, saker cykel .
e Info om cyklande skolbussar, sékra cykelvagar, fordelar med cykling.
e Cyklingens betydelse for hilsa, rorelsefrihet, sociala aspekter och lokalkannedom.

VAD HAR GJORTS?

:> En kommunikationsplan fér cykelplanen har tagits fram.
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VAD BEHOVER GORAS?

3 Information i samband med fysiska cykelatgarder foreslas.

3 Staden foreslas genomféra kampanjer och information om barn och cykel.

IBATTRE MOJLIGHET ATT KOMBINERA RESOR

De utpekade pendlingsstraken har i hog grad anslutits till de storre kollektivtrafikknutpunkterna. Fortsattnings-
vis skall ett samarbete med SL om cykelparkering i knutpunkterna initieras i samband med framtagande av
cykelparkeringsplan for Stockholm. | en forstudie till planen identifierades dven majligheterna att forlagga
cykelstrak langs med tunnelbanans strackningar for att locka nya cyklister da denna typ av strak har stor orien-
terbarhet fér ovana cyklister.6

For att ytterligare 6ka cykelns attraktivitet bor mojlighet skapas for att ta med cykeln pa kollektivtrafiken i lag-
trafik. Detta géller samtliga kollektivtrafikslag; pa vag, pa spar eller pa vatten. | dagsldget ar det i liten utstrack-
ning mojligt att ta med cykeln pa kollektivtrafiken i Sverige’. | Stockholmsomradet &r just kollektivtrafik pa
vatten en dnnu inte fullt utnyttjad potential dar mojligheten att ta med cykel pa baten skapar mindre avstand
for cyklisterna att tillryggaldgga vid arbetspendling. Cykelparkeringar och cykelstrak bor darfor tydligt kopplas
till pendlingsbatarnas lagen.

| en studie av Banverket redovisas tagresenarernas installning till cykeltransport samt ombordpersonalens
erfarenheter av cykel ombord. ® En slutsats fran studien &r att det &r oproblematiskt med cyklar ombord om
dessa har dedikerade utrymmen/cykelplatser ombord. Det maste vara tydligt vilka regler som géller samt var
cyklarna ska stallas. | "man av plats” skapar otydlighet.

Staden ska delta i samarbeten om hur kombinationsresor med kollektivtrafik och cykel kan underlattas.

UTVECKLING AV LANECYKELSYSTEMET

Staden ska verka for att utveckla lanecykelsystemet i innerstaden med fler platser for lanecykelstationer. |
omraden dar lampliga platser ar svara att identifiera ska anvdndning av bilparkeringsplatser 6vervdgas. De
platser med manga gang- och cykelpassager torde vara lampliga utplaceringsplatser sett till potentiella anvan-
dare. Samtidigt ar det viktigt att lanecykelstationerna inte forsvarar for stadens maojligheter att tillskapa fler
cykelparkeringar pa stadens mark.

Lanecykelsystemet bor dven pa sikt utvecklas i ytterstaden, med bérjan i narforort. Identifiering av platser for
lanecykelstationer ska ges hdgre prioritet i stadsutvecklingsprojekt.

® Spacescape

7 Cykel, kollektivtrafik och SL— lagesrapport, Spolander, Kollektivtrafikant Stockholm 2010
® Cykel pa tag - majligheter och svarigheter, Envall m fl, Banverket, Rapport 2010:1
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VAD BEHOVER GORAS?

3 Samarbetet med SL, Trafikverket och andra aktérer om cykel pa kollektivtrafik foreslas utdkas.

3 Cykelparkeringsmajligheterna vid knutpunkter féresl3s studeras i samarbete med SL och andra kollektivtrafikaktorer
och hanteras i kommande cykelparkeringsplan.

3 Utvecklingsplan for lanecykelsystemet féresls tas fram. Gatuparkering foreslas tas i ansprak for lanecyklar.

IUPPDATERING AV PARKERINGSTAL FOR CYKEL

Parkeringstalet for cykel maste lyftas pé ett sddant sétt att den &r vél kdnd inom stadsbyggnad- och exploate-
ringskontorets verksamhet och att den antas av respektive namnd.

KOMPETENSUTVECKLING KRING CYKELFRAGOR

Cykel &r ett relativt ungt transportmedel for arbetspendling och det har sina speciella férutsdttningar. Kompe-
tens kring cykling behdver 6ka inom Stockholms Stad. Kompetenshdjande atgarder kan vara inspirationssemi-
narier, utbildningar, workshops och att antalet personer som arbetar med cykelfragor utokas.

CYKELPLANERING | TIDIGA SKEDEN

Cykelplanering i tidiga skeden &r viktigt fér att nybyggnation pa basta satt skall kunna anpassas till cykelns for-
utsattningar och den planerade 8kningen av andelen cyklister. Cykelns roll i den véxande staden maste ocksa
synas i stadens stadsutvecklingsprojekt och det ar av storsta vikt att cykelfrdgorna kommer in tidigt i processen.
Avstand och smidighet &r viktigt fér transportmedelsvalet och det dr darfor angeldget att stadens nya bebyg-
gelseomraden ansluter till de utpekade pendlingsstraken och att cykelplanens foreskrivna bredder anvénds. GIS
ar ett lampligt verktyg for att bedéma cykelpotential for nybyggnation och vid markanvisning, exploateringsav-
tal och detaljplaneldggning bor cykelpotentialen vara dimensionerande for antal cykelparkeringar och bebyg-
gelsens interna lokalisering. En metod fér hur cykelanpassningen av Stockholm kan genomféras i tidiga skeden
skall tas fram.

VAD BEHOVER GORAS?

3 Parkeringstalet fér cykel behover bearbetas och férankras.

9 Samarbete med stadsbyggnads- och exploateringskontoret for cykelplanering i “tidiga skeden”.

34



Rev 120224

BILAGOR

35



