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Miljéférvaltningens synpunkter av redaktionell karaktéar

I denna bilaga har Miljoforvaltningen samlat synpunkter pa Cykelplan 2012 som é&r av
redaktionell karaktér.

Overgripande riktlinjer och dokument

Under rubriken “Overgripande riktlinjer och dokument” (sid. 4) bor ”Stockholm miljé-
program 2012-15” ndmnas som ett viktigt styrdokument. Malet Hallbara transporter med
ett specifikt delmal att gdng- och cykelresande ska 6ka har funnits med linge i stadens
olika miljoprogram. Miljoprogrammet omnamns under rubriken ”Syfte och mal” men bor
dven ndmnas hér som viktigt styrdokument for cykling i staden.

Syfte och mdl

En 6kad andel cyklister i staden kan &ven bidra till att andra delmal i miljoprogrammet &n
de som ndmns pa sid. 4 uppnas, bland annat att:

e Miljobelastningen fran stadens transporter och resor ska minska
e Miljokvalitetsnormerna for luft ska uppnas
e Trafikbullret utomhus ska minska

Hur mdnga dr det som cyklar?

Diagrammet dver cykelpassager (sid. 6) bor inkludera data fram till 2011 sé att vi kan se
senaste arens utveckling av cykling i staden d4 den enligt Trafikkontoret har 6kat kraftigt.
Sérskilt intressanta &r métningarna dver cykelpassager i ytterstaden som Trafikkontoret
borjade méta 2007. Dessa bor inkluderas i diagrammet och kommenteras.

Trafikkontoret bor komplettera diagrammen med en bedémning av vad de anser dr orsa-
ken till att cyklingen i Stockholms stad har 6kat under de senaste ren och koppla dessa

faktorer till cykelplanen. Detta dr en viktig del i att forstd vad som motiverar och under-
lattar for cyklisterna i Stockholm.

Det &r mycket positivt att Trafikkontoret har installerat sju fasta métstationer. Det vore
intressant att veta pa vilka platser dessa har placerats, girna med en liten karta sisom pa
sid. 5.

Diagrammet 6ver cykelpassager under vintermanaderna ger en indikation pa en dkning av
vintercyklingen i staden. Eftersom vintercyklingen dkar boér métningarna av cykling vin-
tertid utvecklas. Trafikkontoret nimner att cykelsdsongen blir allt ldngre, det vore intres-
sant om detta kan utvecklas och fortydligas med t.ex. ett diagram dver senaste aret med
antal cyklister per manad. Det vore dven intressant att ta del av studier &ver vilka stock-
holmare som idag stéller in cykeln &ver vintern och vilka som vintercyklar.

Avsnittet bor ocksa kompletteras med ett diagram med cykling dver helaret.
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Cykelvdgndtet vixer

Texten pa sid. 7 bor kompletteras med en beskrivning av begreppen cykelvig, en cykel-
bana och cykelfalt for att definiera skillnaden mellan dem. Det vore ocksa intressant att ta
del av hur stor andel av de 75 milen som &r cykelvégar, respektive cykelbanor och cykel-
falt och var dessa i huvudsak finns.

Varfor cyklar man i Stockholm?

Avsnittet pa sid. 7 kan kompletteras med en redogorelse av om nagra aspekter har fordnd-
rats (vad som virderas hogt) och vilka grupper som har tillkommit som cyklister (vem
som cyklar) &ver tiden for att veta vilka potentialer som kan tillkomma och utvecklas
framover.

Ldnecyklar

I cykelplanen redovisas antal 1anetillfallen under 2010 av lanecyklarna i Stockholm
(sid. 8). Miljoforvaltningen anser att det Aven vore intressant att se antal lanetillfalle per
cykel.

Texten bor kompletteras med en beskrivning av vilka grupper som anvénder lanecyklarna
och vart de 1 huvudsak anvinds. Det bor 4ven beskrivas lanecyklarnas roll i stadens cykel-
satsning och cykelplan.

Konflikt med motorfordon

I cykelplanen anges att konflikter uppstér mellan motorfordon och cyklister (sid. 7 och
29). Miljoforvaltningen anser att detta bor dndras till motorfordonsforare och cyklister,
vilket dr mer réttvisande.

Madl och indikatorer till en 6kad cykling

Framkomlighetsstrategin anger malet ”Andelen av alla resor som sker med cykel ska i
hogtrafik vara minst 15 procent 2030” men cykelplanen anger mélet ”Andelen cyklister
ska oka till minst 15 % 2030”. Det bor fortydligas om det dr samma mal eller om cykel-
planen istillet fokuserar p& samtliga resor i hela staden dygnet om.

Ange om malet giller cykelresor i hela staden, d.v.s. bade for cykelresor i innerstaden och
1 ytterstaden. Mélet bor preciseras efter en resvanestudie och analys av utgdngspunkter
och mélpunkter for de som cykelpendlar inom, till och fran olika delar av staden samt till
och fran staden fran omgivande kommuner. Det dr idag oklart hur manga som har mal-
gang i innerstaden respektive ytterstaden.

Det framgar inte av cykelplanen vad malen grundar sig pa. Forvaltningen anser att malen
bor grunda sig pa en beddmning av hur manga som behdver cykla for att klimatmalet ska
klaras.
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I Stockholms Miljoprogram 2012-2015 finns delmaélet ’Cykelresandet bor fordubblas i
stadens métpunkter som en foljd av stadens insatser. Gang- och cykelandelen behover dka
till minst 20 % i ytterstad och till minst 50 % i innerstad.” Det bor redogoras for hur detta
mal forhaller sig till mélet i cykelplanen.

Samordning med grannkommuner

Enligt cykelplanen ska pendlingsnét vara ett sammanhéngande system som knyter ihop
kommunen och ger mdjlighet for grannkommunerna att kopplas ihop med Stockholm.
Miljoforvaltningen vill podngtera vikten av ett samarbete med grannkommunerna for att
skapa forbattrade cykelvagar 6ver kommungranserna. En cyklist bor inte mérka att den
passerar en kommungréns, utan cykelvigen bor ha en likvirdig standard och underhall,
samt ha en logisk dragning. Cykelkartor bor ocksé samordnas med grannkommuner.

Kostnadsbedomning

I Bilaga B1 anges schablonmaéssiga kostnader for planens genomforande. Det vore intres-
sant att ha dagens kostnader for till exempel drift och underhéll att jimfora med.

Stadens interna arbete

Det framgar inte av cykelplanen hur den forhéller sig till Stockholms stads interna arbete
med att frdmja cykling for anstéllda. Det bor tydliggdras om cykelplanen endast géller
externt eller om den dven &r véigledande internt.



