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Tid Tisdagen den 6 mars 2012 kl 17.00 — 19.45
Plats Bolindersalen, Tekniska ndmndhuset

Justerat Maindagen den 12 mars 2012

Per Ankersjo Katarina Luhr

Narvarande
Beslutande ledamoter:

Per Ankersjo (C), ordforanden
Katarina Luhr (MP), vice ordféranden
Jonas Nilsson (M) §§ 1-12, 14-33
Torbjorn Erbe (M)

Per Ola Bosson (M) §§ 1-12, 14-32
Helena Levy (M)

Nils Ingelstrom (M)

Karin Karlsbro (FP)

Mikael Magnusson (S)

Rana Carlstedt (S)

Mats E. P. Lindqvist (MP)

Stellan F Hamrin (V)

Tjénstgorande ersittare:

Anders Thureson (M) § 13 for Jonas Nilsson (M)
Viktor Straat (M) §§ 13 for Per Ola Bosson (M)
Anders Thureson (M) § 33 for Per Ola Bosson (M)
Fredrik Canerstam (S) for Asa Wester (S)
Ersattare:

Anders Thureson (M) §§ 1-12, 14-32
Viktor Straat (M) §§ 1-12, 14-33
Andreas Lundin (M)

Frida Johansson Metso (FP)

Per Johansson (FP)

Maria Brogren (C)

Kristina von Engestrom (S)

Charles Berkow (MP) §§ 1-19, 21-33
Sara Stenudd (V) §§ 1-32

Tjanstemén:

Forvaltningschefen Gunnar S6derholm, Anette Jansson §§ 1-22, Camilla Kjellin §§ 1-
22, Emily Tjdder, Gustaf Landahl, Hikan Andersson, Ingrid Méartenson, Lars Burman,
Malin Ekman, Margareta Widell, Ulf Mohlander, samt bitrddande
borgarradssekreteraren Markus Berensson.
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Framkomlighetsstrategi for Stockholm 2030
Remiss fran trafikkontoret

Dnr 2011-22007

Beslut
Milj6- och hilsoskyddsndmnden beslutar enligt miljéforvaltningens forslag:

1 Milj6- och hilsoskyddsndmnden godkénner forvaltningens tjansteutldtande som
svar pa remissen.

Handlingar i drendet
Milj6forvaltningens tjdnsteutlatande fran den 13 februari 2012.

Namndens behandling av arendet

Framlagda forslag till beslut
1)  Ordféranden Per Ankersjo (C), Jonas Nilsson m.fl. (M), Karin Karlsbro (FP) och
Mikael Magnusson m.fl. (S) foreslar (se beslutet).

2)  Vice ordforanden Katarina Luhr m.fl. (MP) foreslér att milj6- och
hilsoskyddsndmnden beslutar enligt foljande:

1. Godkénna forvaltningens tjdnsteutldtande som svar pa remissen
2. Samt anf6ra foljande:

Forvaltningens tjdnsteutldtande dr vil bearbetat och visar pa en kompetens som
tyvérr saknas pé flera andra av stadens forvaltningar och bolag.

Vi vill gérna dndé lagga till ndgra angeldgna synpunkter:

Gang och cykelkultur:

For att fler barn ska lédra sig att ga eller cykla till skolan, sa behovs sékrare vigar
till skolan. Idén med vandrande skolbussar &r utmérkt och bor spridas till
samtliga skolor dér den &r tillimplig. Staden funderar dven pd hur man ska
hantera skolpoliser. Manga trafikmiljoer &r nu sa pass komplicerade och farliga,
att det inte betraktas som ansvarsméssigt forsvarbart att lata mellanstadieelever
svara for bevakningen av dvergangsstillena i sddana miljder. I fler andra lidnder,
till exempel 1 USA, sa anvinder man vuxna skolpoliser i sérskilt utsatta miljoer.
Detta bor provas dven i Stockholm.

Andra behov ér utvecklandet av bittre parkeringsmdjligheter for cyklar. Vid
storre kollektivtrafikknutpunkter i form av sikra cykelgarage, men dven
utvecklandet av smirre cykelgarage vid kollektivtrafikens ytterpunkter. Till
exempel som cykelgaragen vid Knivsta pendeltdgsstation, dar enskilda
utrymmesoptimerade cykelgarage kan hyras av méanniskor som cyklar till
stationen fOr att ta tdget vidare mot sitt arbete.

Géng:

Det saknas i Stockholm insikter om behovet av sammanhdngande gangstrak. De
lingre géngstrak som i dag finns, till exempel pa flera av Stockholmskajer, har
karaktdren av ”det som blev over”.



Man behdver dven beakta skillnaden mellan gingstrék for rekreation, dir syftet
kanske mera ar upplevelsevirden, och géngstrak for arbetsresor, dér syftet ar att
bist ta sig fran en punkt till en annan. Har behdver dven framkomligheten for
olika slags funktionshindrade beaktas. I Barcelona finns till exempel sérskilt
utmarkta strk for rullstolsburna, for att dessa ska kunna ta sig fram i stadsmiljon
utan att fastna vid trappor och annat. Det finns dven exempel pa gangstrak for
synskadade, ddr dessa genom diskreta ljudsignaler kan f6lja ett for dem sédkert
gangstrak.

Bilresor:

Bilen dr en funktion. Den kan vara anviandbar under sérskilda omstindigheter, da
skrymmande gods ska transporteras, eller da manniskor med funktionshinder ska
forflytta sig. Tiden for det slentrianmédssiga massanviandandet av bilar dr dock
definitivt forbi.

For det nodvandiga bilanvdandandet bor bilpooler, hyrbilar och taxi vara det
reella alternativet.

Men dessa bor da sérskilt gynnas i1 forhédllande till andra bilar, 1 en ny
parkeringspolitik. Denna ska syfta till att bilparkerare ska betala den verkliga
marknadsmissiga kostnaden for det gatuutrymme som deras bil anvénder.

I 6vrigt bor resande ske med kollektivtrafik som gérna ska interagera med ovriga
trafikslag som gang och cykling. Cykel bor i betydligt hdgre grad &n nu kunna
medforas i kollektivtrafiken. Aven storre varor bor kunna medforas. Till
exempel genom sérskilda bussar pa linje 173 frén IKEA mot Skarpnéck, dir
utrymmet bortom bakddrrarna bor iordningstéllas for kollektivtrafikméassig
transport av barbara mobler och annat.

Mojligheterna for icke-bilburna att killsortera och avhidnda sig sorterat avfall
maste ocksé utvecklas.

En god kéllsortering i Stockholm i dag forutsitter tillgang till bil, for att ndgon
av stadens atervinningscentraler ska kunna nas. Atervinningscentralerna 4r
samtliga beligna i ligen utan god kollektivtrafik. Atervinningscentraler saknas
numera dessutom helt i innerstaden.

Gods:

Om Stockholm ska bli en cykelstad i, vérldsklass med K&penhamn och
Amsterdam, sa behover dven cykelbanorna generellt breddas, dels for att rymma
fler cyklister i olika hastigheter. Men dven for att rymma de oftast trehjuliga
transportcyklar som numera dven finns pa den svenska marknaden.

Om anvindningen av séddana cyklar far utvecklas, sé kan de ersitta en del av de
mindre varutransporterna inom Stockholm.

Niringslivets transporter kan effektiviseras. Mellan 30-50% av alla
varutransporter utgors av luft, beroende pa avsaknaden av effektiv
logistiksamordning.

Det &r heller inte givet att den bésta tidpunkten att leverera och transportera
varor 1 Stockholm alltid maste vara mitt i rusningstrafiken. I Képenhamn och en
del andra storstéder s levereras varor pa andra tider &n under rusningstrafiken.



3)

Vilket, trots l16netilldgg for chaufforerna pa grund av obekvdma arbetstider, &nda
effektiviserat varuleveranserna sa pass mycket att detta &nda totalt 16nar sig.
Kanske kan dven transport- och leveransbilar styras med speciella tidsberoende
vagavgifter.

Problemet hir bestar framfor allt 1 att flera av de lokaler dit varor ska levereras
behover byggas/byggas om eller bemannas sa att ddr mdjliggors mottagning av
varor dven utanfor ordinarie kontorstid.

Stellan F Hamrin (V) foreslar att miljo- och hilsoskyddsndmnden beslutar enligt
foljande:

1. Tillstyrka forvaltningens synpunkter med undantag av atgérder och forslag
som berors punkt 2 nedan.

2. Péskynda foreslagna atgérder sa att mélet om en fossilbrénslefti stad kan nas
2030, att det av Vénsterpartiet foreslagna och skdrpta Miljoprogram for
Stockholm kan fullfoljas, att privattrafiken i innerstan reduceras till ett
minimum, att behovet av samband mellan stadens olika delar ticks genom
kollektivtrafik samt cykel- och gdngbanor, att kollektivtrafikens omfattning,
hastighet och bekvamlighet 6kar och att den s.k. Forbifarten stoppas och
projektets resurser anvands till utbyggnad av kollektivtrafiken.

Beslutsgang

Ordféranden Per Ankersjo (C) stéller forslagen mot varandra och finner att nimnden
beslutar enligt forslag fran Per Ankersjo (C), Jonas Nilsson m.fl. (M), Karin Karlsbro
(FP) och Mikael Magnusson m.fl. (S).

Reservation
Vice ordféranden Katarina Luhr m.fl. (MP) reserverar sig mot beslutet med
hénvisning till sitt forslag.

Stellan F Hamrin (V) reserverar sig mot beslutet med hinvisning till sitt forslag.

Sarskilt uttalande
Sarskilt uttalande 1dmnas av Mikael Magnusson m.fl. (S) enligt f6ljande:

I hela staden finns det idag svarigheter med framkomligheten. Antal invanare 1
Stockholm kommer 6ka kraftigt till ar 2030, s& grundtanken med en
framkomlighetsstrategi dr bra. Problemet &r att den framlagda strategin ér langt
ifran tillrdcklig. Vi vill instimma i férvaltningens synpunkter att strategin
tydligare borde kopplas till milen om en fossilbrénslefri stad, miljoprogrammet
och innefatta forslag pa hur godstransporterna ska 16sas framover.

Det behovs tydligare skrivningar géllande att gang-, cykel- och kollektivtrafiken
alltid ska prioriteras i forsta hand.

Staden behdver i ett ndrmare samarbete med landstinget och SL gora storre
satsningar pa kollektivtrafiken. En utbyggnad av tunnelbanan som ér det klart
kapacitetstarkaste trafikslaget i kombination med ytterligare tvarforbindelser
maste prioriteras. Ytterligare bussfiler i innerstan ar ocksa viktiga for att fa upp
snitthastigheten. Det ska kompletteras med en satsning pa cyklande och utdver
nya cykelbanor borde ldnecykelsystemet finnas i hela staden.



Vi vill dven ta upp att framkomligheten ska gélla alla som bor i Stockholm. Det
ska vara mojligt oavsett funktionsnedsdttning att ta sig fram géende 1 staden och
kollektivtrafiken ska vara tillganglig och anvéndbar for alla.

Vid protokollet
Ingrid Martenson

Rétt utdraget intygar:




