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Atgarder for att minska utslappen av
kvéveoxider. Svar pé skrivelse fran
Miljopartiet de gréna, Katarina Luhr m.fl.

Férvaltningens férslag till beslut

1. Godkénna forvaltningens svar pa skrivelsen

Gunnar Séderholm Gustaf Landahl
Forvaltningschef Avdelningschef
Sammanfattning

Milj6forvaltningen fick den 7 februari en skrivelse fran Miljopartiet. Miljopartiet
onskar en redovisning av SLB-analys rapport fran 2010 om halter och utsldpp av
kvaveoxider pd Hornsgatan samt miljoforvaltningens forslag till atgérder.
Miljokvalitetsnormen for kvivedioxid 6verskrids pa Hornsgatan och for att
minska halterna fanns restriktioner mot tung trafik pd gatan med som en atgard i
Linsstyrelsens atgidrdsprogram 2004. Denna dtgird har inte genomforts, eftersom
trafik- och renhallningsndmnden ansag att det behovdes bittre underlag géllande
trafiken pa Hornsgatan. For att ta reda mer om pa vilka fordon som orsakar utslapp
pa Hornsgatan genomfordes déarfor omfattande trafikméatningar 2009. Resultaten
presenterades av SLB-analys 1 en rapport i december 2010 (bilaga 1). Rapporten
visar bland annat att de tunga fordonen star for en stor andel av NOy-utslédppen
trots att de endast utgor en liten del av trafiken pa gatan. Berdkningarna visar
ocksa att ett genomfartsforbud for tunga fordon inte skulle vara tillrdckligt for att
klara miljokvalitetsnormen for NO,. Det krdvs flera olika atgérder for att forbéttra
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luftkvaliteten p&d Hornsgatan. Miljoforvaltningen anser dirfor att det bésta séttet att
komma till ratta med luftféroreningarna ér att ta ett helhetsgrepp genom
Linsstyrelsens reviderade atgérdsprogram for att minska NO, och PM10 i
Stockholms lin. Atgirdsprogrammet ér pa remiss under véren och presenteras for
regeringen i juni.

Bakgrund

Milj6- och hilsoskyddsndmnden lamnade den 6 februari 2012 en skrivelse frdn
Miljopartiet de grona, Katarina Luhr m. fl. till milj6forvaltningen.

Skrivelsen: ’Péa senare tid har det forekommit flera larmrapporter om luften i vara
tatorter. Men det dr ingen ny frdga. Redan 2005 skulle Stockholm ha klarat
miljokvalitetsnormer for kvaveoxider och partiklar. Normer, som vi fortfarande
inte klarar. Vid Milj6- och hélsoskyddsndmndens sammantride 2010-11-15
behandlades ett drende om en remiss fran kommunstyrelsen om uppfoljning av
atgardsprogrammet for miljokvalitetsnormer for luftkvalitet. I det gemensamma
tjdnsteutlatandet fran miljoforvaltningen och trafikkontoret hanvisades till
prelimindra resultat for analyser av trafikmétningar pd Hornsgatan under 3
manader hosten 2009. Enligt tjansteutlatandet skulle rapporten fardigstillas av
SLB analys under december 2010. Milj6forvaltningen bor aterkomma med en
redovisning av rapporten och dess slutsatser, samt forvaltningens forslag till
atgérder.”

Halterna av kvévedioxid pd Hornsgatan dr hoga, och miljokvalitetsnormerna for
kvévedioxid overskrids. I det av regeringen faststillda atgédrdsprogrammet for
kvavedioxid ar 2004 foreslogs darfor att restriktioner for tung trafik skulle inforas
pa Hornsgatan. For att ta reda pa hur fordelningen mellan olika fordonstyper ser ut
pa Hornsgatan och vilken typ av fordon som orsakar kvidveoxidutslapp lit
trafikkontoret gora trafikregistreringar med kameror ldngs Hornsgatan under
hosten 2009. Analyser utfordes sedan av SLB-analys och resultaten
sammanstélldes 1 rapporten ”Utslédpp och halter av kviveoxider och kvévedioxid
pa Hornsgatan — analys av trafikmétningar under hosten 2009”, SLB-rapport
7:2010.

Sammantattning av SLB-rapport 7:2010 “Utslapp och halter av kvéveoxider
och kvévedioxid p& Hornsgatan — analys av trafikmétningar under hésten
2009”

Under hosten 2009 14t trafikkontoret registrera alla fordons registreringsnummer
pa Hornsgatan under 3 ménaders tid (3 aug — 2 nov) med hjilp av kameror
uppsatta pa fyra olika stéllen. P4 uppdrag av trafikkontoret analyserade SLB-
analys resultatet av trafikregistreringarna. Genom vigtrafikregistret fick man
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detaljerad information om fordonen, bl.a. drivmedel och miljoklass (euroklass).
Baserat pa dessa uppgifter samt emissionsfaktorer rdknades utslapp av
kvaveoxider fran olika fordonskategorier ut.

Berikningarna visar att:
- Dieseldrivna fordon star for ca 60 %, av de totala utslédppen av kvidveoxider trots
att de bara utgor 30 % av den totala trafikmangden pa Hornsgatan.

- Tunga fordon (>3,5 ton) star for drygt 3 % av trafiken och ca 40 % av NOx-
utslédppen pa Hornsgatan.

- Bensindrivna fordon utgor drygt hélften av trafikméngden (53 %) och stér for ca
23 % av de totala utsldppen. Utsldppen kommer framst (70 %) frén dldre fordon;
pre-euroklass och euroklass 1 (dldre dn 1997 ars modell), vilka utgor ca 20 % av
trafiken.

- Etanolklassade latta fordon utgdr 13 % av trafikméngden och stdr for knappt 3 %
av NOy-utslidppen. Etanol-bussar star for knappt 2 % av trafiken och ca 14 % av
utslappen.

Effekter av forbud mot tung trafik och nya miljozoner

For att klara miljokvalitetsnormen for kvivedioxid pd Hornsgatan maste
dygnsmedelvirdet for NO, minska med ca 30 %, fran dagens ca 85 pg/m’ till
under normvirdet 60 ug/m’. Detta innebér att utsldppen av kviveoxider, NOx,
méste minska med ca 60 %. I rapporten redovisar SLB-analys berdkningar av
vilken effekt ett férbud mot tung trafik och nya milj6zoner for personbilar skulle
ha pa NO,-halten.

- Ett genomfartsforbud for tunga fordon (exklusive SL-bussar) skulle reducera
halterna med ca 10 %, vilket i sig inte skulle vara tillrdckligt for att klara
gransvardena for NO,.

- En milj6zon klass 2 (enligt Transportstyrelsens forslag om reglering av létta
fordon)' med forbud for dldre personbilar, litta lastbilar och litta bussar skulle
minska NO,- halterna med knappt 10 %, vilket inte heller skulle vara tillrdckligt
for att klara gransvérdena for NO..

- En nagot strangare miljozon klass 3! skulle inte bidra speciellt mycket mer &n
miljozon klass 2 pa grund av att véldigt fa fordon skulle tillkomma utdver de som
innefattas 1 miljozon klass 2

! Analys av mojligheten for kommuner att inféra miljozoner for olika typer av fordon.
Redovisning av regeringsuppdrag. Transportstyrelsen. P. Ohgren, S. Térnquist. 2010-05-12.

Fel! Ingen text med angivet format i dokumentet.

SID 3 (5)



TJANSTEUTLATANDE
DNR 2012-2031
SID 4 (5)

- Bade genomfartsforbud for tunga fordon och en utdkad miljozon klass 2 eller 3
for hela innerstaden, skulle betyda att NO,-halterna minskar tillrackligt for att
uppfylla kraven enligt EU-direktivet och chanserna 6kar for att de strangare
svenska miljokvalitetsnormerna uppfylls. (Direktivet omfattar ej normviarde for
dygn som é&r svérast att na.)

Slutligen konstateras att den stindigt pdgdende fordndringen av fordonsparken i
Stockholm har stor betydelse for hur utsldppen kommer att utvecklas i framtiden.
Antalet nya miljobilar och nya dieseldrivna personbilar och létta lastbilar dkar.
Nackdelen med nya dieselbilar &r att de har hogre NOx-utsldpp dn motsvarande
bensinbilar. De har dessutom en hogre direktemission av NO,, vilket innebér att
de i praktiken star for en dnnu storre belastning &dn Gvriga fordon.

Nytt dtgéardsprogram

Under hosten 2011 tog Lansstyrelsen 1 Stockholms 14n fram ett forslag till
revidering av atgirdsprogram for att minska NO, och PM10 i Stockholms lén.
Trafikverket och kommuner (bl.a. miljéforvaltningen och trafikkontoret 1
Stockholms stad) deltog i arbetsgrupp och styrgrupp for revideringen av
atgardsprogrammet. Under varen 2012 dr atgdrdsprogrammet pa remiss till
berérda myndigheter och ldnets kommuner och ska redovisas till regeringen senast
den 30 juni 2012. Det &r kommuner och myndigheter som inom sina
ansvarsomraden ska vidta de dtgérder eller styrmedel som ldggs fast i ett
atgirdsprogram.

Férvaltningens synpunkter och férslag

SLB-analys rapport visar att enbart ett genomfartsforbud for tung trafik inte racker
for att klara MKN pa Hornsgatan utan att flera atgarder kriavs. Det finns inte heller
nagon annan enskild dtgird som ger tillracklig effekt for att klara
miljokvalitetsnormen, utan det krévs flera olika atgirder. Med bakgrund av detta
samt att ett nytt dtgdrdsprogram kommer till sommaren anser miljoforvaltningen
att vaghallaren trafikkontoret bor genomfora atgérder utifrén det nya
atgiardsprogrammet for att minska luftféroreningarna i hela staden inklusive
Hornsgatan. Stockholms stads miljoforvaltning kommer att f6lja upp att
vighallarna vidtar tgarder som fOreslés i atgdrdsprogrammet for att
miljokvalitetsnormerna ska foljas i Stockholms stad.

Bilaga

1. Utslépp och halter av kvidveoxider och kvdvedioxid p&d Hornsgatan —

analys av trafikmétningar under hdsten 2009. SLB-rapport 7:2010

Fel! Ingen text med angivet format i dokumentet.



Fel! Ingen text med angivet format i dokumentet.

TJANSTEUTLATANDE
DNR 2012-2031
SID 5 (5)



