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Arlig tillsynsrapport for flyg

Redovisning av miljoforvaltningens rapport

Forslag till beslut

1. Milj6- och hélsoskyddsnimnden godkinner rapporten ~Arlig
tillsynsrapport 2011 for flyg”.

2. Namnden dverldmnar rapporten till Swedavia och Sodersjukhuset.

Gunnar Soderholm Gustaf Landahl

Bakgrund

Miljoforvaltningen har tagit fram en rapport for tillsynen gillande flyg, Arlig
tillsynsrapport 2011 {6r flyg. Bilaga 1.

Férvaltningens synpunkter

Den i sdrklass viktigaste verksamheten inom flygbranschen i Stockholm &r
Bromma flygplats. Dessutom finns nagra helikopterflygplatser varav den vid
Sodersjukhuset dr mest intressant.

Bromma flygplats, som drivs av det statliga bolaget Swedavia, ar provningspliktig
med beteckningen A enligt forordningen (1998:899) om miljéfarlig verksamhet
och hélsoskydd. Flygplatsen har tillstidnd och ett antal villkor ar kopplade till
tillstdndet. Villkoren har under manga ér varit foremal f6r omprovning och de
flesta villkoren har faststdllts under de senaste aren. Under 2011 faststdlldes de tva
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sista villkoren. Det skedde i april ndr Hogsta domstolen beslot att inte meddela
provningstillstand varfor miljooverdomstolens villkor frén 2010 vann laga kraft.

Villkoren handlar om Swedavias skyldighet att tilldggsisolera byggnader mot
flygbuller och om uppsamling av glykol. Om maximalnivan 6verskrider 80 dBA
eller om flygbullernivén dverskrider 60 dBA ska Swedavia tillaggsisolera
bostider, skolor, daghem och vardbyggnader sé att den dygnsekvivalenta nivin
inomhus inte dverskrider 30 dBA. Atgirderna ska vara klara inom tva ar fran april
2011. Arbetet har paborjats men befinner sig dnnu i ett inventeringsskede.
Swedavia rdknar med att bli klara i tid. Det ar virt att papeka att villkoret séger att
atgirderna ska utformas och utforas i samrad med fastighetségarna och att
eventuella tvister ska avgoras av tillsynsmyndigheten, det vill sdga milj6- och
hélsoskyddsnamnden. Det dterstar att se hur stor omfattningen blir av den sortens
drenden.

Villkoret om glykoluppsamling blev som verksamhetsutévaren hade foreslagit och
sdger bland annat att man “’ska pa marken samla upp sa mycket som mgjligt av
den glykol som rinner av flygplanen vid avisning”. Glykol sprutas vintertid pa
flygplanen for att forebygga och ta bort isbildning som annars skulle dventyra
flygsédkerheten. Nar ett flygplan har avisats och lamnat plattan for start kommer en
sugbil till platsen och suger upp glykolen, som dé ar uppblandad med eventuell
nederbord.

En hel del av den anvinda glykolen kommer pa avvégar, det vill sdga forsvinner
till dagvattnet och mojligen dven till grundvattnet. Bland annat eftersom glykolen
snabbt bryts ned &r det svart att med ndgon egentlig precision faststilla flodet.
Under denna vintersdsong kompletteras provtagningen for att forsoka minska
osdkerheten.

Swedavia har planer pd att gora omfattande ombyggnader och omdisponeringar av
verksamheten pa marken inne pa flygplatsomradet under de ndrmaste aren.
Forvaltningen har 1 samband med det papekat att man da bor ordna
glykolhanteringen pé ett battre sétt. Med det menas att man till exempel kan samla
upp allt vatten fran avisningsplatsen med dréneringsledningar till en
uppsamlingstank och slippa anvénda sugbilar. Swedavia har meddelat att de raknar
med att genomfora en sddan l0sning.

Det storsta problemet med flygplatsen ar buller som drabbar ménga som bor och

verkar i staden. Det uppskattas att antalet boende utsatta for flygbullernivéer Gver
55 dBA ir drygt dubbelt s4 ménga som vid Arlanda och Landvetter tillsammans,
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eller drygt 4 000 personer. Det beror fOrstés inte pa att Bromma &r en sérskilt
bullrig flygplats utan pa att s manga manniskor bor sa néra den. Nattrafik
forekommer dock i mycket liten omfattning p4 Bromma vilket minskar
storningarna. Det &r viktigt att komma ihag att upplevda storningar forekommer
bade vid hdogre och lagre flygbullernivaer 4n 55 dBA. Nér folk upplever storningar
brukar de tala om hoga ljudnivéer vid respektive overflygning, inte om ett vagt
dygnsgenomsnitt som begreppet flygbullerniva avser. Hoga maximala ljudnivéer,
over 70 dBA, forekommer mellan Viksjo 1 Jarfalla och Skanstull pd S6dermalm.

Branschen har en vil utvecklad egenkontroll. Swedavia redovisar bland annat i
den arliga miljorapporten utslipp till luft, mark och vatten liksom
bullersituationen. Bullret f6ljs upp genom berdkningar och métningar.
Luftfororeningar kontrolleras genom méitningar och utslappsberdkningar.
Flygplatsens och flygtrafikens paverkan ingar i den miljédvervakning som gors av
Stockholms och Uppsala lins luftvardsforbund. Flygtrafikens paverkan pa
luftféroreningshalterna i staden ar begriansad.
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