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BESKRIVNING AV FLYGVERKSAMHETEN

Det absolut dominerande tillsynsobjektet inom flyg i Stockholm ar
Bromma flygplats. Dessutom finns ett fatal helikopterlandningsplatser
varav den pa Sodersjukhuset dr mest intressant ur miljosynpunkt.

Buller dr den miljopaverkan som flest mdnniskor noterar frén flyg. Bullret
alstras naturligtvis mest av flygplan i luften men i flygplatsens ndromrade
ar olika bullerkillor p4 marken av stor betydelse. Dessutom sker utslapp
till luft frén flygtrafiken, frdn fordon pa flygplatsomradet och av vigtrafik
till och fran flygplatsen samt, i mindre omfattning, fran uppvarmning. Nér
det giller utslépp till vatten sker pdverkan genom avloppsvatten och
dagvatten. De frimsta fororeningskéllorna ar avisning av flygplan och
banor samt brandovningar. Det finns ocksa risker for miljopaverkan
genom faktorer som dr gemensamma med de flesta branscher, till exempel
energiforbrukning, markfororening, kemikaliehantering och uppkomst av
avfall.
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TILLSYNSARBETET

Tidsredovisningen for 2011 visar att miljoforvaltningen har arbetat 440
timmar med tillsyn pé flyg. Av den tiden har 320 timmar varit debiterbar
tillsynstid, 90 timmar indirekt debiterbar och 35 timmar ej debiterbar tid.
For 2011 har planeringen varit totalt 45 arsarbetsdagar, vilket motsvarar
357 timmar. Omréknat till hela &ret har ddrmed berédknad tillsynstid
overskridits med drygt 80 timmar.

Arbetstid som ér “’ej debiterbar” dr remisser fran lansstyrelse,
miljodomstol och miljodverdomstol, dverklaganden och obefogade
klagomal. Tid som &r "indirekt debiterbar” dr 1 huvudsak tillsynsplanering,
uppfoljning av tillsynen, framtagande av statistik, kompetensutveckling
och omvérldsbevakning inom branschen och intern och extern samverkan.
Inom flygbranschen sker den mesta externa samverkan pa nationell niva.
All 6vrig arbetstid som ldggs ner inom branschen fors som “debiterbar
tillsynstid”. De tillsynsobjekt som varit aktuella under perioden debiteras
en fast drlig tillsynsavgift.

Arbetet bestar huvudsakligen av aterkommande kontakter med
driftansvariga pa flygplatsen och inspektioner pa plats, granskning av
miljorapport och andra rapporter och av olika kontakter med allménheten.

Den bild forvaltningen sedan lang tid har av Bromma flygplats ar att den
ar ett tillsynsobjekt med mycket god egenkontroll och kompetens inom
miljoomradet. Sérskilt inom klimatarbetet 4r man mycket ambitids. Det
hindrar inte att flygplatsen samtidigt dr en betydande killa till
bullerstorningar.

Tillsynsarbetet finansieras med fasta arliga avgifter.

I ILS, stadens integrerade system for ledning och uppfoljning av
verksamhet och ekonomi, finns indikatorn ”Antal 6verskridanden av
bullervillkoret avseende FBN 55dBA. Detta idr ett av de villkor som &r
kopplade till flygplatsens tillstaind enligt miljobalken. Villkoret 6verskrids
inte men man ligger néra gransen.
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3.1 Bromma flygplats

Swedavia/Bromma flygplats har en vél utvecklad egenkontroll. Bromma
flygplats redovisar arligen i sin miljorapport utslépp till luft, mark och
vatten liksom bullersituationen. Man bedriver ett aktivt arbete med till
exempel kemikalieanvéndning och flygplatsens utsldpp av vixthusgaser.
Flygtrafikens utsldpp av vixthusgaser har man mycket svérare att paverka.
Det finns avgifter som dr kopplade till flygplanens avgasprestanda och 1
viss man kan man med smart flygledning minska brinsleatgangen.

Den stora nyheten under 2011 var att de sista villkoren for flygplatsen
antligen blev faststéllda. Den processen paborjades redan 1993 nér savil
Naturvardsverket som dédvarande verksamhetsutovaren Luftfartsverket
begirde omprdvning av villkoren. Tva villkor aterstod att faststilla 2011,
om bullerisolering av byggnader och om uppsamling av glykol. Hogsta
domstolen beslot 1 april att inte bevilja provningstillstind och darmed
faststilldes miljooverdomstolens beslut.

Flygplatsen har nu tva ar pé sig, fran 6 april 2011, att isolera bostéder,
skolor, forskolor och vérdlokaler som utsitts for hoga ljudnivaer fran
flygtrafiken. Arbetet befinner sig d4nnu 1 en inventeringsfas. Forvaltningen
foljer arbetet pd nira hall och har att bevaka att villkoret uppfylls. I
villkoret sdgs ocksé att verksamhetsutdvaren ska utforma och utféra
atgdrderna i samrdd med fastighetsdgarna och att eventuella tvister mellan
parterna ska avgoras av tillsynsmyndigheten.

Villkoret om glykoluppsamling kom att utformas pé ett satt som varken
miljo- och hélsoskyddsndmnden eller Naturvdrdsverket foresprdkade. Det
sdger att verksamhetsutovaren ska ’samla upp sa mycket som mgjligt av
den glykol som rinner av flygplanen vid avisning.” Dessutom finns
rapporteringsskyldighet och mojlighet for tillsynsmyndigheten att utfiarda
kompletterande villkor. Vad som tidigare varit praxis i branschen ir att
som riktvirde ange en procentsats av anvind glykol som ska samlas upp.

Fragan dr komplicerad, det &r till exempel svért att f6lja upp villkor om
uppsamlingsgrad med bra precision. Det dr dock klart, vilket bland annat
framgar av arets redovisning av glykolhanteringen, att stora mangder
glykol kommer pa avvégar. Det forsvinner alltsa till dagvattnet och
eventuellt dven till grundvattnet. Stora méngder bryts ocksa ner men det ar
svért att kvantifiera hur mycket. Fran och med vintersdsongen 2011-12
utokas provtagningen efter forslag fran milj6forvaltningen, vilket
forhoppningsvis gor det enklare att uppskatta nedbrytningen.
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Swedavia har aviserat att man vill gora stora ombyggnader och
omdisponering av markbunden verksamhet under de ndrmast kommande
aren. Det ger helt nya mdjligheter att ordna glykolhanteringen pa ett béttre
satt. Forvaltningen har 1 diskussioner med Swedavia meddelat att vi anser
att villkoret ger stod for radikala fordndringar.

Nir det giller bullerfragan héller sig Bromma flygplats nétt och jamnt till
det villkor som anger bullerkurvan for flygbullerniva (FBN) 55 dB(A).
Det villkoret anvénds ocksa som indikator i1 ILS, stadens integrerade
system for ledning och uppfdljning av verksamhet och ekonomi. Innanfor
den bullerkurvan bor drygt 4 000 personer, som alltsa utsétts for en
flygbullerniva 6ver 55 dB(A). Dérutover finns ett mycket stort antal
manniskor som utsitts for hoga maximalnivaer frdn Brommaflyget. Nagon
tillforlitlig uppskattning av hur manga det ror sig om finns inte, men
riktvirdet 70 dB(A) som maximalniva vid uteplats dverskrids i ett omrade
som stricker sig ungefdr mellan Viksjo i Jarfalla och Skanstull pd
Sédermalm.

Tva saker har dykt upp under aret som ger hopp om mindre flygbuller i
framtiden. Malmo Aviation kommer att borja byta ut sin flygplansflotta
mot tystare flygplan. Deras nuvarande flygplan dr de mest bullriga som
flyger p& Bromma och de utgor ocksa en stor andel av den totala trafiken.
Det kommer dock att droja flera ar innan utbytet far genomslag. Swedavia
har ocksa aktivt borjat utreda en dndrad glidbanevinkel, det vill séga att
flygplanen kan landa brantare. Fragan har diskuterats under manga ar men
alltid stupat pé flygsidkerheten. Nu har man med sig bade
Transportstyrelsen och flygbolagen. Glidbanevinkeln paverkar bullret
mindre dn vad nya flygplan kan gora men det blir 4ndd en vilkommen
forbattring om man lyckas genomfora den.

Flygplatsen har ocksa ett antal bullerkéllor som befinner sig pa marken.
De ér framst fordon av olika slag, till exempel for sndrdjning, och forstés
flygplan som varmkor och forflyttar sig pa marken. Dessa bullerkéllor ar
ett problem for de som bor nidrmast flygplatsen. Swedavia kommer under
borjan av 2012 att gora klar en bullerutredning som kvantifierar bullret
och redovisar de olika killorna. Den dr nédvéndig for att kunna gora rétt
atgirder. De tidigare nimnda ombyggnaderna och omdisponeringarna
kommer ocksé att gora det mojligt att begridnsa denna typ av storningar.
Under 2011 har Swedavia meddelat att de vill flytta en taxibana sa att
flygplan som forflyttar sig pa marken kommer langre bort fran bostider.

Under 2011 har Swedavia gjort en storre omlédggning av asfalten pd start-
och landningsbanan. En sddan renovering sdgs vara ndodvéndig att gora
ungefar vart 15:e dr. I samband med 4rets arbeten passade man ocksa pa
att justera hojder och lutningsférhdllanden péa banan. Arbetena innebar
mycket transporter med tunga fordon och frasning av gammal asfalt,
moment som innebdr risk for bullerstérningar. Eftersom arbetena till
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storsta delen utfordes nattetid gjordes omsorgsfulla forberedelser for att
minimera storningarna till ndrboende. I samrad med miljo6forvaltningen
beslots om skyddsatgédrder och om ett omfattande informationsarbete.
Arbetena genomfordes enligt plan och utan att det kom négra klagomal till
miljoforvaltningen.

Under aret har haft en incident skett med utldckande flygfotogen fran ett
flygplan i samband med tankning. Lackaget orsakades av ett tekniskt fel 1
flygplanet och den fotogen som rann ut sanerades av flygplatsen
rdddningsstyrka innan den nddde dagvattenbrunnar eller mark som inte ar
asfalterad.

Ett arbete har inletts med att detaljplaneldgga sjélva flygplatsomradet.
Forvaltningen har, atminstone inte dnnu, blivit sirskilt involverad i just det
arbetet. Det hdnger ndra samman med ombyggnaderna och
omdisponeringarna som diskuterats mellan Swedavia och forvaltningen.

Helikopterflygplatser

Under 2011 har inga sirskilda tillsynsinsatser gjorts vid stadens
helikopterflygplatser. Forvaltningen har fort diskussioner om den slutliga
utformningen av dagvattenhanteringen vid Sodersjukhusets
helikopterplatta. Diskussionerna har forts med sjukhusets konsult. Det
finns inga meningsskiljaktigheter men négon slutredovisning har dnnu inte
skett. Saneringen av den mark som tidigare konstaterades vara fororenad
beréknas ske 1 vér.



