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BESKRIVNING AV SPARTRAFIKEN

Inom spértrafik finns i Stockholm tva verksamhetsutdvare. De dr SL som
har trafik pa tunnelbanan, Roslagsbanan, Saltsjobanan, Tvérbanan,
Nockebybanan, Spéarvig city och Lidingdobanan. Den andra
verksamhetsutdvaren dr Trafikverket som har trafik pé nationella och
regionala jarnvéagsspar: Méalarbanan/Ostkustbanan, Nynésbanan, Vistra
stambanan, Vértabanan samt ytterligare en del industrispar. Pendeltdgen i
regionen har SL som huvudman men de kors pa Trafikverkets spér.

Buller fran tagtrafiken dr den miljopaverkan som flest ménniskor noterar.
Ett annat ként problem &r hoga partikelhalter i tdgtunnlar, orsakade av
slitage fran hjul och rils. Tagtrafik alstrar &ven markfororeningar, fraimst
genom att kontaktledningarna slits vilket leder till spridning av koppar. I
samband med reparationer och underhall finns risk for férorening av luft,
mark och vatten samt storningar till ndrboende i form av buller,
luftféroreningar och ljus.
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TILLSYNSARBETET

Under 2011 har forvaltningen planerat att 1agga totalt 58 arsarbetsdagar,
vilket motsvarar 461 timmar, pd spartrafik. Preliminira siffror for perioden
januari till och med november visar att utfallet varit 398,5 timmar.
Omriknat till arsbasis innebér det att utfallet ser ut bli ungefar 30 timmar
mindre dn berdknad tid. Utfallet ser ddrmed ut att bli i nivd med forra éret.

Av den nedlagda tillsynstiden hittills har 353 timmar varit debiterbar
tillsynstid, 36 indirekt debiterbar och 9,5 timmar ej debiterbar tid.

Arbetstid som ér “’ej debiterbar” dr remisser fran lansstyrelse,
miljodomstol och miljodverdomstol, dverklaganden och obefogade
klagomal. Tid som dr "indirekt debiterbar” &r 1 huvudsak tillsynsplanering,
uppfoljning av tillsynen, framtagande av statistik, kompetensutveckling
och omvérldsbevakning inom branschen och intern och extern samverkan.
All ovrig arbetstid som l4ggs ner inom branschen fors som “debiterbar
tillsynstid”. Tillsynsobjekten inom spartrafik debiteras en fast arlig
tillsynsavgift.

Arbetet bestar av huvudsakligen av tillsynsmdten, telefonsamtal och andra
kontakter med allménheten och med verksamhetsutovarna och deras
konsulter och entreprendrer.

Under éret har det hallits tre 6vergripande tillsynsméten och ett antal andra
moten om mer specifika fragor. Tva anmélningar om kemisk
vegetationsbekdmpning har kommit in, en frdn vardera
verksamhetsutovare. En anmélan om mellanlagring av avfall har hanterats
och en om mellanlagring av farligt avfall, bdda i samband med
renoveringsarbeten. Forvaltningen har d&ven hanterat ett antal klagomal och
forfragningar frén allménheten.



Arlig tillsynsrapport 2011 fér spérirafik

3

MILJOARBETET

Den bild forvaltningen sedan lang tid har av spartrafikhuvudménnen é&r att
de har en god egenkontroll och kompetens inom miljdomradet. Trots detta
blir det en del problem.

De elva klagoméal som kommit till forvaltningen under aret har gillt buller.
De flesta géller buller fran vanlig spartrafik men ménga géller buller fran
spararbeten som ofta utfors nattetid. Vi hanterar for tillfallet tre
klagoméilsidrenden som géller depaverksamhet och dé frdmst kurvskrik nér
tagen flyttas inom depdomradena. Ett av dem, vid Nybodadepan,
paborjades redan 2010.

Buller frén depdomridena har varit svart for SL att komma tillrdtta med.
Ytterligare ett avstimningsméte dr planerat for den fragan under
december. Storningar fran spirarbeten brukar hanteras riktigt bra av SL.
Nagot klagomal under &ret har dnda géllt dem. Trafikverket har fétt flera
klagomal pa storande arbeten, men de giller bdde vig- och spararbeten.
Forvaltningen har haft en sirskild genomgéing med Trafikverket om detta.

SL har under éret paborjat en uppdatering av sin bullerkartlaggning for
spértrafik, sé att &ven Spérvég city kommer att inga.

Ett stort projekt som genomforts under aret dr SL:s renovering av
tunnelbanan mellan Gullmarsplan och Hagsitra. Det gick till sa att
tunnelbanan stéingdes helt under flera ménader och under den tiden gjordes
stora ombyggnader av sdvél spar som vissa stationsbyggnader. Trafiken
ersattes med buss. SL har gjort liknande renoveringar tidigare. Ett sédant
projekt maste forberedas noggrant, med till exempel inventering av
markfororeningar. Det var i samband med dessa arbeten som SL behdvde
ordna med tillfdlliga mellanlagringar av farligt avfall och annat avfall.
Projektet genomfordes utan storre miljoproblem. Det kom ett antal
klagomal pa storningar fran den busstrafik som ersatte tunnelbanan.
Busslinjen gick pé vissa platser mycket néra bostéder, som normalt inte
har busstrafik sd néra, atminstone inte i den hér skalan. En orsak till att
sjdlva byggjobben inte orsakade ndgra storre problem &r antagligen att
nattarbetena var begransade, trots en tuff tidplan.

Ett problem som sérskilt SL brukar lyfta fram ar samhéllsplaneringen.
Staden planerar for manga nya bostdder och dessa bor forstas ligga néra
kollektivtrafiken. Det betyder ocksa att ménga nya bostéder planeras nira
SL:s spar vilket latt leder till framtida problem.

I ILS, stadens integrerade system for ledning och uppf6ljning av
verksamhet och ekonomi, finns indikatorn ”Andel bostdder som uppfyller
de riktvdrden som faststéllts av riksdagen (prop. 1996/97:53) inomhus.”


https://web5.stratsys.se/ILS/Presentation/Scorecard/ScorecardView.aspx?MenuOffset=0&keyId=1
https://web5.stratsys.se/ILS/Presentation/Scorecard/ScorecardView.aspx?MenuOffset=0&keyId=1

Arlig tillsynsrapport 2011 fér spérirafik

Eftersom savél SL som Trafikverket sedan lang tid tillbaka arbetat med
isoleringsatgirder bedomer forvaltningen att praktiskt taget alla bostider i
Stockholm uppfyller riktvirdet inomhus nér det giller storningar fran
spartrafik.



