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1 YRKANDEN

1.1

1.2

1.3

1.4

15

Trafikverket ansoker om tillstdnd enligt 9 kap miljobalken att inom land- och vattenomraden pa
fastigheterna Satra 2:1 och Batvaggan 1 i Stockholms stad under Forbifart Stockholms byggtid bedriva
hamnverksamhet som medger trafik med fartyg med bruttodraktighet av minst 1350.

Trafikverket ansoker om tillstdnd enligt 11 kap miljobalken att utféra en stenlastningskaj och en roro-
kaj for hamnverksamheten .

Trafikverket anstker om tillstand enligt 11 kap miljobalken att efter hamnverksamhetens upphdrande
borttaga den i 1.2 angivna anlaggningen.

Trafikverket anstker om tillstand enligt 11 kap miljobalken att pa fastigheten Satra 2:1, Stockholms
stad, under Forbifart Stockholms byggtid bortleda ytvatten fran Mélaren med en volym uppgaende till
170.000 kubikmeter per ar.

Trafikverket ansoker om dispens enligt 7 kap miljobalken fran skyddsforeskrifter for Ostra Malarens
vattenskyddsomrade samt reservatforeskrifter for Satraskogens nautrreservat pa satt som narmare
anges i avsnitt 7.2.2 nedan

Trafikverket yrkar dessutom

1.6

1.7

1.8

1.9

1.10

111

1.12

1.13

att arbetstiden for anlaggnings- och rivningsarbetena faststalls till tio ar fran dag for dom. For det fall
domstolen skulle finna att verkstéllighetsférordnande enligt nedan inte kan medges, yrkar
Trafikverket istallet att arbetstiden ska bestimmas till tio ar raknat fran att domen vinner laga kraft,

att igangsattningstiden for den miljofarliga verksamheten faststélls till fem ar fran dag for dom. For
det fall domstolen skulle finna att verkstallighetsférordnande enligt nedan inte kan medges, yrkar
Trafikverket istéllet att arbetstiden ska bestammas till tio ar raknat fran att domen vinner laga kraft,

att tiden for anmalan av oférutsedd skada faststélls till fem ar fran utgangen av den av domstolen
bestamda arbetstiden,

att meddelade tillstdnd och dispenser far tas i ansprak aven om de inte vunnit laga kraft,

att den i malet uppréattade miljokonsekvensbeskrivningen godkanns,

att provningsavgiften faststalls till 87 000 kr,

att mark- och miljédomstolen foreskriver villkor i enlighet med sékandens forslag samt

Trafikverket hemstéller slutligen att malet handlaggs gemensamt med malen avseende tillfallig
hamnverksamhet etc. vid Malmviken samt Norra Lovo for byggande av Forbifart Stockholm, vilka
ansokningar inges till miljodomstolen i anslutning till denna ansdkan.

2(18)



Diarienummer: TRV 2011/6210

@n
2 TRAFIKVERKET

2 FORSLAG TILL VILLKOR

Trafikverket foreslar foljande villkor for de tillstandssokta verksamheterna.
2.1.1 Allméant

2.1.1  verksamheterna ska bedrivas i huvudsaklig 6verensstdmmelse med vad som angivits i ansékan samt
vad sokanden i 6vrigt uppgett eller atagit sig i malet,

2.1.2 tillstanden far tas i ansprak forst sedan arbetsplanen for Forbifart Stockholm vunnit laga kraft,

2.1.3 Trafikverket ska innan respektive verksamhet inleds ta fram kontrollprogram fér verksamheten i
samrad med tillsynsmyndigheten,

2.1.4 narboende ska, innan arbetena inleds och da stérre andringar sker, informeras om dessa.
Informationen ska innefatta uppgifter om de stérningar som kan bli aktuella, en tidplan for arbetena,
arbetstider och en kontaktperson,

2.1.5 belysningsstolpar ska placeras och/eller avskarmas pa sadant satt att skenet inte ar blandande for
omgivningen,

2.1.2 Byggnads-, anlaggnings- och rivningsarbeten

2.2.1 arbeten som riskerar att orsaka grumling ska bedrivas med grumlingsbegransande bottengaende
skarmar och ytlans. Grumling utanfor skarm far inte 6verstiga en i kontrollprogrammet angiven
relation i forhallande till vardet i en bestamd referenspunkt. Skarmarna far tas bort forst sedan de
grumlande arbetena avslutats och det i kontrollprogrammet faststallda vardet for turbiditet
underskrids innanfér skdrmarna,

2.2.2 bullrande arbeten som spontning och palning far bara utfoéras helgfri mandag — fredag mellan kl 07-
19. Om arbetena, annat &n tillfalligt, ger upphov till hogre ljudnivaer &n de riktvarden som anges i
Naturvardsverkets forfattningssamling 2004:15 med allméanna rad om buller for byggplatser ska, for
de bostadsbyggnader dar riktvardet dverskrids, de boende erbjudas evakueringsmaéjlighet eller tyst
vistelse under den period som riktvardet dverskrids,

2.2.3 innan arbetena paborjas ska dessa anmalas till Sjofartsverket, Ostkustens sjotrafikomrade samt till
Sjofartsverket, Norrkoping, for inforande i Underréattelser for sjofarande, UFS.

2.1.3 Hamnverksamheten
2.3.1 boende i bostadsbyggnader som under hamnens driftskede utsatts for hdgre ljudnivaer an de
riktvarden som anges i Naturvardsverkets forfattningssamling 2004:15 med allménna rad om buller

for byggplatser ska erbjudas atgarder som innebar att riktvardet inomhus nattetid innehalls,

2.3.2 Trafikverket ska, efter samrad med tillsynsmyndigheten och Stockholm Vatten, stalla miljokrav pa de
fartyg som ska trafikera hamnarna med avseende pa olycks- och féroreningsrisker.
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3 AVGRANSNINGAR

3.1 Geografisk avgransning

Den yta pa land och i vatten, totalt cirka 7.000 m2 som omfattas av hamnomradet redovisas i
bilaga 2, underbilaga 1. Omradet &r belaget pa fastigheterna Satra 2:1 och Batvaggan 1, Stockholms
stad. Omradet utgors av stranden och de anlaggningar som dar kommer att uppféras samt det
vattenomrade som fartygen behdover for att manovrera vid angoring och avgang fran hamnen.

3.2 Juridisk avgransning

Ansokan innefattar begaran om tillstand for de vattenverksamheter som utforandet av
kajanlaggningar i vattenomrade samt bortledande av ytvatten innebar, 11 kap 2 § forsta punkten
miljobalken.

For hamnverksamheten rader tillstandsplikt enligt beteckningen B i bilagan till férordning
(1998:899) om miljofarlig verksamhet och hélsoskydd (SNI-kod 63.10); 5 § i férordningen. Enligt 6
§ i forordningen ska tillstandsfragan provas hos lansstyrelsen. Da hamnverksamheten har samband
med vattenverksamheterna hemstalles enligt 6 a § i forordningen och 21 kap 3 § miljébalken att
aven tillstandsfragan for hamnen provas i malet.

Verksamheterna ska bedrivas inom Ostra Malarens vattenskyddsomréade, och vissa verksamheter
kraver darmed Lansstyrelsens tillstand eller dispens enligt 7 kap 22 § andra stycket miljobalken
fran vissa av vattenskyddsforeskrifternas bestaimmelser. Vissa av verksamheterna kraver tillstand
eller dispens fran reservatforeskrifter for Satraskogens naturreservat (7 kap 7 § andra stycket
miljobalken). Med stdd av 21 kap 3 § miljobalken hemstalles att dessa tillstdnds- och dispensfragor
provas i malet.

3.3 Ansdkans avgransning och samverkande miljéstorningar i projekt
Forbifart Stockholm

Till grund for denna anstkan inges en miljokonsekvensbeskrivning, bilaga 2, som i vederbdrlig
ordning upprattats med avseende pa de verksamheter som anstkan avser. Hamnarna i projektet
befinner sig pa ett avstand om cirka fyra km fran varandra och ndgra samverkande miljéstérningar
av betydelse fran dessa hamnar beddms inte uppkomma. Till bedomning av samverkande
miljopaverkan i 6vrigt som kan uppkomma fran évriga delar av projekt Forbifart Stockholm bifogas
aven den miljokonsekvensbeskrivning som uppréttas for arbetsplanen for projekt Forbifart
Stockholm, bilaga 3.

For att redovisa storningar fran andra delar av projektet som kan komma att samverka med

storningar av samma slag fran den tillstandssokta verksamheten, beskrivs i
miljokonsekvensbeskrivningen, bilaga 2, kap 12, sddana samverkande stérningar.

4 BAKGRUND, ORIENTERING

4.1 Allmant

Forbifart Stockholm ar namnet pa en planerad ny motorvag vaster om Stockholm fran Kungens
Kurva i soder till Haggvik i norr. Storsta delen, drygt 18 av 21 km ny vagstracka, kommer att ga i
tunnel som sprangs ut i berg. Det medfor att stora mangder bergmassor kommer att erhallas.

@n
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Bergmassorna transporteras ut fran vagtunnlarna via mindre arbetstunnlar eller ramptunnlar, for
vidare borttransport.

I september 2009 beslutade regeringen att ge Trafikverket (f d Vagverket) s k tillatlighet enligt 17
kap miljobalken att bygga Forbifart Stockholm, regeringens tillatlighetsbeslut bifogas som bilaga 4.
| beslutet finns ett antal villkor som syftar till att framja miljéhansyn i planering, byggande och
drift av vagen. Ett av villkoren &r att transporter av massor och material sa langt det &r mojligt ska
ske sjovagen. Trafikverket har darfoér undersokt mojligheterna att utféra transporter till sjoss. For
detta behdvs lampliga hamnar dar man kan fylla fartyg med bergmassor och dar man ocksa kan ta
emot farjor lastade med byggmaterial och maskiner som behdévs for vagbygget. Trafikverket har, i
enlighet med villkor i regeringens tillatlighetsbeslut, framtagit en plan for omhandertagande av
massor som uppkommer vid byggande av Forbifart Stockholm.

Avgorande for att kunna genomfdra transporterna sjévagen ar att det finns mdéjlighet att kunna
anlagga en hamn pé en lamplig plats samt att kunna nd hamnen fran tunneln pa ett bra satt.
Trafikverket har utvarderat ett antal olika platser och slutligen valt ut tre av dem som lampliga for
hamnverksamhet. Dessa platser ligger vid Satra varv vid Kungshattsundet, vid Malmviken pa sodra
Lovo och pa norra Lovo vid Lambarfjarden. Hamnarna kommer endast att finnas under den tid
Forbifart Stockholm byggs, och kommer déarefter att rivas. Hamnverksamheten utgor séledes en del
av byggnadsverksamheten for Forbifart Stockholm. Hamnens lage i forhallande till 6vriga delar i
projektet visas pa Oversiktskarta, bilaga 5.

Trafikverket ansoker i denna anstkan om bl a tillstand enligt miljobalken att bygga, driva och
darefter avveckla den tillfalliga hamnen vid Satra. Pa platsen bedrivs redan idag varvs- och
hamnverksamhet for fritidsbatar (Satra varv).

4.2 Provning enligt vaglagen

Parallellt med den provning i mark- och miljodomstolen som initieras med denna ansékan pagar
Trafikverkets procedur for faststéllelse av arbetsplan enligt vaglagen. Arbetsplanen ar under
sommaren 2011 foremal for utstallelse, jfr 17 § vaglagen. Arbetsplanen kan bedomas faststéllas
under varen 2012 och — om faststéllelsebeslutet 6verklagas - vinna laga kraft under hosten 2012.
Hamnen omfattas av arbetsplanen, liksom bl a den bandtransportér som forslar det utsprangda
tunnelberget till hamnen. Arbetsplaneprévningen innefattar en miljéprévning, jfr 3 a § vaglagen.
Genom arbetsplanen laggs hamnléget fast, jfr 15 och 35 8§ vaglagen. Trafikverkets ansokan i mark-
och miljédomstolen villkoras av att arbetsplanen antas och vinner laga kraft, vilket bl a innebar att
en miljoprovning skett. Trafikverket aberopar 11 kap 23 § andra punkten miljobalken vid malets
provning i mark- och miljddomstolen. Trafikverkets miljokonsekvensbeskrivning vid utstallelsen
bifogas som bilaga 3.

4.3 Verksamheter

De verksamheter som kommer att bedrivas inom ramen fér denna tillstandsansokan redovisas
utforligt i den tekniska beskrivningen, bilaga 1, och miljokonsekvensbeskrivningen, bilaga 2. |
handlingarna — framst miljokonsekvensbeskrivningen — redovisas mer ingdende de atgarder som
kan vidtas for att begransa skadliga verkningar pa miljon fran verksamheterna. Nedan ges endast
en dvergripande beskrivning.

De beskrivningar och andra uppgifter rérande verksamheten som ges i denna ansdkan med bilagor
utgar fran nuvarande kunskap om och planering av projektet. Under det fortsatta forberedelse-
arbetet kommer Trafikverket att fatta beslut om entreprenadform men en utgangspunkt for denna
miljoprovning bor vara att anbudsgivarna kommer uppmuntras att foresla egna tekniska lésningar
for hur vissa givna funktioner ska uppnas respektive sakerstéllas. Detta bor ses som ett led i
tillAmpningen av principen om béasta mojliga teknik (BAT). Av denna anledning anser sig
Trafikverket inte strikt bundet av alla de detaljerade uppgifter som finns i det tekniska
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ansokningsunderlaget. Inom ramen for det allmanna villkoret kommer det alltsa att finnas
mojligheter att vélja annan teknisk I6sning &n den som redovisats i handlingarna, sa lange som de
grundlaggande funktionskraven ar uppfyllda och verksamheten drivs inom ramen for den
miljopaverkan som redovisats i miljokonsekvensbeskrivningen.

Nar det exempelvis galler utskeppningsvolymer och drifttider i hamnen bygger uppgifterna i
ansOkan pa antagandet om att bergmaterialet frdn tunneln kan transporteras bort via alla de tre
tillfalliga hamnarna. | handelse av att ett av hamnlagena skulle falla bort, exempelvis vid tillfallig
produktionsstorning vid nadgon del av tunnellinjen, kan det uppkomma situationer av oférutsedd
karaktér som innebar en annan godsférdelning mellan hamnarna &n den som redovisats i
ansokningshandlingarna och som baseras pa gallande produktionsplanering.

4.3.1 Byggskedet

Byggnationsarbetena for hamnens etablering bedoms, sdvitt avser arbeten med
vattenanlaggningarna, paga i cirka ett ar. Arbetena bestar bl a av palning, borrning, fylining och
gjutning.

Verksamheterna beddms framst medféra grumling, buller och markpaverkan.

Verksamheterna, liksom tankbara atgarder for att undvika skadliga verkningar av verksamheterna,
beskrivs ndrmare i den tekniska beskrivningen, bilaga 1, framst kap 7 samt
miljokonsekvensbeskrivningen, bilaga 2, framst kap 6.

4.3.2 Driftskedet

Hamnens drifttid bedéms omfatta cirka 6 &r, varav cirka 4 ar for bergutlastning. Genom hamnen
beraknas sammanlagt cirka 1,8 miljoner ton (cirka 0,7 miljoner kubikmeter) tunnelberg skeppas ut.
De fartyg for tunnelberg som bedéms trafikera hamnen berdknas som mest ha en lastkapacitet om
2.000 ton eller en bruttodraktighet om drygt 1.500. Antalet fartygsanlop for lastning av tunnelberg
beraknas uppga till som mest cirka 530 anlop arligen.

Mangden intransporterat byggmaterial och maskiner via roro-kajen bedéms till sammanlagt cirka
200.000 ton. En del av godset kommer att vara farligt gods, t ex sprangamnen och diesel. For dessa
transporter planeras trafik med farjor med lastkapacitet om cirka 130 ton eller dackspramar att
anvandas. Antalet fartygsanlop for transporter av arbetsmaskiner och byggmaterial beréknas till
hogst cirka 12 st/dag. Férhallandena redovisas narmare i den tekniska beskrivningen, bilaga 1,
framst avsnitt 5.5.1 och 5.5.2.

Verksamheten beddms framst orsaka buller och damning. Transporterna ger ocksa upphov till risk
for utslapp av drivmedel, oljor, etc. Atgarder for att undvika skadliga verkningar fran
verksamheten redovisas narmare i miljokonsekvensbeskrivningen, bilaga 2, framst kap 7.

Uttag av sjovatten fér anvandning som processvatten vid bergborrning samt spolning av
utsprangda bergmassor i tunnlarna sker vid hamnlaget. Uttaget bedéms till drygt 500 m3/dygn.
Atgarden har ingen péverkan pé vattenférhallandena i Malaren, inte ens lokalt.

4.3.3 Rivningsskedet

Rivnings- och aterstéllningsarbetena bedéms bedrivas under cirka ett ar. Arbetena bestar bl a i
bilnings-, sagnings- och skarningsarbeten.

Verksamheten bedéms medféra samma paverkan pa omgivningarna som byggnationsarbetena.
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Verksamheterna, liksom tankbara atgarder for att undvika skadliga verkningar av verksamheterna,
beskrivs narmare i den tekniska beskrivningen, bilaga 1, framst kap 8, samt
miljokonsekvensbeskrivningen, bilaga 2, framst kap 8.

4.3.4 Féljdverksamheter

Enligt 16 kap 7 8 miljobalken ska vid prévningen hénsyn tas till andra verksamheter &n de
tillstdndssokta verksamheterna eller sarskilda anlaggningar som kan antas bli behévliga for att
verksamheten ska kunna utnyttjas pa ett andamalsenligt satt. I miljokonsekvensbeskrivningen
redovisas darfor ett flertal sddana verksamheter och dessas paverkan pa miljon. De viktigaste
foljdverksamheterna redovisas i korthet har.

Hamnomradet forbinds med arbetstunnelmynningen - belagen i etableringsomradet omedelbart
syddst om hamnomréadet - via ett transportband. Transportbandet ar avsett for transport av
bergmassor fran tunnelarbeten for Forbifart Stockholm via arbetstunneln till hamnen.
Verksamheten ger upphov till buller och damning.

Under framst hamnens byggskede kommer lastbilstransporter pa land att behéva genomforas.

5 RADIGHET ETC

Som redovisas i denna anstkan behdvs vattenverksamheten for byggandet av allman vag. Radighet
foreligger enligt 2 kap 4 § fjarde punkten lagen (1998:812) med sarskilda bestimmelser om
vattenverksambhet.

Den mark pa fastigheterna Sétra 2:1 och Batvaggan 1 som tillfalligt behdvs under Forbifart
Stockholms byggtid for hamnen avses att tas i ansprak med tillfallig nyttjanderéatt enligt 35 §

véglagen. Bestammelsen innebdr att Trafikverket har ratt att nyttja mark eller annat utrymme
utanfor vagomradet, som upptas och faststallts i arbetsplan under den tid som angetts i planen.

6 HOJDSYSTEM

Hojdangivelser i denna ansékan med tillhdrande ritningar och andra handlingar hanfor sig, om inte
annat anges, till rikets héjdsystem 1900, RHOO.

Som huvudfixpunkt for verksamheten foreslas fixpunkt nr FS02 med hojden +45,46. For punktens
lage hanvisas till bilaga 6.

7 PLANFORHALLANDEN, SKYDDSFORESKRIFTER, M M

7.1 Detaljplan

Omradet dar den tillfalliga hamnen ska uppforas ar detaljplanelagt som smabatshamn.
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7.2 Omradesskydd etc
7.2.1 Riksintressen
Méalaren med 6ar och strandomraden

Satraskogen ingar i riksintresseomradet "Malaren med oar och strandomraden” (4 kap 2 §
miljobalken). Omradets intresse for turism och friluftsliv ska darmed beaktas vid bedomningen av
tillatligheten av exploateringsforetag eller andra ingrepp i miljon. Riksintresset utgor dock inte
hinder for behovet av trafikleder som hor samman med utvecklingen av befintliga tatorter eller det
lokala naringslivet.

Den verksamhet ansokan avser kommer att bedrivas pa en begransad yta under en begréansad
period och kommer darmed inte att paverka riksintresseomradets karaktar langsiktigt.

Farleden
Hamnomradet ligger invid angransande farled.
Yrkesfisket

Malaren ar riksintresse for yrkesfisket enligt 3 kap miljobalken och den ska sa langt som mojligt
skyddas mot atgarder som kan forsvara naringarnas bedrivande.

7.2.2 Regionala intressen
Ostra Malarens vattenskyddsomréde

Hamnomradet innefattas i sin helhet av Ostra Malarens vattenskyddsomrade. Skyddsforeskrifter
for skyddsomradet har faststallt av Lansstyrelsen den 25 november 2008, bilaga 7.

For mark- och anlaggningsarbeten som ar tillstdnds- eller anmalningspliktiga enligt miljobalken
sasom vattenverksamhet kravs inte sarskilt tillstand enligt skyddsforeskrifterna (se
skyddsforeskrifterna 14 § 3 st).

Byggnation och drift av hamnen innebar risk fér féroreningsspridning (1 §; generell bestammelse
om att ny verksamhet som innebaér risk for vattenfororening inte far ske). Dagvatten kommer att
samlas upp och genomga rening innan det nar Malaren, vilket ar i enlighet med foreskrifterna (9 §;
utslapp av dagvatten fran nya eller ombyggda ytor dar risk for vattenfororening foreligger far inte
ske direkt till ytvatten utan foregaende rening). Transporter med farligt gods kommer att ske via
hamnen (16 §; transport av farligt gods far endast ske pa av lansstyrelsen rekommenderade végar).
Inom hamnomradet utférs mark- och anldggningsarbeten som inte &r att betrakta som
vattenverksamhet (14 §; tillstand kravs for andra mark- och anlaggningsarbeten an for
tillstandspliktiga arbeten enligt 11 kap miljobalken.)

Med stod av 7 kap 22 § 2 st och 21 kap 3 § miljobalken ansoker Trafikverket om dispens fran
skyddsforeskrifterna respektive tillstand samt hemstaller att ratten provar att beskrivna
skyddsatgarder ar tillrackliga for att verksamheten ska vara forenlig med 1 och 9 §8.

Satraskogens naturreservat

Sétraskogens naturreservat har inrattats med stéd av 7 kap 4 § miljobalken den 20 juni 2006,
reservatforeskrifterna bifogas, bilaga 7.
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Dar dispenspliktiga verksamheter beror flera olika tillstdndsansokningar inom ramen for projekt
Forbifart Stockholm, och endast delvis denna ansékan, kommer erforderliga dispenser att sokas
hos Stockholms stad. Dessa verksamheter ar tradavverkning (A3) och instangsling (A5).

Inom ramen for denna ansékan ansoker Trafikverket, med stdd av 7 kap 7 § andra stycket samt 21
kap 3 § miljobalken, om dispens fran forbuden att grava, schakta och fylla ut, (A6), anlagga
byggnader eller anlaggningar (A9), asfaltera och anlagga vag och parkeringsplasts (A10), dra mark-
och jordkabel (A11), anlagga bryggor och hardgora strander (A12). Verksamheterna beskrivs
narmare i teknisk beskrivning, bilaga 1.

Trafikverket avser att - som en kompensationsatgard for de intrang och stérningar som kommer att
ske i naturreservatet - i samrad med tillsynsmyndigheten utreda forutsattningarna for borttagande
av kulvert éver Satradn dver en striacka om cirka 80 meter. Atgarden &r avsedd att kompensera
naturvérden i andra delar av reservatet under byggtiden, for att 6ka upplevelsevarden mm i
reservatet.

7.2.3 Strandskydd

Omréadet ar detaljplanelagt och omfattas ej av strandskydd. Den verksamhet som dar ska bedrivas
omfattas dessutom av denna tillstandsanstkan och utfors inom ramen for faststalld arbetsplan.
Atgarderna och verksamheterna omfattas darmed heller inte av strandskyddsférbud, dar s&dant
forbud foreligger (7 kap 16 § punkt 2 — 3 miljobalken).

8 BEFINTLIGA MILJODOMAR, ETC

Néagra domar, tillstdnd, e d som paverkas av den sokta verksamheten foreligger ej.

9 BESKRIVNING AV OMRADET

Hamnen &r belagen vid Satra varv dar Satra Batsallskap Satra varv intresseférening och
Fiskafjardens Batklubb bedriver fritidsbatverksamhet. Varvet ar omgivet av Satraskogen. De ytor
som tas i ansprak for Trafikverkets hamn ar huvudsakligen redan exploaterade markytor samt
delar av det vattenomrade som idag utnyttjas av smabatshamnen. En mindre del av hamnytorna
paverkar Satraskogen. Hamnomradet kommer att gransa till etableringsomradet for
tunnelarbetena vid arbetstunnelmynningen i Satra. Till varvet gar en mindre bilvag. Avstandet 6ver
vattnet till Kungshatt &r cirka 250 meter.

Sjobotten i hamnlaget bestar huvudsakligen av 16s lera pa friktionsjord pa berg. Berg finns péa cirka
1,5 — 4 meters djup under sjébotten, punktvis kan friktionslagrets maktighet vara storre.
Vattendjupet ar i hamnlaget cirka 10 meter, vilket innebéar att muddring inte behdver utforas.
Vattendjupet ar i sundets mittfara 11 - 20 m. Sj6botten narmast nuvarande smabatshamn &r
fororenad av bl a polyaromatiska kolvaten (PAH) och metaller.

De byggnader som ligger narmast hamnen finns dels dver vattnet, pa Kungshatt (Nissero), samt
dels 6ster om hamnen (Bjorkséatra). Cirka 300 meter fran hamnlaget finns fem byggnader. Inom
ytterligare nagra hundra meters radie finns ytterligare nagra byggnader.

Narmare beskrivningar av omradet finns i den tekniska beskrivningen och
miljokonsekvensbeskrivningen jamte bilagor.
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10 KORTFATTAD TEKNISK BESKRIVNING AV VERKSAMHETEN

Hamnomradet omfattar cirka 7.000 m2 och utgérs huvudsakligen av vattenomrade och de
anlaggningar for hamnverksamheten som innefattas i anstkan, se nedan. | strandlinjen 6vergar
hamnomradet till vagbyggnadsprojektets etableringsomrade i anslutning till arbetstunnelns
mynning. | vattnet utfors palningsarbeten och pa palverket byggs kaj- och broytor. For roro-kajen
anlaggs en stenutfyllnadsbank.

Under driftskedet anlagger fartyg vid stenlastningskajen for lastning av tunnelberg via
bandtransportor. Bandtransportoren transporterar tunnelberget fran arbetstunneln i
etableringsomradet till stenlastningskajen.

Genom hamnen berdknas sammantaget cirka 1,8 miljoner ton (cirka 0,7 miljoner kubikmeter)
tunnelberg lastas ut.

Till roro-kajen anlander farjetransporter med lastbilar. Lastbilarna transporterar arbetsmaskiner,
byggmaterial, sprangamnen, drivmedel, smérjmedel, etc, till tunnelarbetena. Cirka 200.000 ton
gods kommer att levereras via roro-kajen.

For uttaget av sjovatten anldggs en pumpstation i anslutning till évriga installationer i vattnet. En
sugslang nedsanks i vattnet och en tryckslang laggs i transportbandets strackning till
arbetstunneln.

Vid aterstéllningsarbetet pa land schaktas hardgjorda ytor bort och ytjordlager aterplaceras.
Anlaggningarna i vatten demonteras och kors bort. Palar dras upp eller kapas i nivd med sjobotten.

For narmare tekniska beskrivningar av verksamheterna hanvisas till den tekniska beskrivning som
bifogas till ansdkan, bilaga 1.

11 MILJOKONSEKVENSER

11.1 Allmant

Vid byggnationen av den tillfalliga hamnen blir den huvudsakliga miljopaverkan grumling i vattnet
samt storningar for omgivningarna i form av buller, damm och ljus.

Under tiden som hamnen ar i drift forvantas den huvudsakliga miljokonsekvensen vara buller och
damm fran stenlastningen till fartygen och buller fran roro-kajen.

Under rivningen av hamnen uppstar samma miljokonsekvenser som under byggnationen.

Anlaggningar for den nuvarande fritidsbatverksamheten pa platsen kommer huvudsakligen att
flyttas till den norddstra delen av hamnomradet. Satra strandstig, som passerar Satra varv idag,
kommer att flyttas sa att det instangslade hamnomradet kan passeras dven nar Trafikverkets hamn
etablerats.

Den tillstdndssokta verksamhetens miljokonsekvenser beskrivs utforligt i den
miljokonsekvensbeskrivning som bifogas anstkan, bilaga 2. | miljokonsekvensbeskrivningen
redovisas aven forslag till skadeforebyggande atgarder. I bilaga 3 redovisas hela projektets samlade
miljokonsekvenser genom miljokonsekvensbeskrivningen for projektets arbetsplan.
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11.2 Sarskilt angaende buller

Som framgar av bl a regeringens tillatlighetsbeslut for Forbifart Stockholm foreligger ett stort
behov av effektivare nord-sydliga forbindelser i Stockholmsomradet. Den hoga trafikbelastningen
pa den enda storre vagen over Saltsjo-Malarsnittet i Stockholm, Essingeleden, medfor stora
framkomlighetsproblem och en hdg miljobelastning i omradet.

For att minska miljébelastningen av en ny vag byggs storre delen av Férbifart Stockholm i tunnel
(18 av 21 km). Tunnelalternativet medfor en totalt sett minskad bullersituation och skonar natur-,
kultur- och friluftsomraden som annars tagit skada av en hogt trafikerad vag i markniva.

Det darav valda tunnelalternativet medfor att ndrmare 20 miljoner ton berg sprangs ut ur
berggrunden. En mindre del dteranvands inom projektet, medan den helt évervagande delen maste
transporteras bort. 20 miljoner ton berg motsvarar cirka 650.000 lastbilstransporter. Regeringen
har i sitt tillatlighetsbeslut angett att dessa transporter foretradesvis ska ske sjévagen och att
tillfalliga hamnar darfor ska byggas for att hantera transporterna. Efter byggnationen av Forbifart
Stockholm ska hamnarna avvecklas.

Byggnationen, anvandningen och rivningen av hamnarna innebéar dock i sig en miljépaverkan pa
naromradet, framst i form av buller. Under byggnadsskedet av hamnen ar palningen den
verksamhet som genererar mest buller. Under driftskedet &r det lastningen av tunnelberg i fartyg
som genererar mest buller och under rivningsskedet &ar det bilning av betong som bullrar mest.

Trafikverket har utrett vilka bullernivéer som uppstar for de boende i naromrédet vid respektive
verksamhet i hamnen inklusive féljdverksamheter och stérningar fran det intilliggande
etableringsomradet. Forhallandena redovisas utforligt i miljokonsekvensbeskrivningen och den till
miljokonsekvensbeskrivningen bilagda bullerutredningen.

Under byggskedet och rivningsskedet beddms 4 bostadshus bli berérda av bullernivaer éver
60 dB(A).

Under hamnens driftskede bedoms 13 bostadshus bli berérda av bullernivaer 6ver 45 dB(A) vid
fasad. Buller frdn bandtransportoren ar inraknat i dessa uppgifter. Bland dessa bostadshus kan
vissa bli aktuella for atgarder i enlighet med Trafikverkets villkorsforslag, i syfte att innehalla
riktvardet inomhus nattetid. Redovisning av inventerade fastigheter ges i bilaga 8.

Som ovan angetts har behovet av tillfalliga hamnar i projektet uppkommit som ett resultat av flera
miljéovervaganden och regeringens tillatlighetsbeslut. De bullerstérningar som uppkommer till
foljd av hamnarnas etablering, drift och avveckling ar begransade i tiden och av dvergaende natur.
Bullerstorningarna beror ett fatal boende. De restriktioner som ska uppstallas for verksamheten
bor avvagas med beaktande av dessa forutsattningar. Restriktioner i form av alltfor aterhalina
tidsbegransningar for verksamheten leder oundvikligen till langre byggtid, och déarmed till en
utdragen varaktighet for stérningarna.

Med hansyn till projektets omfattning och komplexitet &r det saledes angelaget att framdriften av
tunnelarbetena — och darmed bergutlastningen — kan genomféras med viss flexibilitet. Aven om de
mest bullrande arbetsmomenten prioriteras att utféras dagtid mandag till fredag kan det av
produktionsskal forekomma att arbeten dven maste utforas andra tider. Genom de dtaganden som
Trafikverket foreslar som villkor for bullrande verksamheter i avsnitt 2 ovan (Forslag till villkor),
bor de kringboendes intressen av stérsta mojliga storningsfrihet vara tillgodosett. Utéver fysiska
bulleratgarder ska de narboende I6pande informeras om den narmaste framtidens forvantade
produktions- och bullersituation, vilket mojliggor framforhallining och majlighet till anpassning.

Genom det kontrollprogram for buller som ska tas fram i samrad med tillsynsmyndigheten ska
bullersituationen I6pande kontrolleras. Resultatet ska laggas till grund fér fortsatt information till
de boende och samrad med tillsynsmyndigheten.
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Av Naturvardsverkets handbok med allmanna rad for tillstandsprovning m m av hamnar (2003:7)
framgar att Naturvardsverkets riktvarden for externt industribuller (RR 1978:5) bor tillampas for
buller fran traditionell hamnverksamhet. Trafikverkets planerade hamn vid Satra medfor dock inte
att nagon permanent hamnverksamhet etableras. Hamnverksamheten kommer att bedrivas under
cirka sex ar (byggnationen respektive avvecklingen darutéver under cirka ett r vardera). Hamnen
och den verksamhet som dar bedrivs ar ett integrerat led i byggverksamheten av Forbifart
Stockholm och hamnen &r inte avsedd att bedriva nagon sjalvstandig hamnverksamhet av
traditionellt slag. Naturvardsverkets riktvarden for byggbuller (NFS 2004:15) bor darfor tillampas
pa hamnverksamheten inklusive foljdverksamheter.

12 MILJOKVALITETSNORMER

De tillstandssokta verksamheterna kan inte antas medverka till att ndgon miljokvalitetsnorm
Overtrads.

13 IAKTTAGANDE AV DE ALLMANNA HANSYNSREGLERNA

Kunskapskravet — 2 kap. 2 8 miljobalken

Trafikverket har genom egen personal, genom att anlita tekniska konsulter och till foljd av
inhamtade synpunkter genom samrad, tillracklig kompetens for verksamheterna. Trafikverket
kommer vid upphandlingen av arbetena att sékerstélla att entreprendren kénner till de miljorisker
som foreligger. Genom framtagande av miljokonsekvensbeskrivning for de verksamheter anstkan
avser har Trafikverket pa ett systematiskt satt utrett och dokumenterat miljorisker och skador
forenade med projektet. En god kdnnedom om miljo-, natur- och kulturintressena i och kring det
berérda omradet har darigenom inhamtats.

Forsiktighetsprincipen — 2 kap. 3 8 miljébalken

Genom de atgarder som redovisas i form av skyddsatgarder och skadeforebyggande atgarder anser
Trafikverket att erforderliga forsiktighetsmatt kommer att vidtagas i syfte att begrénsa negativa
miljoeffekter av hamnverksamheten. Genom uppréttande av objektsspecifika miljokrav kommer
byggprocessen att miljosakras. Efterlevnaden kommer att foljas upp, bl a genom miljéronder och
miljorevisioner. Rutiner for identifiering och hantering av olyckor, haverier och andra
nddsituationer kommer att upprattas i projektet.

Produktvalsprincipen — 2 kap 4 8 miljébalken

For entreprenaderna kommer endast av Trafikverket tilldtna kemiska produkter och biotekniska
organismer kommer att anvandas. Endast sadan teknik eller metod kommer att godkénnas som
medfdr att anvandningen av miljobelastande — men godkanda — produkter begransas. Kontroller
kommer kontinuerligt under entreprenadernas genomférande — och i samrad med
tillsynsmyndigheten - att ske for att garantera att produktvalsprincipen efterlevs.

Hushallnings- och kretsloppsprinciperna— 2 kap 5 § miljobalken

Den planerade hamnverksamheten framjar god resurshushallning da utsprangda bergmassor
transorteras med fartyg vilket &r mer brénsleeffektivt &n lastbil. Transportséattet har anvisats av
regeringen i tillatlighetsbeslutet. Massorna kommer att atervinnas som byggmaterial och begransar
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da behovet av andra takter. Hanteringen av massor beskrivs i den plan fér masshantering som
upprattats i samrad med lansstyrelsen i enlighet med villkor i regeringens tillatlighetsbeslut.
Trafikverket avser att aven i 6vrigt s& langt mojligt premiera att resurs- och energisnala processer
anvands genom minskade transportbehov och 6kad ateranvandning eller atervinning av resurser.

Lokaliseringsprincipen — 2 kap 6 8 miljobalken

I samband med vagutredningen gjordes en oversiktlig dversyn av méjliga platser for tillfalliga
hamnar. Alternativen har utretts vidare i samband med projekteringen av arbetsplan dar dven
mojliga lagen fér arbetstunnlar har beaktats. Ytterligare hamnlagen har aven utretts. Arbetet med
att finna lampligaste lokalisering beskrivs i miljokonsekvensbeskrivningen, bilaga 2, och sarskild
lokaliseringsutredning, underbilaga 7 till miljokonsekvensbeskrivningen. Lokaliseringsfragan
provas och laggs fast inom ramen foér Trafikverkets faststallelsebeslut, se avsnitt 4.2 ovan.

Den planerade verksamheten strider inte mot nagon gallande eller planerad detaljplan.

Skalighetsprincipen — 2 kap 7 8 miljébalken

Trafikverket har i de 6évervaganden som ligger till grund for denna ansékan bedémt, samt kommer
att - i de 6vervaganden som aterstar att goéra under utférandet — beddéma risker for halso- och
miljopaverkan samt vaga nyttan av skyddsatgarder och andra forsiktighetsmatt jamfort med
kostnaden for sadana atgarder.

Ansvarsprincipen — 2 kap 8 8§ miljobalken

Trafikverket kommer att utfora de skadeforebyggande atgarder och avhjalpa de skador och
olagenheter som uppstéar i den utstrackning som bedoms tekniskt mojligt och ekonomiskt rimligt.

Sammanfattningsvis avser Trafikverket att bedriva de verksamheter ansdkan avser med
iakttagande av hansynsreglerna i 2 kap miljobalken.

14 TILLATLIGHET

14.1 Tillatlighet enligt 17 kap miljobalken

Som ovan angetts foreligger tillatlighet till byggande av Forbifart Stockholm enligt 17 kap
miljobalken genom regeringens beslut av den 3 september 2009. Regeringen har i sitt beslut
meddelat ndrmare villkor for verksamheten, av vilka punkterna 1, 2, 4 och 5 &r av intresse for
denna ansokan.

Villkor punkt 1

"Den inom korridoren nérmare strackningen, profilen och utformningen av vaganordningarna ska
planeras och utforas sa att negativa konsekvenser for naturmiljon, kulturmiljon samt landskapets
ovriga varden och funktioner sa langt mojligt begransas. Planeringen ska ske efter samrad med
Boverket, Forsvarets radioanstalt, Naturvardsverket, Riksantikvarieambetet, Lansstyrelsen i
Stockholms lan och berérda kommuner. Véagverket ska vidta atgarder sa att de skyddade véardena i
varldsarvet Drottningholm inte hotas. Vidare ska atgarder vidtas som begransar paverkan pa
skyddsintressena i Natura 2000-omradet Edeby Ekhage och véardena i 6vriga berérda omraden av
riksintresse enligt 3 och 4 kap miljébalken”.
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Villkor punkt 2

"Vagverket ska, efter samrad med berérda myndigheter, uppratta en plan som redovisar de
forhallanden i berérda och omgivande naturmiljoer, kulturmiljéer och boendemiljoer som sarskilt
bor uppmarksammas under byggskedet med héansyn till risken for skadlig paverkan och stérningar.
Planen ska innehélla de atgarder som ska vidtas for att motverka skadlig paverkan och storningar.
Planen ska hallas aktuell. Planen ska redovisas till Lansstyrelsen i Stockholms lan och till berérda
kommuner senast vid den tid — innan byggnads- och anlaggningsarbetena pabérjas — som
lansstyrelsen och Véagverket kommer éverens om”.

Villkor punkt 4

"Vagverket ska, efter samrad med Lansstyrelsen i Stockholms lan och berérda kommuner, upprétta
en plan for omhandertagande, atervinning och bortskaffande samt eventuellt mellanlagring av de
berg- och jordmassor som uppkommer vid byggandet av vdganordningarna. Planen ska omfatta
transporter av massor och byggnadsmaterial. Sddana transporter ska sa langt mojligt ske sjévagen.
Hamnar och évriga anordningar for transporter pa sjon ska vara tillfalliga under byggtiden. De ska
iordningstéllas i s god tid och med séddan kapacitet att tunga transporter pa vag 261, forbi
vérldsarvet Drottningholm och pa det lokala vagnatet pa Lovon sa langt mojligt kan undvikas.
Planen ska redovisas till Lansstyrelsen i Stockholms 1an och till berérda kommuner senast vid den
tid — innan byggnads- och anlaggningsarbeten pabdrjas - som lansstyrelsen och Vagverket kommer
Overens om”.

Villkor punkt 5

"Vagverket ska, efter samrad med Sveriges geologiska undersékning, Statens geotekniska institut,
Lansstyrelsen i Stockholms lan, Norrvatten, Stockholm Vatten och berérda kommuner vidta
skyddsatgarder i den omfattning som kravs for att skydda grund- och ytvatten fran féroreningar
fran byggnads- och anlaggningsarbetena samt fran vagtrafiken™.

Trafikverket redovisar i dokumenten ”Beaktande av tillatlighetsvillkor” jamte bilagor (bilaga 9 till
denna ansokan) atgarder for att sakerstalla att ovan redovisade villkor innehalls.

14.2 Tillatlighet enligt vaglagen

Tillatligheten av den verksamhet som denna ansdkan avser provas vidare genom faststéllelse-
provningen av arbetsplan, jfr 3 a§ vaglagen. Som ovan angetts omfattas hamnomradet och
verksamheterna dér av arbetsplaneprévningen. Mark- och miljddomstolens dom enligt denna
ansOkan foreslas villkorad av att lagakraftvunnen arbetsplan foreligger. Forutsattningar for
miljodomstolens tillstand foreligger darmed dven enligt 11 kap 23 § miljobalken.

14.3 Tillatlighet enligt 7 kap miljobalken

Inget hinder mot tillatlighet foreligger enligt 7 kap miljobalken.

14.4 Ekonomisk tillatlighet enligt 11 kap 6 § miljobalken

Kostnaderna for etablering och rivning av hamnen uppgar uppskattningsvis till hogst 30 Mkr
inklusive den bandtransportér som transporterar det krossade berget till hamnen. Genom hamnen
kommer cirka 1,8 miljoner ton bergmassor att borttransporteras, som annars skulle ha
transporterats via vagsystemet. Hamnverksamheten kommer endast att bedrivas under begrénsad
tid och hamnomradet kommer att aterstallas efter verksamhetens upphorande. Som ovan
redovisats utgor etableringen av tillfalliga hamnar ett villkor i regeringens tillatlighetsbeslut av
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natur- och kulturmiljoskal. Det &r uppenbart att fordelarna fran allman och enskild synpunkt vida
overstiger kostnaderna samt skadorna och olagenheterna fran den tillstandssokta verksamheten.

14.5 Tillatlighet enligt 16 kap miljobalken
Néagot skal att ytterligare tidsbegransa tillstand eller dispens finns ej (2 8).

Eftersom Trafikverket ar s6kande finns inte anledning att 6vervaga ekonomisk sékerhet for
efterbehandling och andra aterstallningsatgarder (3 §).

15 FASTIGHETER PA VILKA VERKSAMHETER OCH
ANLAGGNINGAR FOREKOMMER

Hamn- och vattenverksamheten kommer att bedrivas inom fastigheterna Satra 2:1 och Batvaggan 1,
Stockholms stad.

16 SAKAGARE

Agare till fastigheterna Satra 2:1 och Batvaggan 1 ar Stockholms stad. Nagra andra fastigheter &n
Satra 2:1 och Batvaggan 1 bedoms inte berdrda av vattenverksamheten pa det satt som avses i 9 kap
2 §lag (1998:812) med sarskilda bestémmelser om vattenverksamhet.

Satra Batsallskap, Satra Varv Intresseforening och Lars Ohlsson Batmarina AB bedriver genom
arrendeavtal verksamhet pa fastigheten som berors av den tillstandssokta vattenverksamheten.

Fastigheter som berdrs av buller fran byggnation och rivning av hamnen samt av buller fran
hamnverksamheten framgar av PM Sammanstallning av fastigheter berérda av ljudnivaer 6ver
45dBA fran planerad hamnverksamhet Forbifart Stockholm, bilaga 8.

Sakéagare med adressuppgifter framgar av bilaga 10.

17 ERSATTNING TILL SAKAGARE

Det omrade inom Séatra 2:1 och Batvaggan 1 som tas i ansprak med tillfallig nyttjanderéatt for vatten-
och hamnverksamheten ersatts enligt 55 § vaglagen inom ramen for vagarendet. Aven ersattning
till 6vriga sakagare foreslas ersattas inom ramen for vagarendet.

Nagon annan ersattningsgill skada till f6ljd av vattenverksamheten bedoms inte uppkomma. Om
skador likval skulle uppkomma kan ansprak pa ersattning provas enligt reglerna for oforutsedd
skada.

Mojliga atgarder som Trafikverket identifierat bullerberérda bostadsbyggnader framgar av bilaga 8.
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18 FORSLAG TILL KONTROLLPROGRAM

Trafikverket foreslar att verket, innan respektive verksamhet inleds ska ta fram, kontrollprogram
(se miljokonsekvensbeskrivningen kapitel 15) for verksamheten i samrad med
tillsynsmyndigheten. Trafikverket foreslar saledes att denna medverkan i kontrollprogrammets
framtagande delegeras till tillsynsmyndigheten.

19 GENOMFORDA SAMRAD

Samrad i de fragor som omfattas av denna ansokan har skett i enlighet med den redovisning som
ges i samradsredogorelsen, bilaga 11.

Lansstyrelsen fattade 2011-06-07 beslut om att verksamheten kan antas medféra betydande
miljopaverkan. Beslutet aterfinns i bilaga 12.

20 ARBETSTID M.M.

Arbetstid

Enligt nu gallande tidsplan ska arbetena pabdrjas under inledningen av 2013. Narmare tidplaner
for hur arbetena planeras att bedrivas redovisas i den tekniska beskrivningen, bilaga 1, kap 11, och
miljokonsekvensbeskrivningen, bilaga 2, avsnitt 4.2. Som framgar kan en cirka tioarig tidsperiod
bedémas nédvéandig for arbetenas genomférande.

Anmalan om ofdrutsedd skada

De arbeten som omfattas av ansfkan motiverar inte att anmélan av oférutsedd skada med
anledning av lamnade tillstand far framstallas under en langre tid an fem ar.

21 VERKSTALLIGHETSFORORDNANDE

Trafikverket hemstéller om verkstallighetsforordnande i malet. Projekt Forbifart Stockholm ar ett
infrastrukturprojekt som ar omfattande i bade tid och rum. Projektet kraver omfattande planering,
acceptans och samordning med ett flertal stérre och mindre intressenter. Manga olika
overenskommelser, tillstdnd och medgivanden maste sammanfalla i tiden for att projektet ska
kunna genomféras. Samordning med omfattande upphandlingar enligt lagen om offentlig
upphandling méaste ske, anbudstider maste beaktas, etc. Flertalet av dessa 6verenskommelser,
tillstand, etc, har tidsmaéssigt begransad varaktighet och verksamheterna méaste samordnas och
sammanfalla i en komplex process. Om arbeten inte kan igdngsattas i ratt tid kan forutsattningar sa
komma att férandras, att projektets genomférande dventyras eller kraftigt férdyras.

Projektets tillatlighet har prévats av regeringen och i denna ansokan sokta tillstand forutsatter att
lagakraftvunnen faststalld arbetsplan foreligger. Miljoprévning av verksamheterna har saledes aven
skett i annan ordning. Tillstand for vattenverksamheten ska lamnas enligt 11 kap 23 § miljobalken.

Hamnverksamheten ar extra tidskritisk genom att denna ar en forutsattning for att kunna paborja
drivningen av arbetstunnlar. Arbetstunnlar maste byggas innan vagtunnlarna kan bérja drivas.
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22 PROVNINGSAVGIFT

Kostnaderna for anlaggande av vattenanlaggningarna berdknas uppga till hogst 20 Mkr och kostnaderna for
anldggning for vattenuttag till cirka 2,5 Mkr. Kostnaderna for de delar av det ansokta foretaget som avser
vattenverksamhet ligger darfor 1 spannet 10 Mkr — 50 Mkr. Grundavgiften bor darfor bestimmas till 70.000 kr (4
§ forordning (1998:940) om avgifter for provning och tillsyn enligt miljobalken).

Tillaggsavgift utgar for bortledning av ytvatten med 10 6re per kubikmeter vatten, arlig volym. Med
ett berdknat uttag om 170.000 kubikmeter per &r bor tillaggsavgiften bestaimmas till 17.000 kr (5 §
férordning (1998:940) om avgifter for provning och tillsyn enligt miljobalken).

23 OVRIGA FRAGOR

Tidplan

Trafikverkets arbetsplan dr under sommaren 2011 under utstéllelse och bedéms kunna antas under
2012. Arbetena ar planerade att paborjas under inledningen av 2013. Trafikverket hemstiller darfor
att mélet handlaggs sa att de tillstind som ansokan omfattar kan foreligga under 2012.

Aktforvarare

Som aktforvarare foreslis stadsledningskontoret i Stockholms stad.

Sammantradeslokal

Som sammantradeslokal foreslas tingsrattens lokaler.

Antal exemplar

AnsoOkan inges i 15 exemplar.

Behodrighetshandlingar

Behorighetshandlingar bifogas

Boxlange den 17 juni 2011

’ Morenis

Marie Borgbla
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Diarienummer: TRV 2011/6210

T TRAFIKVERKET

Bilagor:
Bilaga Handling Parm Flik
1 Teknisk beskrivning 1 1
2 Miljékonsekvensbeskrivning 1 2
3 Miljokonsekvensbeskrivning 2 1
arbetsplan
4 Tillatlighetsbeslut 1 3
5 Oversiktskarta 1 4
6 Fixpunktsbeskriving 1 5
7 Reservatsforeskrifter 1 6
8 Sammanstéllning av 1 7
fastigheter berérda av
ljudnivaer dver 45dBA fran
planerad hamnverksamhet
Forbifart Stockholm
9 Beaktande av 1 8
tillatlighetsvillkor
10 Sakéagarforteckning 1 9
11 Samradsredogorelse 1 10
12 Lansstyrelsens beslut om 1 11
betydande miljopaverkan
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T TRAFIKVERKET

Arendenr: TRV 2011/6210

Trafikverket

781 89 Borlénge
Besoksadress:

Telefon:

Texttelefon: 0243-750 90
www.trafikverket.se
registrator@trafikverket.se

Lena Eriksson
Réttssekretariat
lena.a.eriksson@trafikverket.se
Direkt: 0243-44 54 30

Mobil: 073-085 54 30

FULLMAKT

Med stod av 27 § myndighetsférordningen (2007:515) och for Trafikverket utfirdad
arbetsordning befullmiktigar jag harigenom

Verksjuristerna Anders Bengtsson och Marie Borgblad, tillsammans eller var och
en for sig,

att fora statens talan genom Trafikverket i ansokan avseende hamnverksamhet och
vattenverksamhet, etc, for Forbifart Stockholm, vid Satra.

Chefsjurist
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