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HANDLINGAR

Planen bestar av plankarta med bestimmelser. Till planen hér denna planbesk-
rivning, genomférandebeskrivning samt f5ljande bilagor: Hlustrationsbilaga
och Stadsbildsanalys daterade 2011-11-21 samt Miljooversikt daterad 2011-11-
24.

PLANENS SYFTE OCH HUVUDDRAG

Detaljplanen syftar till att méjliggdra en samlad stationslosning, Station Stock-
holm City, for Citybanan och tunnelbanan i anslutning till Stockholms central-
station. Utdver den nya stationens entréfunktioner mdjliggor detaljplanen att ny
bebyggelse for i huvudsak hotell- och bostadséindamél uppfors integrerat med
stationen. Hirigenom syftar detaljplanen dven till att stérka stadens och regio-
nens kollektivtrafikforsérjning genom anordnandet av en tillgénglig och funk-
tionell offentlig miljs, inklusive de delar av stationen som ligger inom kvar-
tersmark.

Citybanan utgdr en av de stérsta infrastruktursatsningarna for kollektivtrafiken
i modern tid. Citybanan bestar av en 6 kilometer lang ny pendeltigstunnel un-
der Stockholms centrala delar och for vilken tre stationer planeras, bl.a. Station
Stockholm City. Citybanan planeras att tas i drift under 2017 och dérmed av-
lasta befintliga jarnvigsspar i markplan genom centralstationen. Citybanan som
funktion och infrastrukturanliggning utgdr inte del av detta forslag till detalj-
plan. Detaljplanen omfattar sdledes enbart forslag till ny bebyggelse med City-
banans redan beslutade 16sning som ingdende forutséttning.

Den nya stationen anordnas i bebyggelsens mark- och kéllarplan, och avteck-
nar sig tva till tre vaningar upp i fastigheten fran markplan. I bebyggelsen i
dvrigt uppfors ovan stationen ett hotell om ca 400 rum, samt tva indragna
bostadsvaningar med ca 25 ldgenheter. Infor detta samradsforslag har andra
utformningsalternativ utretts, men dessa har inte bedémts som genomfdrbara.
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PLANDATA

Planomrade

Planomradet omfattar fastigheten Orgelpipan 6 (Hotel Continental) samt del av
fastigheten Norrmalm 6:1, jirnviigstunnel. Dessa tvd fastigheter Gverlappar
varandra i en tredimensionell fastighetsbildning. Planomrédet omfattar dess-
utom del av gata mm p4 alla fyra sidor om fastigheten.
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Orienteringsbild som visar Orgelpipan 6 i hornet Vasagata, —.Klarabergsgatan.

TIDIGARE STALLNINGSTAGANDEN

Oversiktsplan

Planomrédet ligger inom cityomrédet och i direkt anslutning till Stockholms
centralstation d#r jirnvig, tunnelbana och Svriga trafikslag knyts samman.
Cityomradet #r stadens viktigaste arbetsplatsomrade, ett viktigt mal f6r beso-
kare, samt rikets administrativa och kommersiella centrum. I 6versiktsplanen
anges att cityomrddet vidareutvecklas pé kort och lingre sikt. Syftet med
detaljplanen dr forenlig med Gversiktsplanen.

Fér att folja upp 6versiktsplanens intentioner har staden inlett ett arbete med att
formulera en vision och planeringsinriktning for Cityomradet som helhet.
Visionen innebir att verka for ett mer blandat och levande cityomrade, bl.a.
genom en utveckling av det offentliga rummet och dess kvaliteter, stéirkt nér-
ingsliv och handel, samt kompletterande bostadsbebyggelse. Detaljplanen lig-
ger i linje med denna utveckling.
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Giillande detaljplaner
Foljande detaljplaner berdrs av planforslaget.

Detaljplan for kv Kajan (Hotell Continental), Pl 5447, faststdlld 1960
Denna plan anger markanvéndningsbestimmelse for afférs-, kontors och lik-
nande dndamal, déri inbegripet hotell. Sirskilda foreskrifter ges ocksé till
skydd for tunnelbanan som passerar under fastigheten.

Detaljplan och jarnvégsplan for Citybanan TDp/Dp 2007-36070-54, faststélld
2008

Denna plan anger inom planomrédet markanvéndningsbestdimmelse for jdrn-
vigstrafik i tunnel och att ytor kan tas i ansprék for entréfunktioner i kéllarplan
och gatuplan i Orgelpipan 6. Aven utrymmen inom Orgelpipan 5 medges for
entréfunktioner. En tillbyggnad till Orgelpipan 6 medges pa Klara Vattugréind
for att mojliggora rulltrappor, trappor och hiss till gatuplanet.

Tilldggsplan till ovan ndmnda detaljplaner, TDp 2007-40306-54 faststdlld
2010

Denna plan ger mojlighet att forldgga Citybanans huvuduppgang, Station
Stockholm City, samlat till Orgelpipan 6, Hotel Continental, och dirigenom
inom befintlig bebyggelse utdka utrymmet for Trafikverkets (f.d.Banverkets)
fastighet Norrmalm 6:1 genom en tredimensionell fastighetsreglering.

Detaljplan for del av kv Orgelpipan mm, Dp 88052 faststilld 1989

Denna plan medger restaurang och butik under Klarabergsgatans viadukt. I dag
dr det en McDonaldsrestaurang i lokalen. I denna plan berdrs gatumark (Vasa-
gatan) och till en mindre del kvartersmark under gatumark (Klarabergsgatan).

Stadsplan for kv Klockarstcllet mm (Klara kyrkogard), Pl 5348B, faststdlld
1977.
I denna plan berdrs till en mindre del gatumark, Klara Vistra Kyrkogata.

Stadsplan for kv Pensiondren och kv Pennfiiktaren mm, Pl 7613 faststdlld 1975
I denna plan berdrs en mindre del av gatumark pd Vasagatan.

Stadsplan for del av kvarteret Orgelpipan mm (f.d. kv. Svanen), Pl 6162 fast-
stalld 1963
I denna plan berdrs en mindre del av gatumark pé Klarabergsgatan.

Stadsplan for del av stadsdelen Novrmalm (Kvarteren Svanen Gripen, mm.), Pl
38864 faststalld 1951
I denna plan berdrs en mindre del av gatumark pé Klara Vattugrind.
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FORUTSATTNINGAR

Agoforhallanden

Planomradet har en tredimensionell fastighetsindelning. Orgelpipan 6 med
adresser Klara Vattugriind 2 och 4, Vasagatan 22 och Klarabergsgatan 39 #gs
av staden och &r upplaten med tomtritt 4t Jernhusen Orgelpipan 6 AB. Storsta
hyresgisten dr Scandic Hotels som driver Hotel Continental. Norrmalm 6:1
som rymmer jarnvigstunnel och stationsuppgéngar dgs av Trafikverket (f.d.
Banverket).

Befintlig byggnad — Hotel Continental

Hotel Continental var ett av de forsta moderna hotellen som byggdes under
regleringen av nedre Norrmalm. Hotellet ritades av Hjalmar Klemming och
Erik Thelaus och stod klart 1963. Volymdispositionen bestar av en 11 vaningar
hdg, kubisk byggnadskropp, som stér pd en tva till tre vaningar hog terrass-
byggnad. Byggnaden har uppforts efter géllande stadsplan med en takfotshéjd
om ca +39,5 meter och har inklusive den indragna teknikvaningen en totalhgjd
om ca +43 meter dver stadens nollplan. Byggnaden inrymmer idag 268 hotell-
rum samt konferens- och restaurantlokaler om totalt ca 12 000 kvm.

I samband med att genomférandet av Citybanan pabdrjades, har byggnadens
lagdel mot Vasagatan rivits for att ge plats at den nya stationsuppgéngen. Tidi-
gare fanns hir en entré till tunnelbanan och nagra butiker.

otog1'aﬁer glpipan 6 fore (vinster) och efter (hdger) rivningen av
byggnadens ldgdel mot Vasagatan.

Byggnadens fasader bestér av bldstrad vit ekebergsmarmor och med brons-
detaljer kring fonstren. Taket dr belagt med kopparplat. Byggnaden &r gulklas-
sad i stadsmuseets klassificering, dvs byggnaden &r av positiv betydelse for
stadsbilden och har visst kulturhistoriskt vérde.

Parkering - leveranser

Garage finns under Klarabergsgatan och under intilliggande kvarter med in-
och utfart vid Mister Samuelsgatan. Garaget har direktforbindelse med hotellet
under markplanet. Hotellet hyr in parkeringsplatser. All varutillforsel till bygg-
naden sker idag under markplanet via garageinfarten.

Omgivning

City har en bebyggelse som #r relativt blandad med traditionella stenstads-
kvarter ddr genombrott sker av higre foretradelsevis modern bebyggelse och
inslag av kyrkor. Orgelpipan 6 ligger centralt belégen i cityomradet i skér-
ningspunkten mellan Klarabersgatan och Vasagatan, tva av stadens huvud-
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gator, Centralstationen med sin huvudentré ligger direkt pa andra sidan Vasa-
gatan, och lings Klarabergsgatan visterut finns ytterligare &tkomst till det
nationella och regionala kollektivtrafiksystemet i form av tdg och buss.

Stadsmiljon kring Klarabergsgatan och Vasagatan #r i behov av upprustning,
dels rumsligt dels ur trygghets- och tillgénglighetssynpunkt.

Befintlig trappa som forbinder Vasagatn med Klarabrgsgata, Hotel Continental
till hoger. (Foto: Strategisk Arkitektur)

Fastigheten omgirdas i vrigt av Klara Vattugriind och Klara Vistra Kyrko-
gata. Kring byggnaden kan avlédsas stadens rutndtsmonster som préglas av
stadsplaneideal fran olika tidsepoker. Kring Hotel Continental pa 6stra sidan
Klara Vistra Kyrkogata stir Klara kyrka med sitt hoga kyrktorn och ned mot
Vasagatan pd sddra sidan Klara Vattugrénd ligger Uggleborg 5 och 12 i ett
stenstadskvarter. Norr om Klarabergsgatan ligger Orgelpipan 7, ett kontorshus
byggt pa 1970-talet. Klara kyrka, Uggleborg 12 och Centralstationen &r av
byggnadsminnesklass, dvs blaklassade av stadsmuseet.

prveny

N

7Vyy lahgs Vasagatan med kvarteret Uggleborg och Esseltehuset till hger.

(Foto: Strategisk Arkitektur)
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FORANDRINGAR

Storre byggnad — smalare gator

Planen utdkar kvartersmarken for den nya bebyggelsen (station, hotell, och
bostider) vilket medfér minskade gatubredder for Klara vistra Kyrkogata och
Klara Vattugriind. Hotellet kragar dessutom ut dver gatumark runt stérre delen
av fastigheten vilket medfor bestdimmelser f6r tredimensionell fastighets-
reglering 6ver och under gatumark. Avsikten 4r att stationsutrymme, hotell och
bostider ska kunna utgdra var sin fastighet.

Under Klarabergsviadukten dverfors gatumark till kvartersmark for centrum-
dndamal. Detta for att en befintlig kontakt med nérliggande trappa upp till
Klarabergsgatan nu byggs bort och ldmnar ett utrymme som blir svarGvervakat
och som bér inférlivas med angriinsande fastighet under Klarabergsviadukten.
Planering for detta pagar.

Stationen som del i Sveriges storsta stationskomplex

Stationen planeras och utformas med utgangspunkt fran sitt ldge i staden intill
Klarabergsgatan med beaktande av den planerade Sparvig City’s striickning,
likavil som centralstationsomréadet kring Vasagatan.

Nir Citybanan tagits i drift 2017 bedéms omradet frekventeras i hdgre ut-
strickning #n idag av pendeltigsresenirer och andra resenérer likavil som av
besdkare i omridet generellt. Nér stationen 4r i bruk berdknas ca 4 400 rese-
nérer passera varje kvart under den trafiktitaste timman pa eftermiddagen.
Detta innebir att den nya bebyggelsen med stationen dels maste tillgodose de
behov detta for med sig, samtidigt som stationen kan bidra till att ka kvalite-
ten pa den nérliggande stadsmiljon.

P4 sikt kan Sparvig City komma att trafikera Klarabergsgatan, med hallplatser
i anslutning till centralstationens dvre entré likavil som Citybanan. Detta
bedoms forstirka omridet roll for kollektivtrafiken ytterligare.

Station Stockholm City foreslas dérfor utformas sé att entréer till stationen
orienteras mot bade Klarabergsgatan och Vasagatan i den nya bebyggelsens
hornpartier. Entréerna annonseras vél i stadsrummet f6r 6kad orienterbarhet
och tillgéinglighet, likavil som att de sammanbinds genom en intern diagonal
passage som #ven tar upp nivaskillnaden mellan de bada entrépartierna.
Stationshallen anordnas i bebyggelsens mark- och kéllarplan. I kéllarplanet
ansluter rulltrappsforbindelser fran Citybanans perronget, likavil som frén tun-
nelbanans gréna / rdda linje. Befintlig passage mellan fastigheten och Central-
stationen bibehalls. M&jligheter finns att utveckla gangen, med bl.a. handel och
resendrsservice.

Stationen i staden

Stationen utgdr en malpunkt i staden, och #r i sig sjilv en kvalitet i kvarteret
som frimjar genomstrémningen av ménniskor i stadsrummet. Detta forstirks
ytterligare genom foreslagen passage genom byggnaden som dr 8ppen néstan
alla dygnets timmar. En station har alltid varit ett héindelsernas rum och hér
aktiveras stationen med verksamheter och delvis publika funktioner.
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Sprengskiss over Citybanan, tunnelbanan och den planerade stationen. (Strategisk
Arkitektur p& underlag fidn Trafikverket)

Byggnaden gor en historisk aterkoppling genom ett nytt fotaviryck som i hogre
grad Sverensstimmer med den ursprungliga stadsplanen. I kvarteret har det
ocksa funnits ett jarnvigshotell under flera epoker. Att denna tradition fér be-
std, s& ndra kopplad till resande, stadsméssiga knutpunkter och sociala rela-
tioner, dr en kulturhistorisk kvalitet som fordjupar byggnadens virde for stads-
livet.

Bebyggelsen utvidgas for att liva med bade Vasagatans och Klarabergsgatans
strickningar, vilket innebér ett tydligare rumsligt sammanhang, i synnethet
langs Klarabergsgatan. Bebyggelsen uttkas #ven pé delar av Klara Vistra
Kyrkogata vilket innebdr att gatans sektion minskas fran 20 till 15 meter. Detta
innebir att gatans rymd begrénsas.

Samtidigt som den planerade byggnaden tar mer utrymme pa bekostnad av
gatan anordnas genersa trottoarer runt fastigheten for bade resenirer som ska
till och fran stationen, likavil som for allménheten i dvrigt. Byggnaden bidrar
till att 5ka tryggheten och stadsmissigheten genom att bottenvaningarna akti-
veras med verksamheter. En hog grad av transparens i de nedre delarna av
fasaderna bidrar till en hog interaktion mellan ute och inne. De mer levande
bottenvaningarna kan generera stadsliv pa nistan alla av dygnets timmar.

Stationshallen, som har 5ppet de tider Citybanan och tunnelbanan har dppet,
erbjuder en intern forbindelse mellan Vasagatan och Klarabergsgatan dé be-
fintlig utviindig trappforbindelse utgér.

Genom att kombinera stationen med dvriga funktioner som hotell och bostéder
kan forslaget bidra till stadens ambition av ett mer levande och attraktivt
stadsrum under dygnets alla timmar.
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Funktionskoncept

Funktionskonceptet innebir att Station Stockholm City med allménna utrym-
men anordnas i bebyggelsens mark- och killarplan samt tva till tre vaningar
upp mot omkringliggande gator. Hotellet anordnas ovanpa4 stationen i sju
véningar. Bebyggelsen avslutas med tva indragna véningar med bostider.

BOSTADER

Tva bostadsvaningar
indragna fran under-
liggande hotellvolym

HOTELL
Sju hotellvaningar

utkragandes over
underliggande
stationsvaningar.

Stationsrum i tre
vdaningar mot Vasa-
gatan och tva va-
ningar mot Klara-
bergsgatan med
butiker och hotell-
entré.

STATION

Den planerade bebyggelsen omfaltar utéver stationen med butiker och resendirs-
service, ett hotell med restauranter, konferensanldggning och ca 400 hotellrum, sami
ca 25 bostéider, samt station och butiker motsvarande ca 29 000 m2 BTA.

(Strategisk Arkitektur)

Station Stockholm City

Utbyggnaden av Citybanan innebir att delar av Orgelpipan 6 kommer att tas i
ansprak for Station Stockholm City med entréer till savil pendeltdg som tun-
nelbana. Féreslagen stationslosning integreras i de fyra nedre vAningarna av
hotellbyggnaden, med entréer mot sévél Vasagatan som mot Klarabergsgatan.
Mot Vasa-gatan anordnas rulltrappor med ljusinslépp till stationen.

Citybanans uppgéng utgdr basen for stationen. Citybanans rulltrappor landar pd
plan 2 i byggnadens kéllarplan. Har finns liksom idag Sodra biljetthallen med
anslutningar till centralstationen likavil som tunnelbanans réda och grona linje.
Genom rulltrappor upp till plan 3 nés den rymliga stationshallen som ocksé
intymmer publika lokaler och inre entré till hotellet. Plan 3 ligger i Vasagatans
markplan. Stationshallens bada entréer mot Vasagatan och Klarabergsgatan
binds samman genom en intern passage, som genom tulltrappor och hissar
ocks3 tar upp gatornas héjdskillnad. I stationshallen likaval som i den undre,
sédra biljetthallen finns olika former av resenéirsservice.

Baserat p& Citybanans prognostiserade fidden dr 2017, har stationshallen i
Orgelpipan 6 dimensionerats och utformats for att omhinderta de fldden av



dskontoret Stockholm, 201 [-11-25, Dnr 2010-18583

2

Godkint dokument - Nina Aman, Stadsbyggna:

9 (25) S-Dp 2010-18583-54

tunnelbane- och pendeltdgsresendrer som méts i komplexet (ca 60 000 / dag).
Det totala antalet resenéirer under en simulerad kvart uppgér till ca 4 400 per-
soner under eftermiddagstrafik. Utdver detta tillkommer ca I 070 personer som
passerar fastigheten med andra mélpunkter #n Centralstationen, Citybanan eller
tunnelbanan. Marginalen till en teoretisk maxkapacitet bedoms som relativt
god. Annat 4n kortvariga kobildningar beddms inte troligt. Tringselsituationen
blir acceptabel utifrén kriterierna att de gdende ska ges stor valmaojlighet att
sjilva vilja gdnghastighet och gngriktning. Storsta flodet sker i riktningen
Klarabergsgatan och City.

Det offentliga stréket genom byggnaden mellan Vasagatan till vinster och Klara-
bergsgatan skdr igenom byggnaden. Till hoger om strdket placeras butikslokaler och
till vinster delar av hotellet. Bilden visar procentuell belastning vid in- och utgangar
samt trémga sektioner pd plan 3 och 4 under eftermiddagstrafik. En rulltrappa for-
ulsdtts vara uppdtgdende och tva nedatgdende fran Klarabergsgatan.
(Brandskyddslaget)

Citybanan har utformats med tankar om att dagsljus i méjligaste mén ska
kunna foras ner till de nedre nivéerna. Stationstummets vidggar dr ddrav i hog
grad transparenta for att skapa Sverblick, ljus och visuell kontakt mellan olika
nivéer. Det har medfort ett stort inglasat atrium ovanfor Citybanans rulltrappor,
vilket ger ljus och utblickar djupt ned i gdngen frdn S6dra mellanplanet och
visuella kopplingar mellan gatan, Citybanan och hotellets lobby, bar och
restaurang.

} e gy ey T
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Sektion med iktlinjer och ljusinslépp till stationshallen. (Strategisk Arkitektur)
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Med denna disposition far trappschaktet, biljetthallens nedre och &vre plan
samt entréhallen direkt kontakt med kringliggande gator. Detta innebér att
dessa livligt frekventerade utrymmen, i tva till tre vaningars hojd, exponeras i
stadsbilden ldngs merparten av fasaderna. Entréhallen, den 6vre hallen och
trappschaktet kommer att fa rikligt med dags- och solljus och de bildar till-
sammans med den befintliga gngpassagen under Vasagatan en sekvens av rum
som linkar samman det nedre planet pa Stockholms central med Klarabergs-
gatan och City.

Stationens entré mot Vasagatan (Strategisk Arkiteur)
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Hotell

Hotellet 4r byggnadens storsta hyresgést och har sina publika delar i direkt-
kontakt med stationstummet och omkringliggande gator. Reception med
huvudentré frin Vasagatan inryms integrerat i stationsvolymen med en
sekundirentré direkt mot stationsrummet vilket medfor att man kan ga tort-
skodd frén Arlanda express och Centralstationen direkt till hotellets bar, lobby
och reception. Hotellet utgor i huvudsak 7 - 9 vaningar ovanpé stationen. Entré
¢ill restaurant och andra gemensamma hotellfunktioner mojliggdrs lings Klara-
bergsgatan, Konferenslokaler och andra publika utrymmen inryms i de Ovre
véningarna tillsammans med hotellrummen. Hotellrummen vénder sig dels ut
mot omgivande gator, dels in mot ett centralt placerat atrium. Hotellet beddms
inrymma ca 400 rum fordelade pa sju plan samt ytor for reception, konferens
och restaurant.
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S;kti;)n‘ﬁ'ﬁn Klarab;zrgsgatan som uppifrﬁh visar bostider pa taket (bldtt), hotellet
(gromt) och stationen ldngst ned integrerad med hotell och handel. (Strategisk Arki-
tektur)

Vy frén Vasagatan och centralplan med hotellentré fill vinster och stationsentré till

hoger mot korsningen Vasagatan - Klara Vattugrdnd. (Strategisk Arkitektur)
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P4 plan 4 med entré fran Klarabergsgatan ligger hotellets restaurang med Sver-
blick och utsikt 8ver Citybanans uppgéng, Centralplan och en glimt av Riddar-
fjdrden, vilket ger en unik kénsla av att befinna sig mitt i City. Plan 5 och 6
inrymmer konferens, kék och teknikytor.

Bostider

Bebyggelsen inrymmer tvd indragna véningar med bostéder ovanpa hotellet
med 24 ligenheter. Entré till bostéderna planeras fran Klara Vistra kyrkogata.
P4 taket forldggs en bostadsgérd, men begrinsas av det atrium som forser de
inre hotellrummen med dagsljus. Utdver det centrala ldget i staden kan bosté-
derna erbjudas terrasser som vénder sig ut mot staden som en boendekvalitet.
En 8vergripande analys av omradets bullersituation har genomforts. Med be-
aktande av stadens allméinna brus likavil som buller frin omgivande
trafikerade gator, planeras bostiderna utformas som genomgéende ldgenheter,
dvs avstegsfall fran géllande bullernormer tilldimpas. Detta innebér att minst
hilften av boningsrummen i respektive ldgenhet véinds mot de mindre buller-
péverkade gemensamma ytorna pé taket.

Foreslagna bostdder, plan 15, med genomgdende planlosningar och med inglasadle
uterum over horn. (Strategisk Arkitektur)

uterum over horn. (Foto:
Strategisk Arkitektur)

Referensbild av ett inglasat
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Bostadsgarden

Bostadsgarden #r kringbyggd och ligger pa plan 14. Kring den skapas en
ganska smaskalig miljd i tva vaningar. Halva gdrden dr vistelseyta med grona
planteringar, uteplats och lekplats och den andra halvan utgdrs av ett verglasat
ljuschakt som forser hotellets nedre delar med dagsljus. Lagenhetsforrad finns i
lagenheterna med undantag av de allra minsta ligenheterna som har externa
forrad pé garden. Ligenhetskomplement som barnvagns- och rullstolsférrad
ordnas i ett utrymme intill hissarna pa bada véningsplanen.

Trafik och kollektivtrafik

Forslaget innebir inga fordndringar av trafikforingen kring fastigheten. Liksom
idag kan bade bussar och personbilar trafikera Klara Véstra Kyrkogata och
Klara Vattugrind. Forslagets inverkan pa Klara Vistra Kyrkogatas sektion
innebir att t.ex. korytor for fordon minskas till 7 meter. Motsvarande koryta
langs Klara Vattugrind uppgér i forslaget till 9 meter.

Hallplats f6r lokalbussar bibehalls liksom idag med ldgen lings Klara Vattu-
grind och Vasagatan.

ENTRE HOTELLRESTAURANG

i

---------

i
i

Tlustration over trafik, angoring och stationsentréerna. (Strateg k Arkitektur)
Parkering och angdéring

Forslaget innebir att angdring liksom idag kan anordnas langs Klara Vastra
Kyrkogata och Klara Vattugrind. P4- och avstigning for turistbussar och lik-
nande anordnas lings Klara Vattugriind, medan angdring till bostdderna samt
den vre stationsentrén sker via en parketingsficka ldngs Klara Vistra Kyrko-
gata. Hir kan #ven en handikapparkering anordnas.

Till bostiderna kan inga parkeringsplatser avsttas inom kvarteret vilket kan
uppvigas av boendets kollektivtrafiknéra lage. Parkering for boende hénvisas
till parkeringshus i ndromrédet alternativt till den gemensamma anldggningen
under Klarabergsgatan.
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Cykelparkering for bostiderna sker pé garden och i ett forrdd pé plan 15.
Dimensionerande antal cyklar: 1,5 cyklar / Igh. Cykelparkering for resendrer
anordnas pé trottoarerna kring bebyggelsen, t.ex. ldngs Klara Vattugréind.

Varuhantering

All lastning och lossning till och frén hotellet och stationen sker genom Orgel-
pipan 7 under Klarabergsgatan. Mindre varuhantering kan ske vid foreslagna
angdringsfickor lings Klara Vistra Kyrkogata och Klara Vattugrénd.

Tillgiéinglighet

Stationen och alla allménna utrymmen anordnas och utférs for hog tillgénglig-
het for alla som anvénder sig av stationen. Ytor inom och utanfor stationen
anordnas med plana ytor och med lutningar enligt stadens normer. Angorings-
ficka lngs Klara Vistra Kyrkogata ligger i direkt anslutning (max 10 meter)
till planerad bostadsentré.

Avfallshantering

Sophantering for bostéder sker i ett killsorteringstum i gatuplan, intill bostads-
entrén pa Klara Vistra Kyrkogata. Sophantering for stationen och hotellet sker
som idag under Klarabergsgatan.

GESTALTNINGSPRINCIPER

Foreslagen volym och principer for byggnadens gestaltning

Bebyggelsen foreslas utformas med en takfotshéjd om ca +44,5 meter. Utdver
detta foreslds ytterligare tva indragna bostadsvaningar. Detta ger en ungefirlig
totalhdjd om ca +51,2 meter, motsvarande 12 vaningar frin Vasagatan. Nagot
hogre rumshdjd har antagits vara motiverat for stationen och hotellets gemen-
samma ytor i dess egenskap av publika funktioner. I nuléiget uppskattas den
nya bebyggelsen omfatta totalt ca 29 000 kvm.

En glasad och till stora delar transparent sockelvéning anordnas runt bygg-
naden. Mot Vasagatan utgdr denna del tre vaningar, som tydligt avtecknar sta-
tionen som en publik funktion i stadsrummet. Hérigenom ges &ven goda moj-
ligheter till att annonsera sjélva stationsentréerna bade mot Vasagatan och mot
Klarabergsgatan. Ovanfor sockelvéningen redovisas forslaget med en varie-
rande utkragning om maximalt 1,5 meter runt den nya fastighetsgrénsen.
Byggnadens veckning och utkragning utgor ett karaktirsgivande element som
ger unicitet, men bidrar dven till att annonsera stationsentréerna i stadsrummet.
Utkragningarna ger en variation i rumstyper i hotellet likavil som att de delvis
kan anvindas som balkongen for vissa hotellrum och hotellkorridorer.

Som illustrerats kan bebyggelseprogrammets funktionsindelning avldsas i
byggnadens utformning och arkitektoniska ansats. Stationen som ett publikt
rum ges en mer transparent utformning med stor andel glasade fasader for att
bl.a. kunna avlisas i stadsmiljon likvdl som att stationen ges ett luftigt och
generdst intryck. Hotell- och bostadsprogrammet skiljs exteriort fran stationen.
Dessa fasader klis med ett yttre skikt som gestaltningsmissigt haller volymen
samman. Hotellets fasadutformning kan vid vissa lagen komma foras dnda ner
till markplan, t.ex. for att tydligare markera entréer till byggnadens olika funk-
tionet.
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Prelimindrt si utfrs fasaden med en glasad dubbelfasad, dér det yttre fasad-
skiktet har ett bakomliggande membran, t.ex. av metall i en koppatton, som
avser ge byggnaden en lyster och kuldr.

2
Hlustration av

entré till stationen fr& Klarabergsgatan. (Strategisk Avkitektur)

Stationsrummet

For att understryka Station Stockholm Citys offentliga karaktér gestaltas
stationsrummet som ett “utomhusstrak”, pa ett liknande sétt som omkring-
liggande gaturum. Stationsrummets flgde dr kantat av sma butiker som till-
handahéller service till resendrerna och ger nérvaro och trygghet stor del av
dygnet. Golvet ansluter i ton, ménster och kuldr till gatans karaktir for att sig-
nalera utomhusrum.

o
- STATIONSYTA P.OA
i

VASAGATAN

Det offentliga strdket genom
byggnaden mellan Vasa-
gatan till vénster och Klara-
bergsgatan. Till hoger om
straket placeras butiks-
lokaler och till vanster delar
av hotellet. (Strategisk
Arkitektur)

é’
@
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Viggarna i stationstummet foreslas utformas som en fortséttning av den yttre
fasaden in i stationsrummet. Tydliga motesplatser och informationsplatser
finns vid entréerna samt bredvid rulltrapporna mellan plan 2-3. Skyltning och
information ir vil integrerat med helhetsintrycket. Taket #r viktigt for helhets-
intrycket och behandlas som en »5.e fasad”. Det har ett material och uttryck
som kan integrera alla erforderliga tekniska krav som akustik, belysning,
ventilation, hogtalare, sprinkler och svervakning. Entréerna 4r tydligt marke-
rade, bade pé langt hall med utskjutande volymer som tak, och pa ndrmare hall
genom tydliga designelement som integrerar tekniska krav sdsom viderskydd,
golvraster, luftrida, skjutddrrspartier, skyltning etc. Byggnadens kraftiga
konstruktion blir ett skulpturalt designelement i stationsrummet.

Stationsrummet med utblick mot Vasagt och Centralstationen. (Strategisk Arki-

tektur)
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KONSEKVENSER FOR MILJON

Miljopaverkan - behovsbeddmning

Detaljplanens genomftrande kan inte antas medfora sddan betydande miljo-
paverkan som 4syftas i PBL 5 kap 18§ eller MB 6 kap 11§ att en miljobed6m-
ning behdver goras. Planforslaget strider inte mot gillande 6versiktplan och
verksamheten beddms inte medftra vésentlig paverkan pa miljo, kulturarv eller
minniskors hiilsa. Partikelhalter (PM 10) och koldioxidhalter (NO,) i och om-
kring planomrédet ligger under grinsvirdena. En miljékonsekvensbeskrivning
(MKB) har dir av inte upprittats i enlighet med Miljobalkens bestdmmelser.

I enlighet med Stockholms stads praxis ska #ndd miljokonsekvenser av en
detaljplan redovisas. Kulturmiljon har identifierats som den viktigaste fragan
att studera. Aven utredningar kring buller, luftkvalitet, risk- och sikerhet, vat-
ten samt energi och klimat har pétalats i de underlag f6r behovsbedémning som
tagits fram av staden och som samréatts med ldnsstyrelsen. Detaljplanens
foreslagna bebyggelse ligger utanfor pdverkansomradet f6r Mélarens hdgsta
mdjliga vattenniva, Oversviimning behandlas ddrfor inte vidare.

Miljooversikt

Tyréns har pa uppdrag av byggherren (Jernhusen) tagit fram en miljo&versikt
med hjilp av WSP som redovisar och konsekvensbeskriver de identifierade
miljdaspekterna. Syftet med miljosdversikten ér att redovisa positiva som nega-
tiva miljokonsekvenser for detaljplanen samlat, samt att vid behov foresla at-
girder som minskar negativ miljopéverkan. Nedan f6ljer en sammanfattning av
de miljokonsekvenser som varit fsremél for utredning med fokus pé kultur-
miljs och stadsbild samt buller. Fér en fullstéindig redogorelse hédnvisas till
miljéoversikten.

Kulturmiljo och stadsbild

Detaljplanen ligger inom riksintresse for kulturmiljévarden, Stockholms inner-
stad med Djurgdrden. Riksantikvarieimbetet har sammanstillt uttryck for
riksintresset. Av dessa uttryck beddms foljande vara aktuella for Orgelpipan 6.

Klara kyrka

Utitryek: "Kyrkor pd malmarna, som
genom ldge, namn och till en del
murverk bevarar minnet av
medeltidens och 1500-talets stad”.

(Foto: Strategisk Arkitektur)

Den nya kyrkan uppfordes i nordeuropeisk tegelgotik. Den gotiska stilen
dominerar #n, inte minst efter Helgo Zettervalls restaurering 1884-86 da tornet
byggdes om i nygotisk form och en spira restes till hela 116 meters hojd.
Kytkogarden har samma utstrickning som pé 1650-talet. Det finns flera grav-
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vérdar frin 1700- talet och kyrkogardens disposition gér tillbaka atminstone till
1840-talet. Kyrkogarden #r bebyggd med gravkor, benhus och likvagnsbod
fran 1700-talet och begravningskapell frdn 1889. Lings Klara Vistra Kyrko-
gata ligger klockarbostillet, uppfort 1763 och forlingt 1850. Moderna bygg-
nader sluter titt inpd kyrkogarden i séder och nor.

1600-talets stadsplanestruktur
Uttryck: ”1600-talets starkt expansiva stenstad, med stadsplanestruktur, de
offentliga rummen och bebyggelsen”.

Gatorna kring kvarteret #r beligna inom det omrade som reglerades och plan-
lades under 1600- talet. Karaktiristiskt for 1600-talets stadsbyggande 4r rét-
vinkliga gator och kvarter i ett rutnitsmonster. Nya gator fick gérna mynna mot
intressanta blickpunkter sisom kyrkor. Ett exempel p detta &r Klara Vattu-
grind som ger en effektfull anblick mot Klara kyrkas torn. 1600-talsstrukturen
runt planomradet paverkades hart av de gatubreddningar som gjordes av Klara-
bergsgatan, Klara Vistra Kyrkogata och Klara Vattugréind under city-
regleringen.

1800-talets stenstad
Uttryck: ”Det sena 1800-talets stadsbyggande med esplanadsystemet och gator
av olika bredd och karaktiir och byggnader i bestimda hushojder”.

Vasagatan var ett av 1800-talsstadens huvudstrak tack vare tillkomsten av
sammanbindningsbanan och centralstationen 1871. De efterféljande drtiondena
och kring sekelskiftet 1900 uppfordes lings gatan pakostade byggnader i sten-
stadens nya skala, déribland flera hotell. Tidens regelverk for byggandet
borgade fér enhetliga byggnadshdjder och fasad mot gatan. Vasagatans ut-
veckling paskyndade forskjutningen av citydistriktet frdn staden mellan bro-
arna till nedre Norrmalm.

Under 1900-talets andra hilft ersattes stdrre delen av det sena 1800-talets
byggnader lings Vasagatan med ny bebyggelse. Gaturummet bevarar i viss
man 1800-talets skala tack vare att den nya bebyggelsen i manga fall uppforts
med enhetligt fasadliv och enhetlig, om dn nagot higre, takfotshdjd. Hotell
Continental samt det s k Philipsonhuset ir de byggnader som tydligast bryter
detta monster.

Stockholmska sérdrag

Uttryck: ”Andra stockholmska sérdrag som anpassningen till naturen, fronten
mot vattenrummen och Stockholms inlopp, bdde fran saltsjon och Mdlaren.
Vyerna frdn viktiga utsikispunkter, blickfing, kontakten med vattnet”.
Stadssiluetten med den begrdnsade hushojden ddr i stort sett bara kyrktornen
och offentliga byggnader tilldts hoja sig over mdngden”.

Hotell Continental &r vil synlig i stadsbilden, bide i omgivande kvarter och pé
stérre avstand. Detta beror delvis pa den gentemot omgivningen tydligt htgre
hushdjden. En annan orsak #r det vidstrickta gaturummet framfor central-
stationen och att byggnaden ligger som ett brofiste vid den breda Klarabergs-
viadukten. Eftersom ingen bebyggelse finns sdder om centralstationen pd Vasa-
gatans vistra sida ppnas vida synvinklar in mot kvarteret frén syd och syd-
viist. Foljden av detta blir att byggnaden trots sitt lige kan lésas in i "fronten
mot vattenrummen” och ”’Stockholms inlopp” — byggnaden #r vl synlig frdn
Riddarfjirden och Séder Milarstrand.



Godkint dokument - Nina Aman, Stadsbyggnadskontoret Stockholm, 2011-11-25, Dnr 2010-18583

19 (25) S-Dp 2010-18583-54

Fragan om stadssiluetten aktualiseras av byggnadens hdjd och laget intill Klara
kyrka, ett av Stockholms viktigaste blickfang nér staden betraktas fran de mest
besdkta utsiktspunkterna pd Sédermalm. Det &r frin Monteliusvéigen som
byggnaden framtrider tydligast. Fran Katarinavéigen &r byggnaden inte synlig i
dagsliget medan det frin Fjillgatan dr mdjligt att se takuppbyggnaden sticka
upp Sver Gamla stans hustak

Konsekvenser for riksintresset och kulturmiljon

Planforslaget innebér bade positiva och negativa konsekvenser ur miljo-
synpunkt. Sma till méttligt negativa konsekvenser uppstdr for kulturmiljén. Det
giller fréimst rivningen av befintlig byggnad och dess koppling till 1900- talets
samhillsbyggande. Positiva konsekvenser ur kulturmiljésynpunkt &r att den
foreslagna stationsbyggnadens 8kade fotavtryck och minskning av gatubredder
innebdr att man nirmare aterknyter till 1600-talets kulturhistoriskt intressanta
stadsplanestruktur pd Norrmalm. Den nya byggnaden beddms innebara smé
negativa konsekvenser for stadsbilden, da frémst ifrdga om stadens siluett och
vyer fran viktiga utsiktspunkter. Byggnaden kommer att sticka upp &ver Gamla
stans taklandskap och déirmed ge en péverkan pa upplevelsen av kulturhisto-
riska stadsbildsvérden.

Monta fran z‘elmvagn med den nya byggnaden inlagd. (Strategisk Arki-
tektur). I ovre higra hérnet visas en forstoring inlagd av Tyréns.

Den nya bebyggelsen genom den stdrre skalan kommer att ge en dndrad upp-
levelse av stadens mest centrala delar dd panoramat betraktas fran Montelius-
vigen. Volymen kommer att uppfattas som en stor och hog byggnad — mer av
ett sjilvstindigt element i stadsbilden &n vad befintlig byggnad &r. Den kom-

mer dock att upplevas som tydligt mindre framtridande &n Stockholm Water-
front och Hotorgsskraporna.
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Frén trapporna nedanfor Stadshuset blir den ny byadens Ovre vaningar synliga
éver Centralstationens tak. Ilustration: (Strategisk Arkitektur)

Frén hornet Olo Palmes aa och Vasagtan framtrdr den planerade byggnaden 7
bakom Centralposthusets torn. Férskjutningen i hojd jamfort med bevarad 1 800-tals-
bebyggelse illustreras. (Strategisk Arkitektur)
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Inifién kyrkogdrden blir den planerade byggnaden pa grund av sin 6kade volym och
placeringen ndgra meter néirmare kyrkogdrden ett mer patagligt inslag i ndrmiljon.
Bilderna redovisar skillnad mellan dagens situation (nedre delen) och foreslagen
bebyggelse (6vre delen). (Strategisk Arkitektur)
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Buller

Avseende buller sa ligger omradet i en miljo med ménga olika typer av ljud-
stdrningar, bil- och busstrafiken pa gatorna och tégtrafiken vid Central-
stationen, klockringningen fran Klara kyrka, stomljud och vibrationer frén tun-
nelbanan och i framtiden dven Spérvig City som planeras passera pa Klara-
bergsgatan. Det #r viktigt att man tar hénsyn till detta vid byggnadens
konstruktion och planering.

Trafik

Med hansyn till trafikliget runt byggnaden blir det hdga ekvivalenta ljudnivaer
pé samtliga fasader pé fastigheten. P4 fasaderna mot Vasagatan och Klara-
bergsgatan uppgér de ekvivalenta ljudnivéerna till hogst 71dB(A). Ljud-
nivaerna ir nigot ligre mot Klara Vattugridnd och Klara Vistra Kyrkogata.
Fasaden mot Klara Vattugrind har en ekvivalent ljudnivé pd som hogst 67
dB(A) i hornet. Fasaden mot Klara Vistra kyrkogata har en ekvivalent ljudniva
pa som hdgst 65 dB(A).

ara Véstra. yrota och Klarabergsgatan (WSP)

Bostiiderna pa taket kan med god légenhetsplanering uppfylla kraven med
hilften av boningsrummen mot en sida med ljudnivaer som underskrider 55
dB(A). Skyddade uteplatser kan ocksa skapas pa “utsidan” med vaningshdga
glasskérmar i hdrnen. Glasskdrmen skyddar dven bakomliggande fonster.
Ljudnivéerna for uteplatserna varierar mellan 47 dB(A) och 53 dB(A). Ljud-
nivaer for innergirden har inte beréknats for planforslagets utformning d4 man
tidigare konstaterat att de underskrider 55 dB(A).

Det #r inte uteslutet att tunnelbanetrafiken kan generera stomljud vilket maste
beaktas i byggnadens konstruktion.
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Ljud fran kyrkan.

Kyrkan intill byggnaden innebdr hdga ljudnivéer vid klockringning infor guds-
tjanster och hogtider. Klockringning med de mest ljudalstrande klockorna sker
normalt tre till fyra génger i veckan samt vid helger och vissa forrittningar.
Denna typ av klockringning sker inte nattetid. Storningen bedéms vara begrén-
sad med hinsyn till antalet tillfillen som klockan slar samt att den inte sker
nattetid. Forslag till utformning av fonster och fasad har tagits fram for att klara
en maximal ljudniva under 45 dB (Socialstyrelsens riktvdrde for buller inom-
hus). For att klara detta krévs bade fonster med ljudddmpning och en fasad som
kan ddmpa extra mycket. Den mindre ljudalstrande typen av klockringning
sker vatje kvart, ett, tva tre respektive fyra slag. Vid vatje heltimme slér en stor
klocka dessutom antalet timslag.

Inomhusriktvirdena fran Socialstyrelsen for maximal ljudnivé klaras med god
marginal med foreslagna fonster- och fasadatgérder. Den ekvivalenta ljudnivan
fran klockorna vid ringtillfillena inomhus ligger runt 25 dB(A).

Konsekvenser av trafikbuller och klockringning

Omradet runt Orgelpipan #r kraftigt bullerstdrt frén trafiken i omrédet. Det
krivs bullerskyddsatgirder och god lagenhetsplanering for att klara riktvérdena
for trafiken. Skyddsatgirderna bestdr i hoga krav pd fasadens ljudddmpade for-
maga, samt korrekt placering och ljuddampning av uteplatser.

Vad giller ljudet fran kyrkklockans ur sd kommer ljudet att horas inomhus. De
maximala ljudnivierna frin dessa klockor klarar Socialstyrelsens riktvérden
med god marginal. Aven de ekvivalenta ljudnivéerna under ringningen klarar
Socialstyrelsens riktvirde for hdrbara tonkomponenter. Klockorna kommer att
horas men huruvida ménniskor blir storda dr sannolikt varierande.

Hotell

For hotelldelen kan ljudkrav inomhus uppnds utan svérighet. Hornrummen har
jamforelsevis en stor andel av fasad som utsétts for trafikbuller, varfor kraven
pa fonster och ytterviigg blir hga. Dessa rum kréver en forstirkt yttervigg (typ
dubbel konstruktion med skilda regelstommar) och fonsterstorlekar som &r
under 12 m2 (extrema fonster) men helst under 4 m2. Ljudet frén kyrkklockor
beddms kunna tas om hand med rétt dimensionerade konstruktioner.

Bostiider

Krav for ljudklass C, grundkrav for [judnivé inomhus, beddms kunna uppné
utan nagra svarigheter under forutséttning att fonsterarean begrénsas. Om
storre fonsterareor blir aktuella kommer det att krivas en akustiskt sett forstirk
ytterviigg (typ dubbel konstruktion med skilda regelstommar). For att uppné
den hdgre ljudklass B krévs en forstérk yttervigg samtidigt som fonsterarea
begrinsas. Ljudklass B bedoms inte kunna uppnés med en balkongddrr da det
skulle begrinsa fonsterstorleken till omkring 2 m2 for en 25 m2 stort rum.
Anledningen ir att balkongddrrar inte kan erhdllas med samma hoga ljudklass
som fonster. Alternativet dr att antingen skirma balkongerna/terrasserna med
hjélp av inglasning/réicken eller ha en planlsning s att rum med balkongdd&rr
inte hamnar i hornet av byggnaden.

Aven risken for stomljud behdver beaktas i byggnadens konstruktion
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‘ 36-48 pg/m’ 48-60 p® R >60 pg/m 39-50 p/m’  EEER >50 pgm’
Kvévedioxid NO2<60 yg/m3 Partiklar PM10<50 yg/m3

Endast del av Vasagatan (+6d) ligger dver gélllande grénsvdrde for kvivedioxid och
partiklar. (Tyréns)

Den nya bebyggelsen innebir stdrst fordndring genom att husets takfot byggs
pa ut mot Vasagatan. Minskningen av bredden pé gatan &r timligen f6rsumbar.
Takhojden 6kas dven ut mot de tre Gvriga gatorna men dér med bara ett par
vaningar. Ur luftféroreningssynpunkt mildras effekten av pibyggnaden efter-
som Vasagatan #r relativt vl ventilerad hér. Det finns en planskild korsning
Vasagatan - Klarabergsgatan och ett brett gaturum (pé motsatt sida ligger Cen-
tralplan).

Féroreningshalterna underskrider miljokvalitetsnormen men bostiderna ligger i
en stadsmiljé med relativt hdga luftfororeningshalter. Lufiféroreningar med
dessa halter kan rent generellt innebéra vissa negativa effekter ur ett hélso-
perspektiv.

Risk och siikerhet — riksintresse jirnvig

Avsténdet frin planerad bebyggelse till jirnvégen, vilket &r ndrmsta farligt
gods led #r omkring 140 meter. Mellan jirnviigen och planomrédet finns be-
fintlig bebyggelse i form av hotell, kontor och Stockholms Centralstation. De
olyckor som kan ske pd jérnvig och paverka ett omréde pa ett avstind pa om-
kring 150 meter #r frimst olyckor med tryckkondenserad gas, som kan leda till
explosion eller forgifining, eller explosivimne. Sannolikheten for att en olycka
ska ske involverande dessa dmnen #r 14g. Konsekvenserna av dessa utsldpp
skulle bli liten for planerad bebyggelse da denna till stor del skyddas av befint-
lig stationsbyggnad och annan bebyggelse. Detta sammantaget medfor att
projektet bedosms medfdra sma konsekvenser avseende risk och sikerhet och
att inga riskreducerande tgérder anses nddvindiga att vidta.

For riksintresse kommunikationer beddms forslaget inte innebéra nagra nega-
tiva konsekvenser. Ur risksynpunkt ligger planomrédet utanfor riskomrédet for
farligt godsolycka vilket innebir att forlaget inte genererar ndgra inskrénk-
ningar for dessa transporter. Forslaget r snarare en del av den planering som
syftar till att 8ka jirnvigskapaciteten och ddrmed innebér positiva konse-
kvenser for riksintresse vad giller persontrafik. Genom att regional pendel-
tagstrafik flyttas frn den nationella jirnvigen Skar kapaciteten avsevért.
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Vatten

Dagvatten frin planomradet leds idag till Riddarfjirden. Riddarfjdrden omfat-
tas av EU:s ramdirektiv for vatten (vattendirektivet) med tillhérande miljo-
kvalitetsnormer (MKN). Riddarfjérden ingdr i vattenférekomsten Mélaren-
Rodstensfjarden som idag har god ekologisk status, men inte uppnér god
kemisk status pa grund av dmnet tributyltenn (TBT). TBT kommer framfSrallt
fran batbottenfdrger.

Planforslaget innebir inga dndrade forhéllanden avseende dagvattenrening eller
sndrade arealer gatutrymmen som kan 6ka froreningsgraden i avrinnande
vatten mot Riddarfjirden. Befintlig byggnad pa fastigheten har tak av koppar.
Den nya byggnaden foreslas ha koppar i fasadmaterialet, dock kommer det att
ligga bakom ett glasskikt och inte vara dtkomligt for avrinnande vatten. Nér
koppartaket forsvinner kommer ddrmed belastningen av tungmetaller pa
Riddarfjirden att minska vilket &r positivt.

Magnetfilt

Under Orgelpipan 6 gér tunnelbanans bla linje. Citybanan strécker sig ocksa
under byggnaden. Citybanans kontaktledningar ligger omkring 40 meter under
Vasagatans nivd medan tunnelbanans bla linje ligger omkring 25 meter under
Vasagatans niva. Enligt Miljéforvaltningens Hjdlpreda s bor en utredning om
magnetfiltsnivier och mojligheterna att reducera filten bor genomfGras dé av-
standet dr mindre #n: 20-25 meter frén tig, respektive 10-15 meter vid tunnel-
bana eller likvirdig spartrafik. Avstandet dverstiger ddrmed rekommenderat
skyddsavstind med god marginal bide avseende hotellet och planerade bosté-
der. Det forutsitts att eventuella elanliggningar inne i byggnaden avskérmas
vid behov. Dirmed beddms inga negativa konsekvenser uppsté for méanniskor
som vistas i byggnaden.

Energi och klimat

En byggnad paverkar klimatet genom vilka klimatutslipp som orsakas vid
sjilva byggnationen, exempelvis genom materialval, samt genom de klimat-
utslépp som orsakas av energianviindningen i byggnaden. Dé det oftast &r enk-
lare att miljdanpassa en byggnad nér den byggs &n under dess drifttid &r det
viktigt att genomfora lampliga miljoatgérder i planeringsskedet. Det dr darfor
positivt att Jernhusen provar forutséttningarna for miljsklassning som innebir
krav utdver vad som giller idag. En minskning av energianviindningen gene-
rellt dr viktigt for att uppna klimatmalen.

MEDVERKANDE

Planhandlingarna &r uppriittade av stadsbyggnadskontoret i samarbete med
exploateringskontoret, trafikkontoret och Jernhusen. Detaljplanen har upprét-
tats med normalt forfarande och med hjélp av plankonsult.

Nina Aman Klas Groth
planchef handldggare



