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Josefin Deiving (S) for Mikael Magnusson (S)
Sara Stenudd (V) for Asa Wester (S)
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Anette Jansson §§ 1-14, Christer Edvardsson §§1-11, Daniel Selin, Emily Tjéder,
Emma Engstrom, Hakan Andersson, Louise Englund, Margareta Widell och Pia
Winbladh Hogfors, samt bitrddande borgarrddssekreteraren Albin Ring Broman.



§ 17

Detaljplan for Forbifart Stockholm, Vinstamotet

Remiss fran stadsbyggnadsnamnden, Dp 2009-18963-54
Dnr 2011-10623

Beslut
Milj6- och hilsoskyddsndmnden beslutar enligt miljéforvaltningens forslag:

| Mil;j6- och hidlsoskyddsndamnden tillstyrker planforslaget under forutséttning att:

1. Ytterligare rening eller alternativa l6sningar for dagvattnet som planeras fo-
ras till Racksta trisk fran planomradet utredas vidare. Det dr olampligt att
tillfora fororenat dagvatten till Racksta trask.

2. Det framgar i planhandlingarna att viigarna ska konstrueras pa sadant sétt att
markvibrationer inte sprids till niarliggande bostdder. Vibrationer i byggna-
derna bor underskrida komfortriktvarde 0,4 mm/s (Svensk standard SS 460
48 61).

3. Planbestimmelsen géllande bullerskydd bor formuleras om sé att syftet med
den sédkerstills. Texten ’Skydden uppfors i den utbredning som stads-
byggnadsndmnden finner lamplig” bor bytas ut mot t.ex. ’Skydden uppfors
enligt plankartans illustration eller pa sddant sitt att minst motsvarande
bullerddmpning erhalls.”

4. Bullerskyddens hojd anges pa plankartan.

5. Bullerskydd uppfors vid Johannelunds tunnelbana sa att ljudnivaerna pa per-
rongen och torgytan understiger 55 dB(A).

6. Plats avsitts for cykelparkering vid Johannelunds tunnelbana.

7. Det provas om det finns mojlighet att plantera trdd inom planomridet. Detta
bor ske 1 samrad med stadens nyinréttade tradrdd och berord stadsdels-
forvaltning.

Handlingar i arendet
Miljoforvaltningens tjansteutlatande fran den 10 oktober 2011.

Namndens behandling av arendet

Framlagda forslag till beslut
1)  Jonas Nilsson m.fl. (M), Karin Karlsbro (FP), Maria Brogren (C) och Rana
Carlstedt m.fl. (S) foreslar (se beslutet).

2)  Tjanstgorande ordféranden Per Bolund m.fl. (MP) foreslar att miljo- och
hilsoskyddsndmnden beslutar att avstyrka planforslaget, samt i ovrigt anfora
foljande:

Forbifart Stockholm &r inte ett projekt som ligger i linje med modern
stadsplanering och miljétdnkande. Forbifarten kommer inte ens bli en 16sning pa
trafikproblemen, istédllet berdknas trangseln i Stockholmstrafiken att bli fem
génger s stor som idag med Forbifarten utbyggd. Vigtrafiken kommer att 6ka
och bilkoerna bli fler. Hela projektet bor darfor avslutas och de 28 miljarder
kronor de berdknas kosta bor anvéndas till nddvéindiga kollektivtrafik-
investeringar och utbyggt tringselavgiftssystem.

Forbifart Stockholm orsakar bade lokala och globala miljoproblem. Vagprojektet



kommer att leda till en utglesad stadsstruktur i Stockholmsregionen som ger
Okad exploatering av vardefull naturmark, 6kad biltrafik och hogre
koldioxidutsldpp fran trafiken. Stockholmsoverenskommelsen som Forbifart
Stockholm é&r del av berdknas sammantaget dka utsldppen av koldioxid frdn
vigtrafiken med mellan 30 och 80 procent.

Lokalt tas virdefulla gronomraden i ansprak och Stockholms gronkilar skérs av.
Projektet gor intrang i flera naturreservat. De hoga halterna av partiklar i
tunnelluften berdknas leda till en 6kning av fortida dodsfall med 20-30 personer
arligen. Det dr enkelt att konstatera att Forbifart Stockholm inte dr nagon 16sning
utan istéllet forvarrar Stockholms problem.

Om forbifart Stockholm dnda byggs far fororenat dagvatten inte tillforas Racksta
trask. Kompensationséatgérder for forlorade naturvirden maste utforas 1
samarbete med miljoforvaltningen. Kollektivtrafikfdlt maste anvisas pa
forbifarten. Bullernivaerna pa markniva far inte overskrida 45 dB (A).

3) Stellan F Hamrin m.fl. (V) foreslar att miljo- och hélsoskyddsndmnden beslutar
enligt foljande:

1. Avstyrka planforslaget.

2. Daérutover anfora; Den s.k. Forbifarten, vars trafik endast till runt 5 % ska
forbi staden och dér endast 5 % kan utgoras av kollektivtrafik, leder totalt sett
till 6kad bilism och till minst 5 % 6kning av klimatgasutslédppen (allt enligt
officiella utredningar). Detta i en situation nir klimatgasutsldppen maste ner
till 0. Okad bilism leder till forsémrad kollektivtrafik p.g.a. bl.a. dkade
kostnader per trafikant och innebér dessutom att andra aktorer maste betala
priset for kade utslépp.

3. Vi forordar en ny, oberoende utredning om klimat- och miljoeffekter eftersom
nuvarande beddmningar baseras pa

a. Foraldrade uppgifter om energipriser

b. Formodad och orealistisk teknikutveckling

c. Bristfallig analys av hélsoeffekter pga délig tunnelluft och 6kad bilism

d. Avsaknad av anpassning till klimatmalet om 0-utsldapp 2050

e. Orealistisk finansiell analys (jmf SNFs utredning)
samtidigt som man helt forbigar egna bedomningar av framtida
trafikutveckling (+ 80% privatbilism) och trédngsel (0kning 7-8 ggr) och
bortser frdn andra studier som visar att dvergang till elbilar inte 16ser
klimat/energi-problemet och att forbifarten paskyndar istéllet for att bromsa
klimatforédndringen (SIKA, NV).

4. Om den s.k. Forbifarten trots allt blir av delar vi vad géller just Vinsta-motet
delar vi forvaltningens synpunkter och anser dessutom att omradet som
helhet kommer at drabbas mycket hart och bli svart att passera. Problemen
med Lovsta som omlastningsplats dr obeaktade liksom tillgéngligheten for
alla icke bilburna och behovet av infartsparkering vid Johannelund.
Dessutom har hela problematiken vad géller Bergslagsplan negligerats och
vi anser att hela trafikplatsen bor tunnel-laggas.

Beslutsgang

Tjanstgorande ordforanden Per Bolund (MP) stéller forslagen mot varandra och finner
att namnden beslutar enligt Jonas Nilssons m.fl. (M), Karin Karlsbros (FP), Maria
Brogrens (C) och Rana Carlstedts m.fl. (S) forslag.



Reservation
Tjanstgorande ordforanden Per Bolund m.fl. (MP) reserverar sig mot beslutet med
hénvisning till sitt forslag till beslut.

Stellan F Hamrin m.fl. (V) reserverar sig mot beslutet med hénvisning till sitt forslag
till beslut.

Sarskilt uttalande
Sarskilt uttalande ldmnas av Rana Carlstedt m.fl. (S) enligt foljande:

Stockholm viéxer snabbt och under de kommande decennierna kommer vi att bli
hundratusentals fler stockholmare. Bostéder, arbetsplatser, vardinrittningar etc.
etc. kommer att behdva byggas och inrittas i stor omfattning. Aven
kommunikationsbehovet kommer att 6ka, vilket innebér att kollektivtrafiken
kommer att behova byggas ut kraftigt. Men ocksé vignatet kommer att behdva
byggas ut. Bilen kommer att fortsétta att ha en viktig plats i det svenska
kommunikationssystemet. Att tro nagot annat ar en illusion.

Forbindelserna mellan de norra och sédra delarna av ldnet ar redan idag
eftersatta och behover forbattras. Den Overbelastade Essingeleden behdver
kompletteras med ytterligare forbindelser mellan norr och soder.
Stockholmsregionen dr i behov av forbifarten, &ven om denna givetvis bara
kommer att vara en del av utbyggnadsbehovet av Stockholms
kommunikationsnét. Den viktigaste delen kommer utbyggnaden av
kollektivtrafiken att behova svara for, inklusive en utbyggnad av
tunnelbanenitet.

Att forhindra trafikinfarkter kommer att kréva ett offensivt benyttjande av
ekonomiska och andra styrmedel. En innovativ anvdndning av trangselavgifter
kommer att behova vara en viktig del

Det globala klimathotet &r till vasentlig del orsakat av den ndstan uteslutande
fossilbaserade végtrafiken. Bara en global omstéillning till fornybara drivmedel
kommer att kunna desarmera denna del av klimathotet.

Liksom andra stora bygg- och anldggningsprojekt innebér Forbifarten en
utmaning for miljo- natur- och kulturvarden. Stranga krav méste stéllas pé att
minimera denna trafikleds negativa paverkan pa dessa vérden, dér
partikelhalterna 1 tunnelsystemet dr en av ménga problem som méste hanteras.
Miljoforvaltningen foreslér en lang rad krav som méste uppfyllas for att
Forbifarten ska kunna byggas. Vi stéller oss starkt bakom dessa krav.

Vid protokollet
Ingrid Martenson

Ratt utdraget intygar:






