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Detaljplan fér Forbifart Stockholm, norr om
trafikplats Kungens Kurva

Remiss fran stadsbyggnadsnamnden Dp 2009-17149-54

Férvaltningens forslag till beslut

Milj6- och hélsoskyddsndmnden har inget att erinra mot planforslaget.

Gunnar Séderholm Gustaf Landahl
Forvaltningschef Avdelningschef
Bakgrund

Milj6- och hélsoskyddsndmnden har fétt rubricerade forslag till detaljplan pé re-
miss. Namnden har fatt forlingd remisstid till den 1 november 2011. Planen utgor
en av 13 detaljplaner som ingar inom trafikprojektet Forbifart Stockholm. En
Oversiktskarta over samtliga detaljplaner finns pa stadens hemsida. Dar finns
ocksé alla planhandlingar samlade.
(http://insynsbk.stockholm.se/Byggochplantjansten/Pagaende-planarbete/).

Syftet med planen &r att planldgga byggandet av Forbifart Stockholm i de delar av
trafikplats Kungens Kurva som ligger i Stockholm. D4 dessa till storre delen ligger
1 tunnlar skall planen skapa byggritter for dessa.

Huvudtunneln bestar av tre korfélt i vardera riktningen i separata tunnelror. Till
Skarholmsvéigen mynnar tvd ramper for kollektivtrafik. Till tunnlarna kommer
olika tekniska system att finnas. Inom detta planomrade foreslas tre friskluftintag
till eldriftsutrymmen. Luftintagen utformas som mindre byggnader som &r ca 3x3
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meter och ca 4 meter hoga. Ovan mark kommer en transportvig att behdva byggas
till dessa.

Planomradet bestar idag av ett kuperat skogsparti med blandskog och berghéllar
omgivet av vdgar och gang- och cykelviagar. Omradet avses att bebyggas med
bostider enligt det omradesprogram for Bredéng, Sétra, Skdrholmen och Varberg
som godkédndes i stadsbyggnadsndmnden september 2007. Milj6- och hélso-
skyddsndmnden yttrade sig 2006-06-21 dver programmet och var da positiv till
bebyggelse av omradet.

Detaljplanen bygger pa Trafikverkets arbetsplan for Forbifart Stockholm
(Utstéllelsehandling), vilken foljer Vaglagen och Miljobalken. Staden yttrade sig
over arbetsplanen i augusti 2011. Miljéforvaltningen deltog i det samlade
tjansteutlatande som utgjorde underlag for kommunstyrelsens beslut (anmalt till
MHN 2011-08-30).

Milj6- och hilsoskyddsndamnden yttrade sig 6ver program for Forbifart Stockholm
den 15 oktober 2009 §24. Namnden tillstyrkte programmet under forutsittning att
nedanstaende punkter beaktas i arbets- och detaljplaner. Miljoforvaltningen bedo-
mer att miljo- och hilsoskyddsndmndens synpunkter har beaktats i
detaljplanearbetet.

e Redovisa hur kdbildning och avstdngning ska undvikas, s att trafiken inte
leds in till Essingeleden och innerstan,

e optimering av pa- och avfartsramper for kollektivtrafik och lokaltrafik,

e spolvatten renas och katastrofskydd planeras innan det sléapps pa
dagvattentunnel,

e Jgelbdcken kompenseras for vatten som avleds,

¢ installationer och dess ytansprak redovisas (ventilationsbyggnader, arbets-
tunnlar och etableringsytor).

Férvaltningens synpunkter

Ny bebyggelse

Miljoforvaltningen beddmer att en bebyggelse enligt omradesprogrammet som
berér planomradet kommer beroras marginellt av denna detaljplan. Eventuellt kan
buller vid bussgatan upp mot Skidrholmsvagen och buller fran ventilationsanord-
ningar innebira att bostadsbebyggelse behdver anpassas.
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Kollektivtrafik

I planhandlingarna redovisas att Forbifarten kommer ge mojligheter for ny buss-
trafik i relationer som idag inte &r sérskilt bra ur kollektivtrafikperspektiv. Forvalt-
ningen delar denna uppfattning att nya bussforbindelser skapas dir det tidigare
saknats sddana, men anser att forutsattningarna for kollektivtrafiken skulle kunna
forbattras ytterligare. Till exempel genom att de pa- och avfartsramper som plane-
ras 1 hogre utstrackning ansluter till gator och strak for direkt omstigning till tun-
nelbana eller annan kollektivtrafik. I foreliggande forslag i Kungens kurva leds
busstrafiken via ramper till korsning med Skédrholmsvégen. Hur och om bussprio-
ritering kommer att ske vid denna korsning framgér inte. Férvaltningen antar dock
att en direktanslutning till bussvandplats/tunnelbana i ndgon utstrickning skulle
underldtta och 6ka attraktiviteten for kollektiva resor.

Milj6 och hélsoskyddsndmnden beslutspunkt 1 programskedet om att optimering
av pd- och avfartsramper for kollektivtrafik och lokaltrafik studeras vidare har for-
visso gjorts och redovisas 1 miljokonsekvensbeskrivningen. Dérifran kan samman-
fattningsvis konstateras att forbifarten primért inte byggs for kollektivtrafik utan
som transportled och forbifart for 6vrig trafik. I miljokonsekvensbeskrivningen
redovisas dock ytterligare dtgiarder som skulle gynna kollektivtrafikandelen.
Exempelvis att ett av de tre korfélten 1 vardera riktningen reserveras som kollek-
tivtrafikkorfilt, detta skulle forvisso goras forst om det konstateras att andelen
kollektivtrafik okar pd Forbifarten. Forvaltningen anser att det istéllet bor genom-
foras vid Oppnandet av leden for att gynna kollektiva fairdmedel. Detta regleras
dock inte 1 detaljplanen. Vidare foreslas att BRT-system (Bus Rapid Transit) med
hog turtéthet utreds. Vidare hénskjuts till utredning mojligheten att f4 snabbare och
bittre anslutningar till nirliggande regionala kirnor och till ndrliggande kollektiv-
trafikpunkter som Villingby, Barkarby/Hjulsta, Akalla och Haggvik. Samliga
dessa forslag regleras dock inte 1 detaljplanen men bor skyndsamt genomforas for
att erbjuda sé bra kollektiva resor som mdjligt och utifran Forbifartens forutsatt-
ningar for kollektivtrafik.

Luftféroreningar

I planbeskrivningen finns ett avsnitt om luftfororeningar i tunneln, som bygger pa
MKB for Forbifartens arbetsplan. Dér anges bland annat att Trafikverket haller pa
att ta fram riktvérden for tunneln. Milj6forvaltningen vill framhalla de synpunkter
som staden framforde gillande tunnelluft i yttrande 6ver arbetsplanens MKB. For-
valtningen bedomer att det foreslagna riktvardet 400 pg/m3 for PM10 i tunnelluft
ar godtagbart att anvinda som riktvérde, eftersom det baseras pé de vetenskapliga
underlag géllande hilsoeffekter som finns tillgdngliga idag. Riktvirde och atgér-
der for tunnelluft behdver dock ses 6ver och justeras kontinuerligt eftersom
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kunskapen fortlopande dkar om hur hélsofarliga olika luftféroreningar dr, samt att
fororeningshalterna kommer att &ndras med tiden pa grund av férdndrad fordons-
park, dubbdécksandel och teknik. Forvaltningen anser att ett riktvirde for PM10
ska faststillas som dr anpassat sa att kiansliga personer ska kunna aka i tunneln.
Forvaltningen anser att forbifarten ska utformas och driften bedrivas si att riktvér-
det for luftféroreningar klaras. Forvaltningen anser att trafiken inte bor styras om
till ytvagnitet vid hoga halter i tunnlarna med héinsyn till de negativa effekter som
da uppstar pa andra platser.

Enligt planbeskrivningen berdknas halten av kvévedioxid i tunneln ligga pa 150 —
300 pg/m’ beroende pa om ventilationen anvinds eller inte. Detta kan jimforas
med riktvirdet for kvivedioxid (NO,) i sodra Lanken som ir 400 pg/m’. I arbets-
planen foreslas att ett riktvarde for kviaveoxider (NOy) istéllet for kvavedioxid.

En rad parametrar paverkar halterna av luftféroreningar i tunnlarna, bland annat
antal fordon, fordonens utsldpp, hastighet, vigbeldggning, dubbdédcksandel och
ventilationens kapacitet. Detaljplanerna for forbifarten reglerar var ventilationsan-
ordningar och dylikt placeras ovanpa marken. Miljoforvaltningen forutsétter att
foreslagna anordningar ges tillrdckligt utrymme for att ventilationsanordningarna
ska fa tillracklig kapacitet.

Luftfororeningar fran Forbifartens ventilationstorn ger en marginell paverkan pé
luftkvaliteten i tornens ndromréde och berdknas inte medfora att miljokvalitets-
normer for utomhusluft 6verskrids dar ménniskor normalt vistas.

De luftfororeningar som fors ut genom tunnelmynningarna ger en mycket storre
paverkan pa omgivningen. Utan ventilationstorn overskrids miljokvalitetsnor-
merna for kviavedioxid och partiklar (PM10) utanfér mynningarna. Ventilations-
tornen kan styras s att miljokvalitetsnormerna klaras diar ménniskor normalt vis-
tas.

I 6vrigt har forvaltningen inget att erinra mot detaljplanen.
Bilagor

1. Planbeskrivning
2. Plankarta

Slut
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