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Forslag

Detaljplan for

Forbifart Stockholm

Norr om trafikplats Kungens Kurva
1 stadsdelarna Skiarholmen och Sitra

1 Stockholm

S-Dp 2009-17149-54

HANDLINGAR

Planhandlingarna bestar av en plankarta med planbestimmelser, denna planbe-
skrivning samt en genomforandebeskrivning.

Till arbetsplanen for Forbifart Stockholm har en miljokonsekvensbeskrivning
enligt miljobalken tagits fram for hela strackan. Till denna finns en dvergripan-
de riskbedomning. For tunnlarna har en egen miljokonsekvensbeskrivning upp-
rattats.

Tva gestaltningsprogram for hela projektet har upprittats varav ett for tunnlar.

PLANENS SYFTE

Syftet med planen &r att planldgga byggandet av Forbifart Stockholm 1 de delar
av trafikplats Kungens Kurva som ligger i Stockholm. Da dessa till storre delen
ligger 1 tunnlar skall planen skapa byggritter for dessa. Forbifart Stockholm
avser binda ihop Stockholms sddra delar med de norra och darmed minska res-
tider for boende och foretagen 1 regionen, vilket skapar forutsittningar for en
stark tillvéxt i regionen.

PLANDATA

Planomrédet ar beldget mellan Skdrholmsvagen, kvarteret Storsétra och kom-
mungrinsen. Det dr calO ha stort.

Planomradet beror fastigheterna Skérholmen 2:1 och Sétra 2:1, vilka &r i sta-
dens dgo samt en mindre del av fastigheten Storsétra 1 som &dgs privat.

TIDIGARE STALLNINGSTAGANDEN

I gillande &versiktsplan (OP 99) och den av kommunfullmiktige antagna, men
overklagade oversiktsplanen Promenadstaden som béda anger ny strdckning
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for huvudvig och tunnel” finns trafikleden redovisad fran Skirholmen till
Héggvik.

Ett program for projektet upprittades 2009. Programmet redovisade samman-
fattningsvis bakgrunden till vigprojektet, dess straickning med tunnlar och ytlé-
gen, berdrda stadsdelar samt natur- och kulturvirden. Aven miljokonsekvenser
redovisades.

Stadsbyggnadsndmnden beslot den 25 mars 2010 att godkénna redovisningen
av programsamradet och uppdra at kontoret att uppratta planforslag for byg-
gandet av Forbifart Stockholm, mellan Skdrholmen — Akalla/Hansta i enlighet
med stadsbyggnadskontorets forslag.

Stadsbyggnadsndamnden godkénde i september 2007 ett program for Bredidng,
Sétra, Skdrholmen och Varberg dir detta omrade ingick med forslag till om-
byggnad av Skdrholmsvégen till stadsgata kantad av bostadsbebyggelse samt
bostadsbebyggelse pa storre delen av naturmarken.

For storre delen av planomréadet saknas idag detaljplan. Omradet mellan kvar-
teret Storsétra och E4/E20 samt soder om Smistavigen dr idag planlagda for
trafikomréde. Dessa planer ér fran 1967 respektive 1979. En mindre del av
kvarteret Storsétra ingar dven i1 planomrédet. Det dr planlagt for industri och
detaljplanen ir frén 1967.

Planforslaget bygger pa Trafikverkets arbetsplan for E4 Forbifart Stockholm
vilken foljer viglagen och miljobalken.

FORUTSATTNINGAR OCH FORANDRINGAR

Bakgrund

Forbifart Stockholm ar ett av Sveriges genom tiderna storsta infrastruktur-
projekt. Stockholmsregionen véxer och berdknas ha mer &n 2,4 miljoner inva-
nare 2030. Samtidigt vidgas den funktionella regionen - det omrade inom vilket
arbetspendling sker - till att omfatta stora delar av stra Mellansverige.

Regionen ér idag tudelad nir det géller bostads och arbetsmarknader. Vatten-
straken, som &r en stor del av Stockholms attraktivitet, skapar ocksa barriédrer
och forsvarar kontakterna mellan regionens norra och sddra delar. Bdde vig-
och spérniten dr mycket hart belastade och den bristande vagkapaciteten over
Saltsjo-Mélarsnittet skapar trangsel och kder redan vid normala omsténdighe-
ter.

Sarbarheten 1 trafiksystemet blir uppenbar nér det uppstéar hinder i trafiken pa
grund av végarbeten eller trafikolyckor. I den regionala utvecklingsplanen,
RUFS, betonas att en sammanhéllen och vidgad region bittre tar tillvara hela
regionens potential, vilket ger forutséttningar for 6kad tillvéxt och vélstand.
Genom Forbifart Stockholm avlastas de inre delarna av regionen frén trafi k.
Det totala trafikarbetet i regionen 6kar nagot, jamfort med om Forbifart Stock-
holm inte byggs, men trafiken omfordelas pa ett sitt som dr positivt for trafik-
sakerhet och miljo samtidigt som sdrbarheten i trafiksystemet minskar. Stock-
holms Lokaltrafik (SL) avser att trafikera leden med bussar.
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Projektet ska bidra till de regionala mélen genom att halla samman och vidga
regionen. Utveckla en god trafikstruktur i regionen samt bidra till regionens
utveckling.

Forbifart Stockholm, som utgodrs av en sexfaltig motorvég i huvudsak i tunnel,
stracker sig mellan Kungens kurva och Héaggvik. Den totala strickan, inklusive
ombyggnader av befintlig E4 i vardera énden, dr drygt 25 km. Den nya végens
langd ar drygt 21 km och huvudtunnlarna ar nédra 17 respektive 2 km langa. |
projektet ingar dven en kortare tunnel pa Lind6. Forbifart Stockholm avses bli
E4:s nya strickning. Vagforslaget har utformats for hastigheten 90 km/tim 1
huvudstriackningen genom tre trafikplatser i Kungens kurva och upp mot an-
slutningen till E4 och Norrortsleden 1 Higgvik. Ytterligare fyra trafikplatser
finns pa strickan, trafikplatserna Lovd, Vinsta, Hjulsta och Akalla.

mmm=  E4 Forbifart Stockholm
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Karta: Forbifartens strdackning markerat i rott mellan Skédrholmen och Hdiggvik.

Befintliga forhillanden
Planomradet bestér av ett kuperat skogsparti med blandskog och berghéllar
omgivet av viagar och gang- och cykelvigar.

Planforslaget

Huvudtunneln bestar av tre korfalt 1 vardera riktningen 1 separata tunnelrér och
ar dimensionerad for 90 km/tim. Ramptunnlarna bestar av ett korfalt med sido-
remsa. Till Skdrholmsvédgen mynnar tva ramper for kollektivtrafik for att mins-
ka restiden for resenérer till och fran Skdrholmens centrum med busstorg, tun-
nelbana samt eventuell framtida Sparvig Syd. Gang- och cykeltrafik kommer
inte att kunna ske i tunneln.

Genom planomradet och strax dver kollektivtrafiktunnlarna gér en tunnelbane-
tunnel. P4 ett par platser dr hojdskillnaden sé liten att speciella skyddsatgarder
kommer att krivas.
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Till tunnlarna kommer olika tekniska system att finnas. Inom detta planomrade
foreslas tre friskluftintag till eldriftsutrymmen. Luftintagen utformas som
mindre byggnader som &r ca 3x3 meter och ca 4 meter hoga. De har direktan-

slutning via ett schakt till installationsrum intill huvudtunnlarna respektive

ramptunnlarna. Ovan mark kommer en transportvég att behova byggas till des-

sa.

Olika sdkerhetssystem kommer att byggas in i tunnelsystemet med l&dmpliga

informationstavlor m m.

Strax dster om planomradet foreslds en va-anldggningar och en mottagnings-

station for el. Dessa avses planldggas i ett senare skede.
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Gestaltning

Forbifart Stockholms tunnlar skall ges en dagsljuslik belysning for en sidker
och angendm resa. Armaturerna placeras i tak pa sitt som bidrar till en val upp-
lyst vigbana, ger en optisk ledning samt uppfyller de krav som stills i VGU.
Barridrelement, vigg mot installationskorridor och vigbana skall vara sé ljusa
att de bidrar till ljusreflektion och till upplevelsen av det ljusa tunnelrummet.
En flodesorienterad gestaltningsbelysning rytmiserar farden och skapar se-
kvenser av varierande intensitet beroende av trafiklinjens geometri och dvriga
héndelser.

Exepel pa gestaltningsbelysning i kurva Gestaltningsprogram for arbetsplanen
Trafikplatser utformas som utvidgade bergrum nér de 6vergér till fyra korfilt.
Detta forstéirks vid avfart med en fondvédgg som signalerar platsens identitet
samt upplevelsen av naturligt dagsljus som flodar ned 6ver fondskivan och
sprider sig i bergrummet.

Tunnelmynningar utformas enligt riktlinjer 1 gestaltningsprogrammet. Den del
av kollektivtrafiktunnelns betongtunnel som ligger ovan jord kriaver en speciell
omsorg i gestaltningen, d& den p g a sidosluttningen blir relativt omfattande.

Skyddszoner

En skyddszon 1 vertikalled mellan tunneln och 6verliggande mark dr angiven 1
planen, som ligsta schaktdjup. Skyddszon i horisontelled begransas av plan-
griansen. Tunnelbanan har getts skyddszoner uppét, at sidorna men dven nedét.
Skyddszonen nedét &r storre for att gardera de stora laster som tunnelbanan
genererar. Den kommer 1 konflikt med i flertalet av trafikledstunnlarna. Trafik-
verket och SL avser att sluta avtal om forstarkningsatgirder samt framtida
skotsel.

Trafikmingder

Trafikméngden &r i nuldget (2011) pa Sodertiljevdgen ca 92 500 f/d och pé
Essingeleden ca 158 000 f/d. Gjorda prognoser f6r 2035 i dagens trafiknét ger
dé ca 145 000 f/d och 191 000 f/d for respektive vig. Da forbifarten byggs er-
halls enligt prognosen for 2035 pa Sodertiljeviagen ca 155 000 f/d och pa Es-
singeleden ca 127 000 f/d samt pé forbifarten ca 140 000 f/d.

Vattendom

En sokt vattendom kommer att reglera alla tunnlar tillhérande Forbifart
Stockholm. Det géller forhallningssatt till gidllande natur och bebyggelse som
dar anges. Grundvattennivaer ska folja de riktvirden, som anges i vattendo-
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men. For att undvika grundvattensédnkningar kan olika typer av fortitningsat-
gérder bli aktuella.

Vatten och avlopp

Allt trafikdagvatten ska samlas upp och renas innan utslépp pé det allménna
ndtet. En reningsanldggning kommer att placeras ovan jord strax dster om
planomradet och ges en egen detaljplan i ett senare skede. Tunnelns vatten- och
avloppsledningar kan anslutas till befintliga ledningar i ndromradet efter sam-
rdd med Stockholm Vatten

Markens egenskaper

Storre delen av naturmarksomradet bestar av berg 1 dagen eller berg néra
markytan. Omgivande vigar ligger pa lera pé flera stidllen. Under Skarholms-
vagen finns en relativt djup lerficka.

Markfororeningar
Inga markfororeningar dr kéinda inom planomrédet.

Grundliggning

Tunneln springs ut direkt 1 berget med vertikala ventilationsschakt for luftintag
o d. Tétning ska goras runt dessa schakt s att grundvatten ej rinner ned i tun-
neln. Sista delen av kollektivtrafikramperna liksom rampen fran Stockholm
centrum mot E4 norr utformas som betongtunnel som dvertdcks av jordmassor
for atervixt. En del av kollektivtrafiktunneln betongtunnel kommer att sticka
upp ovan jord da den ligger i en sidosluttning.

Energiforsorjning

Tunneln kommer att fa ett antal elnitstationen, som forser tunnels utrustning
med strom. En sddan elnitstation kommer att placeras ovan jord strax dster om
planomrédet och ges en egen detaljplan 1 ett senare skede. Alla underjordiska
elndtstationer ska rymmas inom tunnelomridet och kommer att forse alla pum-
par, fléktar, belysning o d med strom.

KONSEKVENSER FOR MILJON

Behovsbedomning och avgrinsning av miljokonsekvensbeskrivning
Stadsbyggnadskontoret bedomer att detaljplanens genomforande kan antas
medfora sddan betydande miljopaverkan som asyftas i plan- och bygglagen
eller miljobalken och i kriterierna i bilaga 2 och 4 till MKB-férordningen
(1998:905) att en miljobeddmning behover goras.

De miljofaktorer som kan antas leda till betydande miljopéverkan och som ska
belysas 1 en miljokonsekvensbeskrivning (MKB) har efter samrad med ldnssty-
relsen och berdérda grannkommuner avgrénsats till féljande:
- kollektivtrafikeringen pa leden och omledningsvagnét
- tunnelsikerhet
- forbifartens totala paverkan pa resvanor och trafikrorelser i hela Stock-
holmsregionen, och ddrmed luftféroreningshalter och utsliapp av koldi-
oxid regionalt

Planens MKB ér ett utdrag ur den MKB som Trafikverket tagit fram till arbets-
planen for projektet. Den omfattar dirfor delvis fler fragor dn de som stads-
byggnadskontoret beddmt som betydande. For mer information om hela pro-
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jektets miljokonsekvenser hanvisas till Trafikverkets miljokonsekvensbeskriv-
ning, utstéllelsehandling 2011-05-05, parm 3.

MKB:n har tidsmissigt 1 huvudsak avgrinsats till och beskriver forhallanden
som kan forvéntas rada dé planprojektet forvéntas vara slutfort (ar 2020) och
under byggtiden. Trafikprognoserna bygger pa ett framtidsscenario for ar 2035.
Geografiskt avgrinsas beskrivningen olika for olika miljoaspekter.

Kollektivtrafikeringen pa leden och omledningsvigniit

Forbifarten kommer ge mojligheter for ny busstrafik i relationer som idag inte
ar sarskilt bra ut kollektivtrafikperspektiv. Den beréknas trots det fa en mattlig
andel kollektivtrafikresendrer, p.g.a. att nuvarande spartrafik gar snabbt genom
Stockholm. Kollektivtrafiken pd leden kommer heller inte alltid tillrackligt ndra
omraden med bostidder och arbetsplatser eller knutpunkter for olika slags kol-
lektivtrafik.

Om en svarare trafikolycka, brand eller annan fara uppstér i tunneln kan hela
eller delar av tunneln behova stingas av. Trafiken leds da om till ett utpekat
omledningsvégnit. I huvudsak ska dagens E4 (Sodertéljevigen och Uppsala-
vagen), E18 (Hjulstavdgen) och Bergslagsvéigen anviandas. Var dn lings Forbi-
farten ett stopp intréffar ska fordon med farligt gods i mojligaste mén hénvisas
till dagens E4.

Tunnelsikerhet

En motorvégstunnel med Forbifart Stockholms ldngd och dessa trafikméngder
ar unikt, savil 1 Sverige som internationellt. Nar det géller olycksrisker 1 tunn-
lar har det 1 Sverige tidigare antagits att en tunnel och en ytlosning med mot-
svarande standard har samma sidkerhetsniva. I Norge rdknar man med 10-25 %
lagre olycksrisk dn for vanlig motorvdg. Flest olyckor intrdffar just utanfor
tunneln. Vid pé- och avfartsramper finns ocksa en 6kad risk for olyckor. Tra-
fikverket har tagit fram ett sakerhetskoncept for Forbifarten dér utrymningsva-
gar, brandventilation, slickvattenforsorjning, TV-6vervakning hela dygnet,
detektorer for brand, nddtelefoner, nddbelysning, brandsldckare m m samt med
anvisningar om tillimpningen. Farligt gods kommer att ga 1 tunneln. Huvud-
tunneln mellan Kungens Kurva och Hjulsta trafikplats kommer att ha sprinkler.
Avstandet mellan utrymningsvagarna i huvudtunneln blir 100 meter och i
ramptunnlarna 150 meter. De nddstdllda kommer att kunna vistas i rdddnings-
rummen dér nddtelefon finns. Man nar dessa rdddningsrum via en brandsluss.
Réddningsrummen i huvudtunneln har forbindelse med bada tunnelrdren.
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Principskiss

Enligt den 6vergripande riskbedémningen i MKB:n berdknas det totalt forvan-
tade omkomna tunnlarna ligga inom intervallet 0,85-1,05 per ar, varav ca 0,72
forvintas vara “vanliga” trafikolyckor som skulle intridffa oavsett om leden gér
i tunnel eller inte.

Forbifartens piverkan pi utsliipp av koldioxid och luftféroreningar

I huvudscenariot 1 miljokonsekvensbeskrivningen finns dagens trangselavgifter
kompletterade med en avgift pd Essingeleden. Enligt trafikprognosen kommer
trafikarbetet 1 lénet till &r 2035 6ka med 69 procent jamfort med idag. Det in-
nebir tre procent mer trafik dn i nollalternativet, men samtidigt berdknas koldi-
oxidutsldppen bli en procent hogre 1 huvudscenariot jamfort med nollalternati-
vet. Att skillnaden i utsldpp &r mindre beror pa lagre utslapp per fordonsstricka
ndr trafiken flyter béttre och det dr mindre kdbildning.

Gronomraden

Trafikledstunneln passerar under naturomrade som idag saknar detaljplan.
Detta omrade bestér i huvudsak av kupared skog med stora partier berg i
dagen. Omrédet avses bebyggas med bostider enligt det omradesprogram for
Bredéng, Sétra, Skdrholmen och Varberg som godkéndes 1
stadsbyggnadsndmnden sept 2007.

Trafikbuller

Riksdagen faststdllde 1997 riktvédrden for trafikbuller vid bostdder. Négra rikt-
vérden for trafikbuller nere i tunneln finns inte. Man maéste efterstriva att fa ner
bullernivan sa langt det 4r mgjligt genom t ex tyst asfaltbeldggning och ljudab-
sorberande material i tunnelviggarna och dess tak.

Luftfororeningar i tunneln

Det saknas fortfarande mycket kunskap kring luftkvalitén i1 tunnlar och vilka
krav som bor stillas pa tunnelluften. I Sodra Lénken far riktvardet 400 p g/m3
NO,, rdknat som medelvérde under en timme, inte dverstigas pa nadgon plats i
tunneln. Luftkvalitén nere i tunneln kan forbattras genom att kapaciteten pa
frdn- och tilluft utokas. Trafikverket héller pa att ta fram forslag pa riktvarden
for tunnelluften.

Med fritt flytande trafik berdknas medelhalten av kvivedioxid (NO,) i tunneln
under hogtrafik ligga runt 150-300 pg/m3 beroende pa om ventilationen an-
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vénds eller inte. Vid ldéngsamt gaende trafik kommer luftutbytesstationerna att
anvéndas och da berdknas halten ligga pé 300 ng/m3. Dessa haltberdkningar
baseras pd dagens andel av dieselbilar. Om andelen dieselbilar 6kar kan kvéve-
dioxidhalterna komma att ligga pa upp till 500 pg/m3.

Inne i1 fordonen blir halterna nagot lagre. Med kvavedioxidhalter upp till 300
pg/m3 underskrids de flesta av de haltnivder dér besvir har noterats i studier.
Undantag utgdrs av personer med astma dir det kan finnas en risk for 6kade
besvdr om halterna inne i kupén &r 6ver 200 pg/m3. Om andelen dieselbilar
fortsitter att 6ka kan kvévedioxidhalterna komma att medfora risk for negativ
hélsopaverkan for trafikanterna. Detta kan medfora att tunneln kan behdva ven-
tileras dven pa sommaren och att impulsfldktarna kommer att behdva anvédndas
for att halla nere kvidvedioxidhalterna.

Ett stort antal berdkningar av partikelforeningar i tunnelluften (PM10-halten)
har gjorts. Dessa varierar beroende pa vigbeldggning, hastigheten, dubbdéacks-
anvindning, partikelfilter och ventilationskapacitet m m. Det beddms som moj-
ligt att nd ned till PM10-halter p& som hogst 400 — 500 pg/m’ &r 2020 och
2035. Som riktvirde for tunnlar brukar 100 — 500 pg/m’ anvindas.

De hoga luftfororeningshalterna som bildas i tunnlarna kommer att ventileras
ut genom rampmynningarna och ventilationstornen. Utanfor mynningarnas
viagomrade ska miljokvalitetsnormerna klars. Den tunnelluft som vidras ut via
torn ger en marginell paverkan pé luftkvalitén 1 tornens ndromrade. De luftfor-
oreningar som fors ut genom tunnelmynningarna ger ett mycket stdrre paver-
kan pa omgivningen. Dessa fororeningar kommer direkt ut 1 markplanet. Utan
ventilation dverskrids miljokvalitetsnormen for kvévedioxid utanfor ett flertal
av tunnelmynningarna. Med ventilation under hogtrafik, cirka 8 timmar om
dagen, klaras normen. Légre hastighet, fler miljobilar samt betongbeldggning i
stéllet for asfalt dr ndgra faktorer som kan forbattra luftkvalitén i tunneln lik-
som en hogre kapacitet pa ventilationen. For mer utforlig information hénvisas
till Trafikverket arbetsplan (utstillelsehandling) MKB (parm 3 sid 83 — 93).

Elektromagnetisk stralning
Vid elnétstationerna nere i tunneln kan elektromagnetisk stralning forekomma
men bedoms inte paverka forbipasserande trafikanter.

Nollalternativet

Nollalternativet ska beskriva miljoforhallanden och miljons sannolika utveck-
ling om projektet inte kommer till stdnd. Det innebér att man forst maste gora
en kvalificerad definition som mdjligt av vilken utveckling som ér trolig om
inte det planerade projektet blir av.

Om trafiken utvecklas som hittills s& kommer Essingeleden och andra huvud-
gator 1 regionen att fa ta en storre trafikmingd om inte Forbifart Stockholm
byggs. Man kan ocksé forvénta sig mer stillastaende trafik och ddrmed 6kade
luftfororeningar lokalt. Buller och olyckor dr andra faktorer, som kan dka.

Om Forbifarten inte byggs men motsvarande belopp investeras i andra stora
infrastrukturprojekt kan delar, av de uppgifter som Forbifart Stockholm ska
16sa, 16sas dir. Exempel pa alternativ som d4 troligen prévas kan vara Osterle-
den eller Diagonal Ulvsunda (se vdgutredningen). Ett annat scenario kan vara
att kollektivtrafiken byggs ut i mycket storre utstrdckning 4n idag.
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Storningar under byggtiden
Det ar nérliggande bostadsomrédden som 1 forsta hand kommer att storas under
byggtiden. Byggstorningarna handlar framfor allt om:
- stomljud frén tunneldrivning
- buller frdn byggarbeten i ytldge och av transporter
- vibrationer och risk for komfortstorningar frén arbete i tunnel och i marknivéa
- paverkan av luftkvaliteten frdn byggarbetsplatsen och transporter.

Inga bostédder ligger i direkt anslutning till tunnlarna. Flera etableringsomraden
ar inplanerade vid Skdrholmsvégen.

KONSEKVENSER FOR BARN

Under byggtiden kan barns rekreation, rorlighet och lek begrinsas da etable-
ringsomraden och arbetstunnlar byggs och inkraktar pa ytldget. Da trafikleds-
tunneln &r klar torde konsekvenserna bli sma.

MEDVERKANDE

Denna planbeskrivning har upprittats av Inge Almqvist, Stadsbyggnadskonto-

ret. Vid uppréttandet har samrad skett med Rolf Géfvert, Trafikkontoret, Niklas
Karlsson, Exploateringskontoret samt Trafikverket och deras konsulter.

Malin Olsson Inge Almqvist
planchef handléggare



