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Remiss pa Klimat- och energistrategi fér
Stockholms lan

Hirmed 6verldmnas forslag till Klimat- och energistrategi {or
Stockholms lin for remissyttrande. Strategin riktar sig till en bred krets
av lanets aktorer, diribland kommuner, regionala aktorer,
myndigheter, néringsliv och branscher samt intresseorganisationer.
Forslaget till strategi utsinds pa bred remiss i lanet i enlighet med
bifogad remisslista.

Lansstyrelsen har regeringens uppdrag att utarbeta en klimat- och
energistrategi for lanet. Strategin &r avsedd som ett underlag i lanets
arbete for att uppfylla klimatmalen.

Att begriinsa klimatpaverkan tillhor vér tids stora utmaningar. For
Stockholmsregionens del ska det detta klaras samtidigt som regionen
tillviixer starkt. For att nd de langsiktiga mélen kommer fordndringar i
ménga delar av samhéllet att kréivas. Samtidigt har
Stockholmsregionen goda forutsittningar att utnyttja ett offensivt

+  klimatarbete till sin egen fordel.

GenomfSrandet av strategin forutsétter samarbete och insatser fran
. ménga aktorer i linet. Under remisstiden avser Lénsstyrelsen att
genomfora seminarier till stdd for remissarbetet och for en fordjupad
dialog om innehallet. Med hénsyn till kommunernas viktiga roll i
lanets klimatarbete har Linsstyrelsen 6verenskommit med
Kommunforbundet Stockholms L#n, KSL, att strategin efter
remissbearbetning ska foreldggas KSL:s styrelse for stillningstagande
innan den faststills av Lansstyrelsen. Lika angeléget dr en fortsatt
dialog med néringsliv och organisationer om strategin och dess
genomforande.

Strategin har utarbetats i dialog med olika aktorer i lanet vid
seminarier, hearings och andra moten. Dialogen med linets offentliga
parter har skett i det s.k. Regionala miljomalsrddet bestéende av fyra
kommundirektorer, miljodirektéren i Stockholm, cheferna for KSL och
RTK(landstinget) samt representant for Trafikverket.

Postadress Bestksadress ' Telefon E-postiwebbplats
Lansstyrelsen i Stockholms lén ~ Hantverkargatan 29 08-785 40 00 stockholm@lansstyrelsen.se
Box 22067 ' Fax www.lansstyrelsen.se/stockholm
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Strategin innehéller forslag till regionala klimatmél samt ett antal
tematiska delstrategier som underlag for aktdrernas atgérder for att
uppnd mélen. Ett stillningstagande till klimat- och energistrategin
innebir stillningstagande till malen samt till inrikiningen av
delstrategierna. Det r sedan upp till aktorer i lanet att med underlag av
strategin utveckla, besluta och genomfora &tgérder.

-

Genomforande av strategin forutsitter en effektiv och regelbunden
uppfoljning av savil mal som &tgirder. Lansstyrelsen kommer dérfor
att aterkommande hos linets aktorer efterfriga en rapportering av
beslutade och genomforda atgérder for att ge en samlad bild av hur
linets klimatarbete framskrider. Uppf6ljningarna kommer att visa pa
behov av fortsatta insatser, sprida goda exempel och erbjuda underlag
for samarbeten.

Parallellt med denna remisé utlyser Lansstyrelsen projektmedel for
regionala och lokala aktorers medverkan i genomf6rande av strategin.

Remissvar pa forslaget till strategi ska vara Liinsstyrelsen
tillhanda senast 2011-10-28 pa adress:
miljoplanering.stockholm@lansstyrelsen.se

OBS, miirk svaret med Dnr: 500-17891-2011

Kontakta oss girna med fragor eller forslag, till: klimatstrateg Maria
Tengvard, maria.tengvard@]lansstyrelsen.se , tfn: 785 5193.

L
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Lars Nyberg
miljodirektor
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Forord

Att begriinsa klimatpaverkan tillhor var tids
stora utmaningar. For huvudstadsregionens del
ska klimatutmaningarna klaras samtidigt som
regionen vixer starkt. For att nd de langsiktiga
klimatméalen kommer det att krévas forénd-
ringar i stora delar av samhéllet. Samtidigt kan
Stockholmsregionen nyttja ett offensivt klima-
tarbete till sin egen fordel i de omstéllningar
alla storstadsregioner star infor.

L#nsstyrelsen har regeringens uppdrag att utar-
beta en regional klimat- och energistrategi till
ledning for Stockholms léns samlade klimatar-
bete.

Den nu foreliggande klimat- och energistra-
tegin #r inget handlingsprogram. Den for-
mulerar mal och ger underlag for de atgérder
som aktdrerna sjilva utvecklar och genomior.
Vid behov kommer den att kompletteras med
handlingsinriktade planer. Den utgér ocksa
underlag for den uppfSljning som ett effektivt
klimatarbete forutsétter.

Malen i strategin 4r ambitiosa men har i dialog
med olika parter i linet bedémts som realistiska
utifrin Stockholmsregionens forutséttningar
och som nodvindiga steg i regionens langsik-
tiga omstéllning.

Strategins kanske viktigaste funktion dr som
underlag for att utveckla och genomftra étgér-
der. Forutsittningen for ett framgéngsrikt kli-
matarbete i linet &r aktiva och kreativa insatser
i bred samverkan mellan ménga aktorer.

Strategin dr utarbetad i dialog med l&nets kom-
muner, regionala organ, néringsliv och orga-
nisationer. Som konsult for arbetet har anlitats
Stockholm Environment Institute (SEI) genom
Oskar Wallgren och Johan Kuylenstierna. An-
svarig vid Lansstyrelsen har varit miljodirektor
Lars Nyberg, i samverkan med tillvéxtdirektor
Annika Rosing och lantbruksdirektor Ulrika
Geber.

Stockholm i juni 2011

Per Unckel
landshévding
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Sammanfattning

Stockholmsregionen utvecklas starkt. Denna
tillviixt forutspas fortsitta under dverskédlig
tid. Den funktionella huvudstadsregionen ut-
vidgas dessutom utanfor ldnets grénser. Vis-
teras, Eskilstuna, Nykdping och Uppsala blir
i okande grad del i en gemensam arbetsmark-
nad. Huvudstadsregionen omfattar i praktiken
snart tre miljoner invénare.

Samtidigt som denna kraftiga tillvéxt sker, och
ar 6nskvird, behdver de klimatpéverkande
utslippen minska med 85-90 procent till ar
2050 enligt EU:s mél. Det &r dérfor av stor
vikt att regionens tillvixt och utveckling sker
pa ett 18ngsiktigt héllbart sitt for att pd bésta
vis mota de genomgripande konsekvenser for
samhillet som kommer att krdvas om klimat-
mélen ska uppnés. Stockholms 1&n har vunnit
erkinnande for framsynta miljinsatser och har
mojlighet att nyttja klimatutmaningen till sin
fordel. Det kan ge handlingsfrihet i omstéll-
ningen, utvecklingsmdjligheter for néringslivet
och stiirka regionens attraktivitet.

Liansstyrelsen har regeringens uppdrag att ut-
arbeta en klimat- och energistrategi. Strategin
ar avsedd att fungera som ldnets strategi, inte
enbart Lansstyrelsens. Den &r inget hand-
lingsprogram utan behdver kompletteras med
konkreta &tgirdsdokument. Ett framgéngsrikt
klimatarbete forutsitter ett brett samarbete om
4tgirder mellan regionens aktdrer: kommuner,
landsting, myndigheter, féretag, organisationer,
enskilda och hushéllen. Dessa insatser utgdr
samtidigt linets samlade arbete for att uppnd
det nationella miljokvalitetsmélet Begrdnsad
klimatpdaverkan.

Strategin utgar fran ett antal regionala méal som
fangar klimatutmaningen utifrén tvd olika per-
spektiv:

=> klimatpéverkande utsldpp som inte om-
fattas av handeln med utsldppsritter,

=» energianvéndning.

Ytterligare ett viktigt perspektiv for att klara
utmaningarna ir indirekt klimatpdverkan frdn
konsumtion av varor och tjdnster. Det sak-
nas for nirvarande underlag for att formulera
motsvarande mal pé detta omrade. Det 4r inte
desto mindre viktigt att redan i dag inrikta
atgarder mot denna sannolikt oundgiingliga
dimension.

Ett viktigt led i genomftrandet av klimat- och
energistrategin ir en effektiv, dterkommande
uppfoljning riktad till nyckelaktrer. Mélen
ska fSljas upp i syfte att skapa engagemang for
nya insatser. Atgirdsarbetet ska foljas upp i
syfte att inspirera, sprida goda idéer, bidra till
samarbeten samt identifiera behov av ytterli-
gare insatser. En kontrollstation med fordjupad
utviirdering planeras till 2016.



REGIONALA MAL
De regionala mélen som ingdr i strategin &r:

Mal 1:

mal 3:

Mal 4:

Linets utsldpp av vixthusgaser utanfor
handeln med utsldppsratter minskar med 25
procent till & 2020 jamfort med dr 2006.

Regionens energianvandning &r 20 procent
effektivare &r 2020 jamfort med ar 2008, matt
i energiintensitet (tillférd energi per BNP-
enhet i fasta priser).

De klimatpéverkande utsldpp som energi-
anvandningen ger upphov till minskar med
20 procent per invanare till &r 2020 (ton CO*
ekv) jAmfért med ar 2005, och med 40 pro-
cent till ar 2030.

Ar 2020 &r 20 procent av energianvandning-
en i transportsektorn férnybar.

Energiproduktionen i lanet sker ar 2020 till
100 procent med fornybara brénslen, spets-
lastproduktionen ordknad.

TEMATISKA DELSTRATEGIER
Till malen fogas sex tematiska delstrategier

med forslag till mojliga atgérder:
1. TRANSPORTER OCH RESANDE
2. ENERGIANVANDNING | BEBYGGELSEN

3. ENERGIPRODUKTION - NYA OCH GAMLA
SYSTEM

4. SAMHALLSPLANERING, REGIONALA STRUK-
TURER OCH MARKANVANDNING

5. LANGSIKTIGT BARKRAFTIG KONSUMTION AV
VAROR OCH TJANSTER

6. KUNSKAPSUPPBYGGNAD OCH EXPERIMENT

~10—



Inledning

STRATEGI FOR EN VAXANDE REGION

Stockholmsregionen utvecklas starkt. Denna
tillvaxt forutspas fortsétta under Sverskadlig
tid. Samtidigt vidgas den funktionella regionen
utanfor ldnets grinser. Visteras, Eskilstuna,
Nykoping och Uppsala blir i allt hogre grad
del i samma arbetsmarknad. Den utvecklingen
bygger pa att regionen knyts samman med ef-
fektiva kommunikationer. Huvudstadsregionen
omfattar snart tre miljoner invanare.

Utvecklingen av huvudstadsregionen ska ske
samtidigt som de klimatpaverkande utsldppen
minskas kraftigt. Riksdagen har formulerat mal
for detta fram till 2020. P& sikt krédvs emellertid
annu mer langtgdende foréndringar. Enligt EU
behdver utsldppen minskas med 85-90 procent
fram till 2050. Redan maélen till &r 2020 kréver
krafttag, for att nd malen till ar 2050 beddmer
experter att teknisk utveckling och ekonomiska
styrmedel endast rdcker halvvigs.

Vilka insatser som krévs pé sikt &r i dagsldget
svart att 6verblicka. Kunskap och teknik ut-
vecklas snabbt. A andra sidan &r samhillsbyg-
gande en langsiktig process, byggnader och
infrastruktur 4r kostnadskrdvande och ldngli-
vade. Huvudparten av ldnets byggnadsbestand
2050 #r sannolikt redan byggt. Det &r dérfor av
yttersta vikt att regionens tillvaxt och utveck-
ling sker p4 ett langsiktigt héllbart sitt for att
pa bista vis mota de konsekvenser for samhél-
let som klimatmélen kommer att medftra.

Stockholmsregionen har jamforelsevis goda
forutsittningar att hantera denna utmaning till
sin egen fordel. Lanet har vunnit erkéinnande
for framsynta miljdinsatser och har anledning
att stiirka denna position. Ett framsynt klimat-
arbete kan ge handlingsfrihet i omstéllningen,

utvecklingsméjligheter for ndringslivet och
dirmed stirka regionens attraktivitet.

STRATEGINS FUNKTION

Riksdagen faststillde 2009 politiska miljomal,
de s kallade miljokvalitetsmalen, pa en rad
omraden, bland annat i friga om begrénsad
klimatpaverkan och energiomstillning. Léns-
styrelsen har regeringens uppdrag att verka for
att miljokvalitetsmélen uppnas. Den forelig-
gande klimat- och energistrategin &r en del

i detta arbete. Strategin behandlar aspekter
som begrinsad klimatpaverkan, omstillning
av energisystemet, energieffektivisering, och
robust energitillforsel. Strategin fokuserar pd
de insatser som i dagsldget bedéms vara mest
verkningsfulla med hinsyn till ridande for-
utsittningar och trender. Daremot ingér inte
samhillets anpassning till ett foréndrat klimat i
strategin.

Strategin dr avsedd att fungera som linets
strategi, inte enbart Lansstyrelsens. Ett fram-
gangsrikt klimatarbete i ldnet forutsitter ett
brett samarbete om &tgérder bland aktérer
som kommuner, landsting, néringsliv och org-
anisationer. Aven medverkan frén enskilda och
hushall kommer att krivas. Klimat- och ener-
gistrategin ska kunna fungera som underlag
for aktdrernas insatser och samarbeten. Dessa
insatser utgdr samtidigt l4nets arbete for att
uppné miljokvalitetsmalet Begrinsad klimat-
paverkan, ett av fem nationella miljokvalitets-
mal som i en forsta omgéng prioriterats for
insatser av lénets aktorer.

Strategin ska erbjuda konkret végledning infor
beslut i frigor med béring pa klimatpdverkan
och energiomstillning. Visentligt &r dérfor att
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klargora hur strategin relaterar till andra regio-
nala beslutsprocesser, bland annat RUFS/RUP
2010 och planerade trafikinvesteringar. Strate-
gins inriktning &r i linje med RUFS/RUP 2010.

Kunskapsliget, de tekniska forutsittningarna
och de politiska prioriteringarna féréndras
snabbt inom klimat- och energiomradet. Dis-
kussioner om skirpta mal pagér bade inter-
nationellt och nationellt. Strategin och dess
genomforande ska kunna ta om hand en sédan
utveckling.

For att bli framgangsrikt méste klimatarbetet
sdttas in i ett brett sammanhang med andra
samhillsmal. I manga fall kan mélen sam-
verka, i andra fall behover mélkonflikter han-
teras. Strategin identifierar ett antal potentiella
malkonflikter i avsikt att bidra till 16sningar for
linets langsiktigt hallbara utveckling.

Strategin dr inte ett handlingsprogram. Den
behdver kompletteras med riktade, konkreta
atgardsdokument som beslutas och finansieras
i andra sammanhang.

STRATEGINS INNEHALL

Klimat- och energistrategin utgér frdn en upp-
sittning regionala mal, formulerade utifran
de nationella klimatmalen. Till dessa fogas
tematiska delstrategier med underlag for ak-
térernas beslut om atgérder som bidrar till att
uppna mélen.

De olika tematiska delstrategierna behandlar
viktiga insatsomréden for att uppnd mélen:
transporter, bebyggelse, energiproduktion
och sambhillsplanering. Eftersom mycket pe-
kar pa att tekniska och ekonomiska atgérder
inte kommer att rdcka for att na de langsik-
tiga mélen, finns ddrutéver en delstrategi om
barkraftig konsumtion och en delstrategi om
kunskapsuppbyggnad som stod for att Svriga
insatser.

I rapporten Stockholmsregionens energi-
framtid 2010-2050, fardigstilld 2009 i bred
regional samverkan, finns mer utforlig bak-
grundsinformation och faktaunderlag rérande
Stockholmsregionens forutsittningar vad
giller klimatpaverkan, energiproduktion och
energianvindning.

Back—casting

Strategin bygger pa metoden back—castrng Back-casting
innebir att utveckla framtrdsbrlder som loser ett aktuelit
samha!lsproblem, i motsats till prognoser som gor for-
utsagelser om framtiden baserat pa nuvarande trender.
Back-casting Iampar sig for att xdentlﬁera atgarder for att
16sa ett problem som mte kommer att l6sas med radande
trender, men dar relevanta aktorer tillsammans kan
&stadkomma trendbrott

Kllmat~ och energlfragorna i RUFS 201 o/
RUP

| RUFS/RUP 201 0 formuleras fem ataganden pa omra-
det khmat, energr och transporter

- sitt sektorsvisa mal for regronens utslappsminskning
‘av vaxthusgaser

- anpassa regionen till klimatférandringarna
- stimulera mer energi- och resUrsefféktiva transporter
- be’grénsa transporternas negativa paverkan

- effektivisera energlforsorjnmgen och stiill om till for-
nybara energikélior :

| RUES/RUP 2010 konstateras att for att planens mal-
sattning ska uppnas beho\rer de Klimatpaverkande
utslappen per invénare i regiohen minska med unbgeféir
20-25 protent till 8r.2020, med ungefdr 40-50 procent
till &r 2030 och med 80-90 procent till 2050, jamfort
med basaret 2005.

12~




Sveriges mal for klimat- och energipolitiken

I juni 2009 fattade riksdagen beslut om en ny kiimat-
och energipolitik for Sverige. Visionen &r att Sverige ar
2050 inte ska ha nagra nettoutsldpp av véxthusgaser.

I regeringens inmatpropoSition, som antogs av riksda-
gen, foreslas foljande mal till ér 2020; ‘

- utslappen for Sverige bor férar 2020 vara 40 procent
Iagre én utslappen ar 1990. Malet galler for de verk-
samheter som inte omfattas av systemet for handel
med utslappsritter. ,.. Minskningen sker genom ut-
»sléppsfed_uktioner i Sverigep:ch i form av investeringar
i andra lander eller flexibla mekariismer som CDM. ...
Upptag och utSlépp till ochﬁ frén skogsbmk och annan
markanvéndhing bor for narvarande inte inkluderas i
det nationella malet for ar 2020,

-andelen fé’)rhybar energi ar .2020 bor vara minst 50
procent av den totala energianvéndningen,

- andelén fornybar energi i transportsektorn ar 2010
bor vara minst 10 procent,

-ett mal om 20 protent effektivare energianvéndning
bor séttas upp till ar 2020. Malet uttrycks som ett sek~
torsovergnpande mal om mlnskad energuntens;tet om
20 procent melian 2008 och 2020.

13-

EU:s mal for klimat- och energipolitiken

EUis overgnpande klimatmal &r att begransa den ge-
nomsmtthga temperaturokmngen pa Jorden till 2°C
over de forindustriella nlvaema

Klimatmalen ska nas genom ett effektivare utnytt)ande
av Europas energiresurser, okad andel fornybar energi
och effektlv:serlng av energnanvandnmgen | december
2008 antogs EU:s energlpaket som innehéller foljande
mal for 2020:

-~ minska véxthusgasutsldppen med minst 20 pro-
cent )amfort med 1990 &rs niva, med 30 procent
om andra i Iander gor jamforbara ataganden

- &ka andelen energl fran ernybara energikéllor
(vi‘nd,__sol, biomassa och sa vidare) till 20 procent
av den totala energiproduktionen. dag &r andelen
férnybaf energi,ci_fka 8,5 procent

- “minska éhergikonsdmtionenfhed 20 procent av
de beraknade nivaerna fér 2020 genom att for-
battra energaeffektuvnteten

EU:s energltjanstedlrektlv antogs 2006 och anger vag-
Iedande mal om effektnvare energlanvandmng inom

bebyggelse~ mdustn- och transportsektorema Mélet
ar att medlemsstaterna ska uppna en effektlvare ener-

»glanvandnlng med mmst nio procent tl!l 2016 jamfort

med genomsmttet for 2001 -2005.

Utslapp fran mternatlonella s;o- och ﬂygtransporter
mgar inte i de natlonella eller europelska atagandena.
Fran. 1 januari 2012 omfattas dock ﬂyget avEU:s system
for utslappshandel Alla ﬂygmngar och ﬂygoperato—

rer som lyfter fran och landar pa flygplatser inom EU
omfattas, oavsett destination eller avreseland. Aven
flygningar till, frén, inom och mellan EES-linderna
omfaﬁas. ' '




Regionens for-
utsdttningar och
mojligheter

Sedan 1991 har Sverige haft en ekonomisk till-
viixt p4 48 procent. Samtidigt har de klimatpa-
verkande utsldppen reducerats med nio procent.
Till denna positiva utveckling har bidragit med-
vetna insatser i syfte att minska oljeanvénd-
ningen for uppvarmning, ett tidigt infrande

av koldioxidskatt (1991) samt en omfattande
strukturomvandling i samhillet och ekonomin i
stort. Hartill kommer en god tillgang till el frin
icke klimatpaverkande kéllor.

Aven i Stockholmsregionen har koldioxid-
utsldppen sedan 90-talet sjunkit kraftigt i
absoluta tal, innu mer per capita eftersom
befolkningen samtidigt vuxit. Med sikte pa de
uppsatta mélen fordras dock ytterligare kraf-
tiga minskningar.

Utsléppen per invénare av klimatpéverkande
gaser i Stockholms l4n &r i dag l4ga, bade jam-
fort med landet i 6vrigt och ménga jamforbara
lander. Delvis forklaras det av att regionen
saknar tung industri. En annan forklaring &r

att man i de tittbebyggda delarna av ldnet har
tagit tillvara méjligheterna att bygga ut fjarr-
virme och kollektivtrafik. For kollektivtrafiken
intar regionen en sérstéllning i landet — ingen
annanstans dr dess marknadsandel sé stor. An-
viindningen av fossila branslen f6r uppvirm-
ning av byggnader har till stor del fasats ut.

STORSTADEN FORANDERLIG, KOM-
PLEX OCH TAT

Storstadsregioner priiglas av rorlighet och for-
andring — méinniskor och verksamheter flyttar
in och ut. Med detta foljer en kulturell méng-

fald som péverkar samhéllslivet p4 alla plan.
Storstéder dr knutpunkter i internationella nét-
verk och fungerar pa s sitt som ett drivhus for
idéer, virderingar och trender.

I Stockholms lén finns tét bebyggelse i stads-
kirnor omgivna av vidstrickta, spridda for-
ortsomréden, men dven ren glesbygd i den
storstadsnira landsbygden och i skérgérden.
Befolkningens storlek gor att ldnet rymmer ett
stort antal bostider varav en jamforelsevis stor
andel i flerfamiljshus. Bostadsytan per inva-
nare #r ldgre 4n genomsnittet i landet.

RESURSSTARKA HUSHALL OCH
KUNSKAPSINTENSIVT NARINGSLIV

I Stockholms lin bor drygt tva miljoner mén-
niskor och befolkningen okar kraftigt, under
de senaste dren med 6ver 30 000 personer per
ar. Enligt RUFS/RUP 2010 ber#knas antalet
lansbor 8ka med mellan 300 000 och 500 000
personer fram till &r 2030. De senaste aren
visar p4 en #nnu hogre befolkningstillvaxt.
Samtidigt vidgas den funktionella arbetsmark-
nadsregionen allt langre utanfor ldnsgrinsen.
Sammantaget bor dérfor det Gvergripande
perspektivet vara att planera for en langsiktigt
héllbar tillvixt for en region med tre miljoner
invénare eller mer.

Stockholmarna har hdgst disponibel inkomst i
landet (15 procent §ver riksgenomsnittet) och
stir for 27 procent av Sveriges BNP. BNP per
invanare ligger 37 procent &ver riksgenomsnit-
tet. Livsstilsmonstren i storstadsregionen skil-
jer sig i viss mén fran andra delar av landet.
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Befolkningsutveckling och
bebyggelsestruktur

Som underlag for RUFS/RUP 2010 g)ordes framskriv-
ningar av regionens befolknlngs— och sysselsattnmgs~
utveckling. Tva alternativ togs fram for att spegla tva
framtider préglade av sémre respektive béttre anpass-
ning till globaliseringen (L&g resp. H5g). Alternativen
bygger paen kombnnatlon av Konjunkturlnstltutets
scenarier ach SCB S befolkmngsprognoser

Fram till 2030 antogs lanets befolkning 6ka frén dagens
dryga tva miljoner med: mellan 300,000 och 500 000
manniskor. | alternativ Lag beddmdes den totala 5ys~
selsattntngen fram till 2030 oka bara marginellt, medan
den i alternativ Hog beddmdes stiga med 300 000 '
personer. ‘ ’

Aren 2009 och 2010 har regionens befolkning i sjéiva
verket skat med cirka 37.000 personer arligen, det vill
saga val 6vef'élternétivét Hog.

Flertalet remlssmstanser for samradsforslaget till RUFS/
RUP 2010 forordade en bebyggelsestruktur enligtvad
som benamndes altematlvTat ‘med koricentrerad i
stallet for sprldd bebyggelseutvecklmg

Det giller framfor allt resursstarka invénare i
ldnets centrala delar, for vilka konsumtionen
av upplevelser sisom resor, restaurangbestk
och teater blir alltmer framtridande vid sidan
om konsumtion av varor.

Niringslivet i Stockholms ldn dr diversifierat.
Det domineras av tjinsteforetag inom handel,
foretagskonsulter, foretagstjénster, hotell och
restaurang, vard och omsorg, finans, FoU samt
telekommunikation. Tjdnstendringen stér for
4tta av tio nystartade foretag i Stockholms lén.
Niringslivsdynamiken, métt i termer av nya
respektive nedlagda foretag, &r hogst i riket.
En stor andel av de svenska foretagen &r repre-
senterade i lanet. Hir finns hilften av landets
huvudkontor liksom omkring var tredje utland-
ségt foretag.

Niringslivet priglas av en stor andel forsk-
nings-, utvecklings- och ledningsverksamheter
och anknutna servicefunktioner. Néringslivets
satsningar pé forskning och utveckling &r hog,
vilket ger en hdg innovationsférméga.

KLIMATPAVERKAN OCH ENERGI-
ANVANDNING SITUATION OCH TREND

Stockholmsregionen star for 14 procent av
landets energianvindning. Stdrsta delen av
energin importeras fran andra delar av landet
eller fran andra linder. Bebyggelsen stér for
60 procent av ldnets energianvandning jamfort
med 40 procent i genomsnitt i landet.

Lnets tita bebyggelse ger forutsattningar for
en effektiv energiférsdrjning med l1ag miljopé-
verkan. Byggnadssektorns energianvéndning
har ocks4 effektiviserats kraftigt under de se-
naste 25 &ren och energikillorna har dndrats.
Fjdrrvirme och el har okat pd bekostnad av
olja. Den samlade energianvindningen i ldnet
4r knappt 30 MWh per invénare och 4r, jim-
fort med drygt 40 MWh per person i genom-
snitt i landet.

De klimatpéverkande utsldppen fran verksam-
heter som regleras genom EU:s handel med
utsl@ppsritter kan inte paverkas pa annat vis
4in genom sadan handel. Till dessa verksam-
heter h6r huvuddelen av energiproduktionen.
Nistan tva tredjedelar av de utslépp 1 lénet
som inte omfattas av utsldppshandeln kom-
mer fran transportsektorn, och ddr dominerar
utsldppen fran vigtransporterna stort. Flygets
utslapp kommer frén och med &r 2012 att ingé
i handeln med utsldppsritter, ddremot inte sjo-
fartens utslapp.

Regionens stora befolkning och tita bebyg-
gelse gor att forutsittningarna for kollektiva
transportldsningar dr mycket goda. Utbudet &r
stort och priset pa periodkort &r légre dn i 6v-
riga landet. Trots en framgéngsrik kollektivtra-
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Andel personkilometer
per firdmedel, vardagke
(kalla: SL)

fik &r personbil det vanligaste transportmedlet
i lanet, néstan oavsett resans lingd och drende.
Bilresandet dominerar stort métt i reslangd.
Drygt 90 000 personer ej skrivna i linet dag-
eller veckopendlar till lénet frén andra regio-
ner.

Niringslivets transporter star for en femtedel
av alla végtransporter i ldnet, vilket &r en hogre
andel &n for landet som helhet. I Stockholms
l4n lastades 2009 cirka 35 Mton gods. 78 pro-
cent av godset hade destination inom lénet.

Niringslivet i lanet domineras av en stor
tjinstesektor och en forhallandevis liten indu-
strisektor, vilket medfor en jamforelsevis stor
andel kontor och andra lokaler och en mindre
andel industribyggnader. Eftersom energiin-
tensiv industri i stort saknas i ldnet blir bebyg-
gelsens andel av energianvindningen storre i
Stockholmsregionen 4n i 6vriga Sverige.

Stockholmsregionens vixande befolkning
och ekonomi skapar kapacitetsbrister bade i
transportsystemet och pé bostadsmarknaden.
En kraftig befolkningstillvéixt kombinerad

Figur 1. Personbil det vanligaste transportmedlet i lénet,
néstan oavsett resans féngd och drende.

med 6kad kopkraft leder erfarenhetsmissigt
till kad konsumtion, framfor allt nér det gél-
ler bilresor. Aven med en kraftig 5kning av
andelen forybara fordonsbrénslen kommer
dessa trender att medftra en kraftig Skning
av regionens samlade klimatpaverkan om inte
kompletterande &tgérder vidtas.

Stockholmsregionen har nationellt och interna-
tionellt sett goda fOrutsittningar att minska sin
klimatp&verkan och 6ka effektiviteten i energi-
anvindningen samt att nyttja detta till sin egen
fordel. Regionen har resursstarka och vilutbil-
dade medborgare och ett néringsliv karakti-
riserat av hdgt kunskapsinnehéll, avancerade
tjinster och nira samarbete med universitet
och hogskolor.
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Handel med utslappsratter

EUss system for handel med utslappsratter syftar till
att pa ett kostnadseffektwt satt mlnska unlonens

utslépp av vaxthusgaser Handelssystemet bygger pa-

att EU-kommissionen satter ett gemensamt utslapps~

tak for den handlande sektorn Bertrda verksamheter'

kan sedan képa och silja rétten att sldppa ut kold|~
ox:d inom ramen for det totala utslappet '

Under de forsta tva handelspenoderna har systemet
omfattat c1rka 12 OOO anlaggnmgar iEU med energl-
intensiv industri elier energlproduktlon, varav. cirka
750. svenska Anlaggnlngarnas sammanlagda utslapp
motsvarar cirka 40 procent ay det totala utslappet av
koldioxid inom Unionen.:Fran och med 2012 kommer
.aven delar av ﬂygsektom attingdi handelssystemet

Ansvaret for genomforandet av handelssystemet i
Sverige ar uppdelat pa ﬂera myndlgheter Lanssty—
relsen beslutar om hur foretagen ska overvaka sina
utslapp, Naturvardsverket beslutar om tllldelnmgen
av utslappsratter och ar tlllsynsmyndlghet ochEner-
glmyndlgheten ansvarar for uppbyggnad och drift av
det registret for sjalva handeln med utslappsratter
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Regionala mal

Klimat- och energistrategin innehéller en kom-
bination av mal, som fingar ldnets klimatutma-
ning ur tva olika perspektiv:

=>» utslipp som inte omfattas av handeln med
utsléppsrétter,

=» energianvindning

Ytterligare ett perspektiv viktigt for att klara
utmaningarna ir indirekt klimatpdverkan frdn
konsumtion av varor och tjdnster. For nérvaran-
de finns inte férutsittningar att formulera regio-
nala mél for minskad indirekt klimatpaverkan,
men det #r inte desto mindre viktigt att redan
nu genomfora atgérder med den inriktningen.

Malen innebir i nigra fall hogre ambitionsnivé
4n Sveriges nationella mal och malséttningamna
i RUFS/RUP 2010 och Stockholmsverens-
kommelsen om trafikinfrastrukturen 2007 (se
faktaruta pa nista sida).
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Klimatpdverkande utsldpp respektive energi-
anvindning ir tv nyckelbegrepp i strategin.
De har kopplingar till varandra men sam-
varierar inte nddvindigtvis. Salunda fororsakar
energianvindning med fSrnybara brénslen smé
klimatp&verkande utslépp. Anda r energief-
fektivisering generellt sett angeldgen for att
begrinsa klimatpaverkan, eftersom det mins-
kar behovet av fossila brénslen pd marginalen
for spetslastproduktion. I energieffektivisering
ingér sévil att begransa méngden anvind ener-
gi och som att inte nyttja onddigt hogforidlad
energi (exergi).




MAL FOR MINSKADE UTSLAPP
Mal 1:

Linets utskipp av viaxthusgaser utanfor
handeln med utslédppsrédtter minskar med 25

procent till r 2020 jamfort med ar 2006.

Det regionala utsléppsmalet har samma avgransning
sqfh det nationella etappmalet for miljﬁkvalitetSmé’nlet
Begrinsad klimatpéverkan,'som ingéar i regeringens kli-
matpropos:tlon som antogs av riksdgen 2009. Det’ regio-
nala utslappsmalet avser bara utslapp fran verksamheter
som inte omfattas av utslappshandeln, och endast de
utsl_app som sker inom lanet.

Det nationella malet anger eh minskning med 40 pro-
cent fran ar 1990 till 8r 2020, vilket omréknat blir 33
procent for perloden 2005 till 2020. En tredjedel kan
ske utomlands genom CDM (Clean Development Meca-
msm), varefter aterstar terstér 22 procents minskning
mom Iandet

Det regionala malet frén &r 2006 till &r 2020 har en na-
got hégrévambitionsniv{é &n det nationella, grundat pa
en bedomnmg av lanets férutséttningar till minskade
klimatpéaverkande utslapp. Stockholms stad har mal-
sattnlngen att minska utslappen med 25 procent frén 3 ar
2005 till ar 201 5.1 Stockho!ms—overenskommelsen ena-
des parterna om att sinka de sammanlagda utsléppen
fran vagtraﬁken i Stockholms In med 30 procent frén
&r 2005 till & 2030. Det motsvarar en minskning med
knappt 20 procent fran ar 2006 till &r.2020.

I Stockholms lin dominerar transportsektorn
utsldppen av véxthusgaser utanfor utsldpps-
handeln med drygt 60 procent. Arbetsmaski-
ner, egen uppvirmning och panncentraler,
avfall och jordbruk stér ocksa for vésentliga
bidrag. Samtliga dessa utsldpp ingar i mélet.
Med den forvintade befolkningsutvecklingen
i lanet inberidknad inneb#r malet en minskning
av utslippen per person med cirka 38 procent
till ar 2020.

Flyget omfattas fran och med 2012 av EU:s
handel med utsldppsritter och innefattas dér-
med inte i utsldppsmaélet. Det gor inte heller

Figur 2, Utslapp vixthusgaser icke-handlande sektor,
Stockholms 1dn 2006 (kalla: Naturvardsverket och RUS,
L&nsstyrelserna i samverkan, )

Panncentraler
2%

Egen uppvirmning
5%

Avfalt och aviopp
6%

Jordbruk
5%
iésningsmedel

anvindning

1% Transporter

Arbetsmaskiner 63%

7%

den internationella sjofartens utslépp, 4ven om
fartygen angdr hamnar i Stockholms ldn. Den-
na avgrinsning r i linje med internationella
dverenskommelser om hur man ska berdkna
och rapportera nationella utsldpp.

Malet gir att f6lja upp med hjélp av den of-
ficiella utsldppsstatistik som r tillgénglig frén
Naturvérdsverket.

Konsekvenserna av malet ber6r framst trans-
portsektorn. Dampat bilresande &kar fram-
komligheten till fordel for trafiken pa végarna.
Foretagens transporter gynnas av 6kad fram-
komlighet. Mindre trafik medfor ocksé andra
fordelar, exempelvis bittre luftkvalitet och
mindre buller. De ekonomiska styrmedel som
krivs for att ddmpa bilresandet kan innebéra
tkade kostnader for hushéllen. De tillfor &
andra sidan resurser som kan aterinvesteras i
regionens transportinfrastruktur och kollektiv-
trafik. Utvirderingar visar att tringselskatten
haft samhéllsekonomiska fordelar genom att
till en 1ag kostnad forbéttra framkomligheten
for vigtrafiken och minska utsldppen.
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MAL FOR ENERGIANVANDNING

Mal 2:

Regionens energianvindning &r 20 procent
effektivare ar 2020 jaimfort med ar 2008,
mitt i energiintensitet (tillford energi per
BNP-enhet i fasta priser).

Malet for energlanvandnmgen motsvarar det natlo-
nella malet och &r gemensamt for hela EU.

Effektiviseringar i alla samhallssektorer, trans-
portsektorn inrdknad, kan bidra till att mélet
nas. Officiell statistik ver Sveriges och lénens
energiintensitet saknas i dagslédget men kan
beriknas utifrin annan tillgénglig statistik.

Konsekvensen bedoms inte skilja sig ndmnvért
fran landet som helhet.

Mal 3:

av fossila brinslen ingér hir utsldpp som el-
anvindningen ger upphov till, bersknat enligt
definitionen nordisk elmix. Ar 2005 var dessa
utslépp totalt 4,6 ton per invénare och &r i ldnet.

Konsekvensen #r Skade kostnader for att minska
energianviindningen i existerande bebyggelse
och for hog energistandard i nybyggnation. At-
girderna kan pé kort sikt forvéintas medfora fler
arbetstillfillen och 6kad efterfrdgan pd kompe-
tens och avancerade tjénster i byggsektorn.

Mal 4:

De klimatpaverkande utsldpp som energi-
anvindningen ger upphov till minskar med
30 procent per invanare till ar 2020 (ton CO2-
ekv.) jimfort med ar 2005 och med 40 pro-
cent till ar 2030.

Malet har ingen direkt ryhotsvarigh‘e‘_t i de nationella .
malen. Det har satts utifrén lanets forutsattningar och
lnnebar en nagot hogre niva én malsattmngen i RUFS/
RUP 2010 att minska utslappen med 40-50 procent till
&r 2030. Malet baseras pa den beraknmgsmetod som
anvands i rapporten Stockholmsreglonens energlfram-
tid 2010-2050. Beraknmgsmetoden ar dven underlag )
for klimatmal i manga av lanets kommuner, bl.a. Stock-
holmsstad.

Malet avser den samlade klimatp&verkan som
energianvindningen i ldnet ger upphov till.
Aven utslipp som omfattas av utsldppshan-
deln ingar. Férutom utslépp frin anviéndning

Ar 2020 &r 20 procent av energianvindning-
en i transportsektorn fornybar.

Motsvarande natlonella mal ar att 10 procent av ener-
glanvandnmgen i transportsektom ar fornybar ar 2020.
Till 2030 ardet nat:one!la malet att fordonsﬂottan ska
vara oberoende av fossula branslen Traﬁkverket be— ‘
domer for sin del att mer an halften av energmnvand- i
nmgen i transportsektorn skulle kunna vara fornybar
8r 2030 Malet &r satt utnfran en bedommng av lanets
forutsattnlngar Ar 2009 var: andelen fornybara ‘for-
donsbranslen i lanet Sju procent och okar, Paverkande
:faktorer ar mangden fornybara branslen men dven

den okande andelen personbllar med d:eselmotorer
Slffrorna ovan avser endast dlstnbutlonen fran tanksta-
'thI'lE‘I’, elbilars energn’orbrukmng mgar mte Elbllamas
andel ar for nérvarande forsumbar, men-om deji fram-
tlden blir pataghgt ﬂer kommerde att bldra tall att ho;a
procentsatsen '

Malet forutsitter en utveckling av marknaden
for fornybara brinslen och en utbyggnad av
den tekniska infrastrukturen for produktion
och distribution (tankstillen, laddstationer,
terminaler, ledningar med mera.)

Konsekvensen 4r att investeringar kréivs for att
fornybara brinslen ska bli ldtt tillgéngliga.
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MAL FOR FORNYBARA ENERGIKALLOR

Mal 5:

KONSUMTIONENS KLIMAT-PAVERKAN

Energiproduktionen i linet sker ar 2020 till
100 procent med férnybara brédnslen, spets-
lastproduktion ordknad.

Det nationella mélet avser ett storre spann av energi-
produktion &n den som kan paverkas inom lénet. En

visentlig faktor for tillgéngen pa férnybar energi natio- :

nellt r systemet med elcertifikat. Det regionala malet
utgér fran linets forutsittningar. Energiproduktionen
inom lanet sker for hérvarande till cirka 80 procent med
fornybara branslen. Kvarvarande nyttjande av fossilt
bransle sker i V&'irtaverkét och i spetslastanldggningar,

Virtaverket star for 16 av de aterstiende 20
procenten fossilt brénsle. Enligt nuvarande
planer ska 50 procent av kolet ersittas av bio-
bréanslen till &r 2015, métt pa arsbasis.

F6r ndrvarande saknas underlag for att formu-
lera ett regionalt mél for indirekt klimatpaver-
kan av konsumtionen. Aktuell forskning pekar
mot att det inte kommer att vara mojligt att
klara den minskning med 85-90 procent av kli-
matpéverkande utsldpp som EU bedomer som
nodvindig till &r 2050 enbart genom kénd och
frutsedd teknisk utveckling och ekonomisk
styrning. En stor del av minskningarna maste
sannolikt astadkommas p# annat vis. Andrade
konsumtionsménster kommer hér sannolikt
att spela en viktig roll, sdsom béade regeringen
och EU framhaller. Den nédvéndiga, kraftiga
minskningen av indirekt klimatpavekan avser
alla utslapp fororsakade av vér konsumtion,
savil inom som utanfor lénet.

For individer och hushall kopplas den indi-
rekta miljdpaverkan till faktorer som konsum-
tionsmonster och resvanor. For néringslivet
och offentliga akt6rer domineras den indirekta
miljpéverkan av volym och miljokrav p& va-
ror och tjdnster

Det dr angeléget att métmetoder snarast ut-
vecklas som gor det mdjligt formulera ett re-
gionalt méal for indirekt klimatpéverkan. Mélet
kan efter hand preciseras och vid behov delas
upp pé olika slags konsumtion.
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Tematiska
delstrategier

Som underlag for aktdrernas beslut och ge-
nomforande av &tgdrder for att uppna klimat-
maélen har sex tematiska delstrategier utarbe-
tats. Dessa utgdr fran Stockholmsregionens
forutsittningar och inriktas i forsta hand pa
omraden med stor potential att bidra till att
lianets klimat- och energimél ska nés och har
valts utifran foljande kriterier:

- en regional kraftsamling &r motiverad
- stora vinster kan goras
- trenden #r i dag otillfredsstéllande.

I varje tematisk delstrategi beskrivs situation
och trend, intressekonflikter samt mojliga at-
gérder.

Sist i detta kapitel finns en &versiktlig bedom-
ning av i vilken grad de olika delstrategierna

bedoms kunna bidra till att respektive mal nas.

Delstrategi 1:

TRANSPORTER OCH RESANDE

Transportsektorn star i dag for cirka 60 procent
av de klimatpé&verkande utsldpp i ldnet som
inte ingér i utslippshandeln. Utsldppen 6kade
med elva procent mellan 1990 och 2008. Om
regionen fortsitter att véixa sdsom antagits
kommer végtransporternas utsldpp att 6ka av-
sevirt fram till 2030, om inte &tgérder vidtas.

SITUATION OCHTREND

En 6vergripande ambition for resor och trans-
porter #r att de ska tillgodose tillgénglighet.

S4 lange resande och transporter sker pa ett
hallbart vis, det vill séiga utan klimatpaverkan,
utgdr de ur klimatsynpunkt inget problem. Sett
mot bakgrund av det breda stodet for regionens
fortsatta tillvixt samt det faktum att tillvéixten i
sig, liksom den ekonomiska utvecklingen, ge-
nererar resande och transporter, 4r de likvil en
utmaning. Med hénsyn till fordonens livslangd
14r det bli nédvindigt att pa kort sikt begréinsa
bildkande. En viktig insats &r att undvika ond-
diga transporter, exempelvis returresor med
tomma lastbilar, nigot som beddéms kunna ge
avsevirda effekter.

Utslippen frén personbilarna har i stort sett
varit oforindrade under de senaste 20 &ren.
Fordelarna av brinslesnalare bilar har dtits upp
av okat antal resor och lingre korstrackor. Ut-
slappen frén bussar och tunga lastbilar kade
under samma period med 44 procent och frin
liitta lastbilar med 84 procent. Dessa fordon
star nu fér en knapp tredjedel av lénets utsldpp
fran transportsektorn.

Bade forskning och Trafikverkets berdkningar
visar att den tekniska utvecklingen av renare
och effektivare fordon inte ensam kan forvén-
tas kompensera trafik6kningen. Transporterna
maste ocksé effektiviseras. Tekniska forbitt-
ringar méste kompletteras med annat sdsom
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Utvecklmg av lanets mfrastruktur till 2020
och bortom

Foretradare for Stockholms lins kommuner och Stock-
holms lins landsting triffade i december 2007 en
dverenskommelse med statens forhandlingsman Carl
Cederschidld om en samlad trafiklésning for r'egiohén,
den sé kallade Stockholmsoverenskommelsen Méjlig-
heterna att bidra till att natlonella och reglonala mal

for tillvaxt och mlle nés var vagledande i arbetet. Ovef—

enskommelsen omsattes sedermera ide beslutade
: -mvestem!gsplanerna for trafikinfrastruktur i Ianet

For, genomforande eller byggstart under tiden 201 0-
2021 har beslutats om atgarder for cirka 89,5 mdr

fler far rad att kora bil. Med nuvarande ut-
veckling fortsétter kollektivtrafiken att tappa
marknadsandelar. I sdvil RUFS/RUP 2010
som SL:s Trafikplan 2020 konstateras att yt-
terligare satsningar och styrmedel krévs for att
SL-trafiken ska utvecklas i den takt som krévs
for att uppritthélla sin konkurrenskraft gente-
mot bilen. Underlaget till Stockholmsdverens-
kommelsen visar att ytterligare ekonomiska
styrmedel krévs for att utsldppsmaélen till 2030
ska kunna nds. Speciellt viktigt &r att etablera
miljoeffektiva resvanor bland ungdomar, efter-
som vanor #r svarare att dndra senare i livet.

kronor. Av dessa gar 42, 4 mdr kronor till sparobjekt och
47 1 mdr kronor till vagobjekt

| Stockholmsoverenskommelsen mglck att de Klimatpa-
verkande utslappen fran traﬁken i stockholm ska mins-
kamed 30 procent till ar 2030.1 konsekvensbesknv~
nmgen fogad till dverenskommelsen dras slutsatsen att

INTRESSE- OCH MALKONFLIKTER

En véxande region
Lanet har en dkande befolkning och den funk-

det krévs en fordubbhng av kllometerkostnaderna for
bil for att utslappsmalet tlll 2030 ska kunna nas, dven
om man vager in effekter av teknlkutveckllng och ut-

byggd kollektlvtraﬁk

ekonomiska styrmedel, attitydforandringar,

okat kollektivtrafikresande och stadsplanering

for minskat beroende av végtransporter. For

persontransporter bor arbetsresor (och skjuts-
ning av barn), inkdpsresor och fritidsresande
behandlas var for sig utifran sina delvis olika
forutsattningar. Regeringens mél &r att Sverige

ar 2030 ska ha en fordonsflotta som &r obe-
roende av fossila brinslen. Trafikverket gor
bedémningen att néistan hilften av energian-

vindningen i transportsektorn &r 2030 kommer

att komma fran fossila killor.

Utredningar visar att kollektivtrafikens kon-

kurrenskraft behdver forbittras genom ett kat

utbud. Samtidigt innebér hushallens stirkta

ekonomi att den hgre kostnaden for att kora

egen bil upplevs mindre betungande och att

tionella regionen vidgas utanftr ldnets grénser.
Det réder bred politisk enighet om strévan
efter fortsatt ekonomisk tillvéxt. En sddan
utveckling leder erfarenhetsvis till fler resor
och mer transporter. En vixande geografisk
arbetsmarknad, vixande handelsetableringar
utanfor tittbebyggda omréden, samt ett vix-
ande intresse for shopping och en livsstil med
mycket resande bidrar till 6kade utslapp. Ef-
tersom flera av dessa mekanismer 4r uttryck
for individuella preferenser och fria val kan de
vara grannlaga att paverka.

Minskade marginalkostnader fér bilkérning

Vinsten av effektivare fordon i termer av
minskade utsldpp &ts upp av 6kade reslédngder.
Denna “rekyleffekt” har pavisats i flera sam-
manhang dér effektiviseringar lett till mins-
kade kostnader.

Nationell politik fér minskat resande
saknas

I regeringens klimatproposition (2009) kon-
stateras att “resor och transporter bidrar till
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Tabell 1. Klimatpéverkan fran olika brénslen.

Biomassa | Brinsle | Klimatpaverkan | Minskning -
| |©WPperMJ | Klimataverkan
| drivmedel, g CO2- | jmf. fossila :
L lekw) | drivmedel (%)
‘Grodor - : e SRR O T
Vetee | Btanol  |24=31 | 71=63 -
.Sockerbetor © | Biogas [ 13-22 18574
Raps ~ |RME = [26-39  |68-53
Restprodukter| | o
Hushallsavfall | Biogas = | -2-10 - 103 -88
Industriavfall | Biogas = |-16-8 . |119-90
Godsel | Biogas | -40—11 48— 86
Import | 1 .
Sockerrdr | Btanol | 18-19 1:79-77
P 'FQ:S'S_ilaj.,'"“ 84 10
| brénslen i
| (referens)

Berskning av de totala klimateffekterna av olika brénslen &r komplicerat. Siffrorna
bygger pa ett antal antaganden om t.ex. vilken typ av mark som anvénds, vad den
skulle ha anvénts till istéllet och hur biprodukterna fran odlingen av biobrénslen
anvénds. For denna berékning har antagits att i genomsnitt 1/4 av odlingen av
révara sker pd tidigare grasbevuxen &kermark medan 3/4 inte antas medfbra nagra
direkta markkolsforandringar. Att den minskning av klimatpéverkan som biogas ger
i vissa fall verstiger 100% beror p& systemeffekter nér ravaror éverfors fran
jordbruk till biogasproduktion och byts mot mindre klimatpaverkande alternativ.
Siffroma avser sjélva brénslets egenskaper, tillkommande faktorer som olika
motortypers verkningsgrad végs inte in.

Uppgifterna i tabellen &r hdmtade fran rapporten Livscykelanalys av svenska
biodrivmedel, skriven av Pal Bérjesson, Linda Tufvesson och Mikael Laniz. Lunds
tekniska hogskola, inst. Fér teknik och samhélle. Rapport nr 70. Maj 2010.
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en 6nskad samhillsutveckling som innebér en
tkad frihet att bo och leva dédr man vill och

samtidigt ha tillging till en god arbetsmarknad.

Det dr dérfor inget mal i sig att minska resan-
det.” Trafikverket arbetar & andra sidan utifran
malsittningen om ett transportsnalt samhélle
och minskat bilresande. Ddmpad trafik6kning
medfor i sig minskade kostnader for trafikan-
ldggningar.

MOJLIGA ATGARDER

Overgripande

» Infor minskad klimatpaverkan som en
grundférutsittning i infrastruktur-
planeringen.
De regionala parterna bér ta sig an uppgif-
ten att forutsittningslost utreda och foresla
konkreta och verkningsfulla regionala &t-
girder for att minska trafikens langsiktiga
paverkan pé klimatet.

» Planera for ett samhiille diir bebyggelse-
strukturen minskar efterfragan pa bil-
resor och transporter.

Gor det enklare att g& och resa med kol-

lektivtrafik, cykel eller kombinationer av
dessa. Etablera dessa firdsétt som forst-

handsval i den fysiska planeringen.

o Utveckla en regional strategi for hallbart
resande. :
Gor som underlag for detta dterkommande
analyser av mdjliga effekter pa transport-
behovet genom it-teknik for néthandel, dis-
tansarbete, nitmoten med mera.

 Satsa pa ett diversifierat brinsleutbud.
Ett utbud med el, biogas, biodiesel och an-
dra forybara drivmedel.

* Genomfor regionala resvaneunder-
sokningar.
Nuvarande underlag dr bristfilliga.

Viktiga kompletterande &tgérder utom regio-
nens radighet dr olika former av nationella
incitament for Svergdngen till en mer energi-
effektiv och brinslesnal fordonsflotta som i
Skande utstrickning kor pa fSrnybara brénslen,
samt en nationell planering med sikte pi att
personresor och godstransporter till och frn
kontinenten i 6kande grad ska kunna ske pa
jarnvig. Det #r i linje med EU-kommissionens
vitbok 2011 for ett konkurrenskraftigt och
resurseffektivt transportsystem. Regionen

kan 4skadliggtra behovet av kompletterande
nationella atgirder genom att uppskatta hur
l&ngt insatser pa regional och lokal niva forslér
for att nd klimatmaélen. Dérefter krévs insatser
utom regionens radighet.

Personresor

De klimatpéverkande utsldppen fran hushal-
lens resande maste minska for att nd klimat-
malen. De kan ske genom mer energieffektivt
resande. Personbilarna stod ar 2008 for knappt
65 procent av transportsektorns klimatpdver-
kande utsldpp i lénet. Insatser for ett 6kat cy-
kelresande behover grundas pa en mer genom-
tinkt syn pa cykeln som fordon.

e Viarda och utveckla intresset for att nytt-
ja kollektivtrafiken.
Gor riktade satsningar mot de delar av sys-
temet dér det finns st6rst potential for &ver-
foring fran bilresor.

o Investera i kollektivtrafiken.
Mot de behov som uppstér nér ddmpningen
av biltrafikdkningen leder till att fler dker
kollektivt.

« Dimpa efterfragan pa bilresor.
Stirk de ekonomiska styrmedlen for att
dédmpa vigtrafiken, exempelvis genom
konsekvensbedémda forslag pé hur tring-
selskatten kan utvidgas och km-avgifter
inforas.

-05—




» TForbittra forutsittningarna for 6kad
andel gang- och cykelresor.
Riktade atgirder sdsom sikra, gena, latt-
framkomliga och vl underhéllna cykelvi-
gar, bittre tillgng och standard pa cykel-
parkeringar, och genom ett starkare fokus
pA géng- och cykelresande i samhéllsplane-
ringen.

o Gor riktade insatser for att gora hushal-
lens inkdps- och fritidsresor mindre kli-
matpaverkande.

Exempelvis forbittrade kollektivtrafikl5s-
ningar och att utveckla formerna for dis-
tanshandel och hemké&rning.

» Verka for att gora tagresor till norm for
resande i arbetet inom landet och till
grannlinderna.

Stimulera niringslivet till ataganden for
minskad klimatpaverkan fran resor.

Viktiga kompletterande insatser utom regio-
nens radighet 4r nationella ekonomiska signa-
ler genom riktad fordonsbeskattning, forméns-
beskattning och bittre mojligheter for arbetsgi-
vare att skattefritt subventionera de anstilldas
kollektivtrafikresor.

Tunga godstransporter, distribution och
logistik

I Stockholm finns landets storsta konsument-
marknad och den vixer kraftigt, vilket genere-
rar nya godstransporter. Férutom klimatpéver-
kande utslépp orsakar tunga transporter andra
problem i storstadsmiljon, sdsom buller, dalig
luftkvalitet och forsimrad framkomlighet. En
koncentration av handel till ett mindre antal
platser utanfor den tita stadsmiljon minskar
distributionskostnader, men riskerar & andra
sidan att 6ka utsldppen frén hushéllens in-
kdpsresor.

« Still hoga och 6kande miljokrav vid
upphandling av transportjéinster.
Styr via upphandling de offentliga aktorer-
nas fordonsanvindning till miljovénliga,
effektiva alternativ.

« Skapa en marknad for effektivare distri-
bution i linet.
Samarbeta med andra storstéder.

e Oka kunskapen om godstransporternas
flode till, fran, inom och genom regionen.
For att kunna stédja och styra till effektiva
och miljévinliga logistiklosningar for gods,
s&vil for regioncentrum som for mer peri-
fera omraden.

» For over godstrafik fran vig till jarnvig.

 Virna terminaler och logistikomraden i
goda liigen.
Uppmérksamma kopplingar till sjotrafik-
och hamnfragor.

Viktiga kompletterande insatser utom regio-
nens radighet dr en nationell koldioxidkopplad
kilometerskatt for tunga fordon.
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Delstrateqgi 2:

ENERGIANVANDNING |
BEBYGGELSEN

Utmaningarna for energianvéndningen i be-
byggelsen kan sammanfattas i att fasa ut olja
och direktverkande el, att energieffektivisera
det befintliga fastighetsbesténdet samt att
sikerstilla att nybyggnation sker med ener-
gieffektiva 18sningar. Huvudparten av den
byggnadsyta som kommer att finnas ar 2050
ar redan byggd, varfor energieffektivisering av
den befintliga bebyggelsen framstér som den
stérsta utmaningen.

SITUATION OCH TREND

Energianvindningen i bebyggelsen har ef-
fektiviserats kraftigt under de senaste 25 aren.
Oljeanvindningen har minskat och ersatts

av fjarrvirme eller el. Som ett sitt att n ut-
slippsminskningen har regeringen aviserat att
anvindningen av fossila brénslen i uppvérm-
ningen fasas ut till &r 2020.

Fjarrvdrmen, som i huvudsak produceras med
biobrinslen och avfall, stir for ndrmare 65
procent av uppvirmningsbehovet i regionen.
Utbyggnad av fjérrvirme har ocksd minskat
utsléppen av luftfororeningar frén individuella
pannor i hus. En fjirdedel av uppvirmningsbe-
hovet ticks av el.

Fjarrvirme har generellt sett 14g klimatpéver-
kan och tar tillvara ldgvirdig energi som inte
har nigon annan anvindning. Installation av
vérmepumpar i sméhus minskar elforbruk-
ningen, men innebér en fortsatt om &n mins-
kad bindning till den hdgvirdiga elenergin.
Ett problem i sammanhanget &r att styckevis
installation av virmepumpar i ett omrade un-
derminerar effektiviteten i utbyggnad av fjérr-
virme i omradet.

Bade tillverkningen av byggmaterial och
sjdlva byggandet &r forenade med betydande
klimatpaverkande utslépp. Jord, sten och sand

utgjorde 30 procent av den totala transportera-
de godsvikten i Sverige under &r 2009. Siffror
for Stockholms ldn saknas, men utsldppen dr
inte ovisentliga sett mot bakgrund av den ny-
byggnation som krévs for att hérbérgera Stock-
holmsregionens vixande befolkning.

INTRESSE- OCH MALKONFLIKTER

Finansiering av upprustning och
energieffektivisering av miljonprogrammet

En stor del av lidnets bostadsbestand byggdes
under 1960- och 70-talen. Manga av dessa &r

i dag i behov av upprustning. Bostéder fran
denna period har ofta hég energiforbrukning.
En stor del av denna bebyggelse tillhor allmén-
nyttan och dgs av kommuner. Sedan &rsskiftet
regleras allménnyttan av en ny lag som inne-
bir att verksamheten ska drivas afférsméssigt.
Upprustningar &r inte alltid direkt 16nsamma
men utférs for att undvika kapitalférstoring.
Ombyggnad fr minskade energikostnader kan
erfarenhetsvis riknas hem for betydligt for-
bittrad energiprestanda, dock Skar kostnaderna
med okande ambitionsniva. Kraftiga hyreshoj-
ningar 4r ofta inte &r méjliga, varfor finansie-
ringen av eventuella verskjutande kostnader
far l6sas pé annat vis. I flera omraden i lénet
méste segregationsproblematik och kulturmil-
jofrdgor hanteras samordnat med energifrégor-
na vid ombyggnad av befintlig bebyggelse.

MOJLIGA ATGARDER

» Energieffektivisera befintlig bebyggelse.
Ta initiativ till en bred, langsiktig dverens-
kommelse dir de kommunala bostadsfore-
tagen, de privata hyresvirdarna, hyresgés-
terna och byggindustrin enas om principer
for bland annat kostnadsdelning, eventuelit
med statlig medverkan. Utveckla innova-
tiva och kostnadseffektiva 16sningar kring
upprustning.
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e Utveckla energieffektiva losningar for
nyproduktion av bostiider.
Val av byggnadsmaterial, virmesystem,
lage och byggmetoder &r lattast att piverka
vid nyproduktion. De har stor betydelse for
byggnadens totala energianvéndning.

» Bygg energieffektiva hus och passivhus

och nyttja dessa som dskadningsexempel.

Den offentliga sektorn kan pa olika vis sti-
mulera byggherrar och entreprendrer. De
kan stddja utvecklingen exempelvis genom
att tillimpa energi- och klimateffektiva 16s-
ningar i det egna fastighetsbesténdet eller
att villkora byggnaders energianvindning
vid nyexploatering. Detta kan ocks tjina
som goda demonstrationsprojekt.

o Utveckla enhetliga kalkylmetoder for att
virdera klimat- och energiprestanda i
byggnadsprojekt.

I dagsliget kalkylerar entreprendrer pd
olika sitt vilket forsvéarar for kommuner
och byggherrar att jamf{Sra och prioritera
miljoprestanda. Kalkylerna ska utgd frén
ett livscykelperspektiv, dar material, byg-
gande/anliggande, drift, underhdll och riv-
ning ingér.

> Vig in brukarens mojlighet till ett
energieffektivt beteende vid ny- och om-
byggnation.

« Fasa ut olja och direktverkande el i sma-
hus.
Sitt tillsammans med kommuner och fjérr-
virmebolag tidsatta mél f6r konvertering
till fjarrvéirme eller pellets, eller installation
av virmepumpar, solvirme och solceller.

o Gor det enkelt for smahuséigare att ener-
gieffektivisera.
Stimulera till minskad elanvéndning ge-
nom installation av virmepumpar i smahus
med direktverkande el och som inte nds av
fjarrvirmeniten. Utred hur dkad kunskap
bland smahus#garna kan bidra till att de pd

egen bekostnad genomfor energibesparande
atgarder och genomfor sidana kunskapshd-
jande atgérder.

Viktiga kompletterande insatser utom re-
gionens radighet &r en nationell definition av
»grona fastigheter” vilket skulle gora det latt-
tare for olika aktdrer att analysera projektens
lonsamhet. Energieffektiviseringsbidrag, even-
tuellt kopplat till ROT-avdrag, skulle kunna
péskynda ombyggnation for att forbittra bo-
stadsbestandets klimatprestanda. Vidare borde
de ekonomiska villkoren for olika upplételse-
former ses &ver, exempelvis géller inte ROT-
avdragen for hyreshus. Stodet for installation
av solviirme och solceller upphor vid &rsskiftet,
diskussioner pagér att forlinga dem.

Byggnaders energiprestanda

Enligt det nationella programmet for energieffektivi-
sering och energismart byggande (prop. 2005/06:145)
bdr den totala energianvandningen per uppvérmd are-
aenhet i bostader och lokaler minska med 20 procent
till ér‘202‘0 och med 50 procent till 2050, i férhéllande
till arivandningen 1995. Enligt det nya EU-diréktivet om
byggnaders energiprestanda ska alla nya byggnader
senast &r 2020 vara lagenergibyggnader. EU har vidare
beslutat att nya byggnader som anvénds och &gs av
offentliga myndigheter frén och med 2019 ska vara
Iégenérg'ibyggnader.
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Delstrategi 3:

ENERGIPRODUKTION - NYA
OCH GAMLA SYSTEM

Energiproduktionen i form av fjérrvéirme och
kraftvéirme #r i stor utstrickning omstélld till
fornybart brinsle. Biogas och solenergi &r
fornybara energislag med betydande potential
att utvecklas. Produktion och utbyggnadspo-
tentialen for vindkraft i ldnet r begrdnsad, for
vattenkraftproduktion likasa.

SITUATION OCH TREND

Elproduktion i lanet sker framfor allt i kraftvr-
meanliggningar som dven producerar virme
till fjarrvirmendtet. Fjérrvairmeproduktionen

i Stockholms l&in sker i kraftvarmeverk, stor-
skaliga virmepumpar samt nagra virmeverk.
Virmepumparna anvénder el som energikélla
och #r dérfor inte klimatneutrala. Inom lénet
produceras dven fjirrkyla med hjilp av el.

Virmeverken anvinder tribrinslen, andra bio-
brinslen och avfall. Av tillférda brénslen for
kraft- och fjarrvirmeproduktion &r 80 procent
fomybart. Anvindandet av kol vid kraftvéirme-
verket i Vértan ska pd sikt avvecklas. Det star
ensamt for 16 procent av energitillforseln till
Janets kraft- och virmeproduktion. Resterande
fossila brinslen ir eldningsolja for spetslast-
produktion. Noteras kan att det pagér en dis-
kussion huruvida tribrénsle kan betraktas som
fullt ut férnybart jamfort med vind- och vat-
tenkraft med hénsyn till skogens funktion som
kolsdnka.

En omstillning av Virtaverket frén kol till
biobrénsle utgdr det enskilt viktigaste steget i
linet for att minska den regionala energipro-
duktionens klimatpaverkan. Okad anvéndning
av biobrinslen bedms tillsammans med en-
ergieffektivisering kunna minska de klimat-
paverkande utsldppen fran fjdrrvirmesektorn
i regionen med cirka 60 procent till 2030. Det

ricker dock endast till en mindre del av den to-
tala utslippsminskning som krévs for att uppna
regionens klimatmal.

Den tekniska potentialen for att ta tillvara sol-
energi for uppvérmning har i regionala studier
beriknats till 10-15 procent av uppvarmnings-
behovet till & 2020 och 50-70 procent pa léng-
re sikt. For hushillsel uppskattas potentialen
for solel till cirka 50 procent av anvéndningen,
vilket motsvarar cirka 10 procent av den totala
mingden tillford el.

Den tekniska potentialen for vindkraft i linet
har i samma utredningar be-démts vara bety-
dande: sammanlagt 12 TWh varav 1,5 TWh
till havs och 10,5 TWh pé land. I praktiken &r
dock ldnets potential betydligt ligre beroende
pa tit befolkning och 6mtéliga miljovirden i
skirgarden. For landet som helhet finns inget
sammanlagt mal men riksdagen har faststallt
en nationell planeringsram som anger att det
till 2020 ska vara méjligt att bygga vidkraft for
en elproduktion om 30TWh. Detta far ses som
ett uttryck for hur mycket vindkraft som bor
mojliggdras genom den fysiska planeringen.
Energi-myndigheten ska regionalisera plane-
ringsramen, men avser att gora detta forst se-
dan den planerade revideringen av riksintresset
genomforts 2011-2012.

Linets tekniska potential for biogas har i re-
gionala utredningar bedomts till 0,7 TWh till
ar 2020. Produktionen vid nuvarande anldgg-
ningar uppgér dock bara till en femtedel. Nya
biogasanldggningar planeras i Brista i Sigtuna
och i Skarpniick. Den senare &r stor och kan
ensam bidra med ett betydande tillskott. Den
kommer troligen att integreras i ett fSrnyat
gasledningsnit, som méjliggdr gasleveranser
till fler tankstillen. Reningsverken bedoms ha
betydande potential for biogasproduktion och
framat ar 2020 kunna std f6r ndrmare hélften
av produktionen i l4net.
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Det #r for nirvarande brist pa biomassa for
produktion av biogas i ldnet. Det finns ett ut-
byggt system for att separera och hdmta kom-
posterbart avfall frén livsmedelsindustri och
restauranger. Diremot dr hdmtning fran hus-
hallen jimforelsevis daligt utbyggt i vart lan.
I en ny utredning fran KSL anges som rimlig
ambitionsniv4 att samla in 30-50 kilo kom-
posterbart material per person och &r. Som en
jamforelse kan ndmnas att det samlas in cirka
60 kilo person och ar i Visteras.

30-50 kilo insamlat komposterbart material
per person skulle récka till biogasproduktion
motsvarande dagens behov av fordonsgas.
Prognoser pekar pé ett tredubblat behov till

&r 2020 enbart for bussar, sopbilar och taxi i
lsnet. Lagger man dartill forvantat behov for
personbilar behover biogasproduktionen fyr-
dubblas till &r 2020. Den alternativa l8sningen
att transportera hushallens komposterbara av-
fall till avioppsverken genom att avfallskvar-
nar mal ner det i avloppsvattnet har visat sig
mindre limpligt eftersom drygt hélften av bio-
gaspotentialen i avfallet gar till spillo pd végen
genom ledningarna.

En stor volym organiskt avfall recirkuleras
inom jordbruket, dér cirka 80 procent av
spannmalsproduktionen anvénds till djurpro-
duktion. Teoretiskt finns i ldnet drygt 70 000
ton stallgdsel (torrsubstans) vilket i stort sett
motsvarar nuvarande konsumtion av fordons-
gas i lanet. Effektiv produktion i storre skala
bor lokaliseras i ndrheten av kluster av foretag
som kan leverera substrat.

INTRESSE- OCH MALKONFLIKTER

Hantering av biobrénsle &r
utrymmeskrévande och hanteras med
férdel i hamnlagen.

och hanteras med fordel i hamnlédgen. Bio-
brénsle har i storleksordningen tiofalt storre
volym #r fossila brinslen. Det medftr stérre

ytor for upplag och transporter. For att under-
latta tillforsel av biobrénsle bor sddana an-
laggningar lokaliseras néra hamnar, vilket kan
orsaka intressekonflikter i nyttjandet av mark i
sjondra lagen.

Odling av biobrénsle krdver mycket
jordbruksmark eller skogsmark.

Jord- och skogsbruket skulle kunna spela en
storre roll som energiproducent for ldnet. Pro-
duktionen av biobrinsle pé &kermark &r dock
ytkrivande. Bara for att técka jordbrukets egna
behov skulle en sjittedel av akermarken be-
hova tas i ansprak. For att tdcka hela landets
behov av bensin och diesel behdvs en yta tre
ginger landets dkerareal. Motsvarande siffra
for skogen 4r att ndstan 80 procent av avver-
kad skog skulle behtva ga till drivmedelspro-
duktion.

MOJLIGA ATGARDER

Storskaliga system

e Knyt samman distributionsniten.
I hogre utstriickning 4n i dag for att kunna
utnyttja produktionsanldggningarna mer
effektivt.

» Bygg ut kraftviirmen for samtidig pro-
duktion av el och virme.
Fasa ut fossila brinslen ur fjérrvirmepro-
duktionen. Anvind mer trébrénsle och av-
fall.

o Mbdjliggor tredjepartstilltride i fjarrvir-
meniiten.
Giller i den méan det kan bidra till att mins
ka linets klimatpaverkande utslédpp.

o Utveckla kiillsorteringen av komposter-
bart avfall fran hushéallen.
Sok en bred 6verenskommelse om hur kost-
nader for nodviindiga investeringar ska de-
las mellan hushéllen och de olika akt6rerna
i sektorn.
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« Oka biogasproduktionen.
Utveckla system och infrastruktur for in-
samling, behandling, energiproduktion och
uppgradering sévil i titorter som pé lands-
bygden.

Smaskaliga system

For att gbra energisystemet mer robust och
minska beroendet av importerade brénslen bor
den lokala energiproduktionen med formyelse-
bara killor 6ka.

e Verka for en 6kad smaskalig produktion
av fornybar energi for el och viirme.
Giller i forsta hand i de delar av regionen
som inte kan forsorjas av fjarrvérmesyste-
met.

» Oka biogasproduktionen i anliggningar
pa landsbygden.
Nyttja de stora volymerna stallgddsel som
genereras i animalieproduktionen. Starta
sméskalig produktion av el och virme och
utveckla formégan att uppgradera biobréns-
len lokalt.

e Verka for att jordbruket blir mindre
energiberoende.
Gor jordbruket till en mer integrerad del av
ldnets energiforsdrjning.

» Minska energiberoendet genom bittre
integrering av vixt- och animalieproduk-
tion i jordbruket.
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Delstrategi 4:

SAMHALLSPLANERING,
REGIONALA STRUKTURER OCH
MARKANVANDNING

Planeringen av nya och omvandling av befint-
liga bostadsomraden har stor potential att bidra
till att begrinsa klimatpaverkan och effekti-
visera energianvindning. Aven vatten- och
havsplanering kan bidra till minskad klimat-
paverkan. Utgéngspunkten for samhéllsplane-
ringen i lanet bdr vara de férhallningssétt som
redovisas RUFS/RUP 2010.

Kommunerna har genom sina 6versikts- och
detaljplaner stort inflytande. Pa regional niva
krdvs samverkan kring frigor som ror teknisk
infrastruktur, terminaler, nit for el, biogas och
fjarrvirme och andra system med regional ut-
bredning och funktion.

SITUATION OCH TREND

L#nets forméaga att samlat hantera bebyggel-
seutveckling och lokalisering av ytkrédvande
verksamheter i goda ldgen &r beroende av ett
flertal aktdrers medverkan. Den regionala ut-
vecklingsplaneringen &r i dag ensam om att
syste-matiskt hantera det ldnga tidsperspekti-
vet f6r sambhillets utveckling (mer &n 20 &r).
Regeringen Konstaterar i klimatpropositionen
2009 att samordningen mellan planeringsan-
svariga aktorer pa lokal, regional och nationell
niva bor forbittras for att dstadkomma en mer
effektiv samlad utveckling.

Léngsiktiga investeringar i infrastruktur och
dvrig samhillsplanering behover enligt reger-
ingen skapa forutséttningar for allt energief-
fektivare transport-system. I Stockholmsre-
gionen dr samordning mellan transportslagen
sirskilt viktig.

Funktionen i regionens tekniska forsérjnings-
systemen (energi, avfall, vatten, avlopp,

materialfioden med mera) 4r resultatet av ett
framgéngsrikt samarbete i regionen. Dessa
omfattande och komplexa system star i dag
infor nya utmaningar. Hallbarhet, flexibilitet
och en siker och effektiv forsorjning behdver
tiligodoses infor regionens fortsatta tillvéxt,
klimatforindringar och nya miljokrav. Lokala
kretsloppsldsningar for avloppsrening kan
minska behovet av konstgddsel. Utdver att
spara energi for tillverkning av konstgtdsel
sparar det pd den #ndliga resursen fosfor.

INTRESSE- OCH MALKONFLIKTER

Klimat- och energi en vésentlig fraga i
intresseavvégningar.

Ett centralt moment i samhéllsplanering &r

att finna goda I6sningar genom avvégningar
mellan konkurrerande intressen. I den nya
Plan- och bygglagen har forédndringar gjorts
som innebir att planldggning och annan prov-
ning beakta klimatforhéallanden och verka for
minskad klimatp&verkan. Samhallsplaneringen
forvintas bidra till detta genom en mer trans-
port- och energieffektiv samhéllsstruktur.

Logistikverksamhet i goda ldgen
konkurrerar med annan markanvéndning.
Lokala intressen att skapa bostdder och lokaler
i attraktiva ligen behover ur regionalt perspek-
tiv avvigas mot risken att tringa ut terminaler
och logistikverksamhet till perifera ldgen med
okande transportbehov som foljd.

MOJLIGA ATGARDER

Overgripande

o Stirk formagan att hantera region-
gemensamma fragor.
Rorande den langsiktiga utvecklingen av
regionala strukturer och system. Skapa per-
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manenta och effektiva samverkansformer,
sakerstill att tillrickliga resurser finns {or
ett kraftfullt och resultatinriktat samarbete.

Sambhéllsplanering

Utveckla metoder for att konsekvensbe-
doma och folja upp klimat- och energi-
paverkan av fysiska planer.

Gor goda ging-, cykel-, och kollektiv-
trafiklosningar till ett forstahandsval.

I den fysiska planeringen. Utnyttja kollek-
tivtrafikens potential i utvecklingen av de
regionala stadskdrnorna och andra betydan-
de utbyggnadsomréden samt i en utvidgad
funktionell region i 6stra Mélardalen.

Utveckla metoder for att stirka kol-
lektivtrafikforsorjning och minska bil-
Akande till befintliga och planerade ex-
ternhandelsomraden.

Utveckla sitt att planera f6r minskat bilbe-
roende i fritidsresandet.

Viirna och utveckla strategiskt beléigna
terminalomraden.

Terminalomraden som kan erbjuda god
tillginglighet for effektiva godstransporter
och m&jliggdr samverkan mellan trafikslag.
Terminalomradena ska bidra till ett mer
miljoeffektivt transportsystem och till att
tka regionens konkurrenskraft.

Virna befintliga omraden for energian-
Iiggningar som har potential att byggas
ut med kraftvirme.

For att mojliggora en miljoeffektiv han-
tering av fasta och flytande brénslen bor
platser for nya anldggningar sékerstéllas i
logistiskt goda ldgen (néra hamn eller jérn-
vigsanslutning) eller i nérheten till brénsle-
produktion.

Utnyttja och sprid erfarenheter frin pé-
giende och avslutade stadsutvecklings-
projekt med stark miljoprofil

Jamfor med Hammarby Sj6stad, Norra

Djurgérdsstaden, Véstra Liljeholmen. Sti-
mulera kommunerna att fora in ett innova-
tionsperspektiv i samhéllsplaneringen och
dra nytta av kommunens roll som fastig-
hetsigare och offentlig upphandlare med
syfte att driva pé en lokal utveckling mot
minskad klimatpaverkan.

» Utveckla kretsloppsbaserade 16sningar
for avloppsrening.
For att minska anvindningen av konst-
godsel.

Teknisk infrastruktur

En vil fungerande och sammankopplad tek-
nisk infrastruktur ir en forutséttning for att
regionens storskaliga och klimateffektiva 16s-
ningar ska kunna fortsétta att utvecklas.

o Etablera klara och langsiktiga spelregler
for savil producenter som konsumenter
av biogas, och utveckla den regionala och
lokala ledningsstrukturen.

Utveckla ett nira samarbete med kringlig-
gande lin som producerar mer gas dn vad
som efterfragas i dessa.

e Reservera impliga markomraden for
insamling, sortering och forbehandling
av avfall.

o Bygg intelligenta elniit.
Som kan hantera integration av smaskalig
och tillfillig kraftproduktion samt ny tek-
nik, exempelvis vindkraft och laddnings-
bara elbilar (laddhybrider).
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Delstrateqgi 5:

LANGSIKTIGT BARKRAFTIG
KONSUMTION AV VAROR OCH
TJANSTER

I klimatpropositionen 2009 konstaterar reger-
ingen att det &r nddvéndigt att “foréindra ohall-
bara konsumtions- och produktionsmonster ...
for att minska ménniskans klimatpaverkan.”
Aven EU-kommissionen betonar behovet att
overga till mer hallbara konsumtions- och
produktionsménster. Ndgon tydlig nationell
politik till stod for detta har dnnu inte for-
mulerats. Det finns dock ett stort intresse for
dessa fragor bland ldnets invénare och aktorer.
Delstrategin for langsiktigt barkraftig konsum-
tion inriktas pé savil hushall, néringsliv som
offentlig verksambhet.

SITUATION OCH TREND

Konsumtion ger upphov till miljéeffekter allti-
fran tillverkning, transport, anvéndning till
kassering av produkter. De utslapp som sker
utanfor landets grinser &r framfor allt kopp-
lade till livsmedel och konsumtionsvaror, men
dven boendet och resandet genererar utsldpp
globalt.

Konsumtionen orsakar sammanlagda utsldpp
pa drygt 10 ton koldioxidekvivalenter per
svensk och 4r. Av detta kan drygt 80 procent
kopplas till privat konsumtion och knappt 20
procent till offentlig konsumtion. Den privata
konsumtionens klimatpaverkan fordelas i

sin tur p4 4tande (drygt 25 procent), boende
(drygt 30 procent), resande (knappt 30 pro-
cent) och shopping (knappt 15 procent), dér in-
kop av klader och skor &r en viktig komponent.
Hushé&ll med 1ag kdpkraft tenderar att ha ldgre
miljopaverkan dn mer vilbestillda hushéll,
dven om de senare inriktar sin konsumtion pé
miljémérkta varor, visar ny forskning.

Regeringen har framfort att forédndringar i

konsumtionens miljépéverkan i forsta hand
ska ske genom att konsumenterna genom ex-
empelvis mirkning ges bittre information om
den miljspaverkan som r kopplad till en viss
vara eller tjinst. Manga initiativ av denna ka-
raktir har redan tagits. P4 lokal niva har flera
kommuner bérjat kipa in livsmedel utifrin
ekologiska och klimatvénliga kriterier. Reger-
ingens expertorgan Miljostyrningsradet har fatt
i uppdrag av Energimyndigheten att stddja den
offentliga sektorn att stélla energikrav i upp-
handlingar.

Ar 2010 uppgick de svenska hushéllens kon-
sumtionsutgifter till knappt

1 600 miljarder kronor. Den offentliga kon-
sumtionen av varor, tjinster och byggentre-
prenader uppgick samma r till 877 miljarder
kronor och de fasta bruttoinvesterinarna till
580 miljarder kronor. Den offentliga sektorn
ar naringslivets enskilt viktigaste kund. Det &r
avsevirda belopp som omstts. Okad vikt vid
klimat- och energikonsekvenser av konsumtio-
nen skulle siledes kunna ge avsevird effekt.

Det ir fullt méjligt att med dagens regelverk
gora upphandlingar som véger in klimatpa-
verkan. Enligt EU:s energitjanstedirektiv ska
den offentliga sektorn vara en féregingare
inom energieffektiviseringsomréadet. Genom
att stilla krav pa energieffektiva varor och
tjanster vid upphandling kan statliga myndig-
heter, kommuner och landsting bidra till ckad
energieffektivisering i den egna verksamheten,
men #ven bidra till utveckling och introduktion
av energieffektiva produkter och tjdnster pd
marknaden.

Upphandlingsprocessen kan pa s vis bli en
drivkraft for innovation och fornyelse, men ris-
ken finns ocksa att den blir konserverande och
hammar nytinkande. Den offentliga sektorn
bor dirfor medvetet forbittra sina upphand-
lingar i syfte att bidra till ekonomisk fornyelse,
innovation och minskad miljépéverkan.
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Klimatkompensation &r ett annat sétt att bidra
till minskad klimatpéverkan i samband med

resor och annan konsumtion. Regelverket i of-

fentlig sektor medfor hér vissa begrédnsningar

—det #r inte tillatet att kopa tréd i Afrika”. Ett

stt att hantera detta 4r Malmo stads klimat-
pott, ddr avsatta pengar nyttjas for att finan-
siera klimatprojekt i kommunen.

INTRESSE- OCH MALKONFLIKTER

Personliga vérderingar och fria val

De sammanlagda utsldppen fororsakade av
svenskarnas konsumtion av bil- och flygresor,
boyta, energi, hemelektronik, energiintensiva
livsmedel &r oftrenliga med klimatmalen.
Konsumtionen behdver dndras i rikining mot
mindre klimatpéverkande typer av varor och
tjinster. Att genomfdra detta dr en grannlaga
uppgift d& det kan uppfattas som ett obefogat
intrang i den personliga friheten.

Néringslivets internationalisering och
besdksnéringen ' '
Niringslivet utvecklas mot 1nternat1onahse—
ring och ett stort utbyte med omvirlden, ett

intensivt resande och en vdxande besoksnarlng ;o

samtidigt som transportsektorns klimatpver-
kan maéste minska. For Stockholmsregionen
och stora delar av Sverige finns i dagslidget

knappast realistiska alternativ till flyg for resor

till utlandet.

MOJLIGA ATGARDER

+ Utnyttja offentlig upphandling for att
frimja innovationer och stimulera kli-
mateffektiva 16sningar.

Utslipp fran produktens eller tjénstens hela
livscykel ska réknas in.

Oka hushallens kunskaper och forstielse

for behovet av minskad klimatpaverkan.
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Genom informationsinsatser, samarbete
med skolor, htgre utbildning och intres-
seorganisationer. Skapa pa detta sétt forut-
sittningar for positiva foréndringar pa indi-
vid- och hushallsniva, som komplement till
atgdrder pa nationell nivd. Goda vanor bor
om mdjligt grundldggas redan i ungdoms-
aren, det vill mycket till for att &ndra vanor
och forhéllningssitt senare i livet. Gor lik-
nande insatser for att hoja féretagens med-
vetenhet och forméga att kritiskt granska
sin egen konsumtion av varor och tjénster.

Metoder for att ge bittre information om
varor och tjinsters miljopaverkan.

Utveckla och tillimpa metoder for att
genom exempelvis miirkning ge biittre
mformatmn om miljopaverkan kopplad
till en viss vara eller tjinst.

:Undersok mdjligheterna att genom energi-

deklaration av livsmedel ge st6d for upp-
handling och konsumenters val.




Delstrategi 6:

KUNSKAPSUPPBYGGNAD OCH
EXPERIMENT

SITUATION OCH TREND

Den omstillning av samhillets energitillforsel
och energianvindning som forestar fram till
2020 och dérefter kommer sannolikt att inne-
bidra en fordndringsprocess i en skala som det
finns liten erfarenhet av. Storstéder 4r gene-
rellt sett relativt stabila men anpassningsbara
strukturer. For att denna omstéllning ska ske s&
effektivt som mdjligt och generera storsta moj-
liga nytta behdver nytta dras av all tillgénglig
akademisk, institutionell och professionell
kunskap och erfarenhet. Aktrerna i lénet har
méjlighet att bygga pa decenniers medvetet
och kraftfullt arbete for att minska ldnets mil-
j6péverkan.

Inte bara ny teoretisk kunskap beh&vs. For att
behovliga praktiska experiment ska komma till
stdnd behdvs dels erfarenhet av genomforande
pa lokal niva (kvarter, stadsdel eller kommun)
och dels lokala, regionala och statliga aktorer
som végar satsa. Ett gott exempel dr samarbe-
tet mellan de sa kallade Klimatkommunerna
som visar viljan att g& fore i omstdllningsarbe-
tet.

MOJLIGA ATGARDER

Kunskapsuppbyggnad

» Skapa permanenta samarbetsformer
med universitet och hogskolor.
En forskningsagenda som tydligt inkluderar
storstadens klimat- och energiutmaningar,
med betoning pa livsstil och beteenden.
Bygg broar mellan akademisk forskning
och praktisk verksamhet.

e Utveckla forstielsen fér hur resvanor i
storstaden paverkas av olika styrmedel.
Utveckla metoder for att béttre kunna
forutsiga effekten for olika trafikslag av
alternativa utbyggnader och forbéttringar i
trafikinfrastrukturen.

» Utveckla kunskapen om hur internatio-
nella forhallanden paverkar en robust
energiforsorjning till néiringsliv och hus-
hall.

« Utveckla och sprid metoder for att be-
rikna indirekt miljopaverkan av kon-
sumtionen i regionen.

Verksamhet och experiment

» Utveckla existerande niringslivs- och
innovationsstédjande aktiviteter.
Till exempel tillgdngen till sddd- och risk-
kapital, starthus och afférsinkubatorer, af-
farsrddgivning, FoU-resurser, teknik- eller
kunskapstverforing och kompetensutveck-
ling. Identifiera insatser ddr miljofokus for-
vintas ge hivstangseffekter.

« Identifiera och stéd demonstrationsmil-
joer, pilotprojekt och experiment.
I storre skala for att testa nya modeller och
system for exempelvis kollektivtrafik, smé-
skalig energiproduktion, eller mindre miljo-
péverkande livsstilar.

 Sprid positiva erfarenheter frin kommu-
nala initiativ.
Kommunicera positiva erfarenheter fran
kommunala initiativ sésom borgmaéstaravtal
och klimatkommuner, och stimulera till ef-
terfoljd.
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RELATIONEN MELLAN MAL OCH

V DELSTRATEGIER

De sex tematiska delstrategierna har olika for-
utsittningar att bidra till respektive regionalt

mal.

| tabellen nedan anger cirklarnas storlek ivad

man delstrategiernas atgérder forvintas bidra

till att uppfylla respektive regionalt ml.

Tabellen &r baserad pa en begransad analys

och ir endast avsedd att ge en fingervisning
om sambanden mellan respektlve delstrategi
och regionalt mal. :

‘Tabell. Betydelsen av respektivé delstrategi for att lanets mal ska kunna uppnas

Delstrategi

Regionalt mal

Minskade ut-
slapp

Energianvindning

Konsumtionens klimatpa-
verkan

Transporter och resande

Energianvandning i be-
byggelsen

Energiproduktion ~ nya
och gamla system

Samhélisplanering och
regional struktur

Langsiktigt barkraftig
konsumtion

Kunskapsuppbyggnad
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Genomforande
och uppfoljning

En strategi dr aldrig béttre 4n sitt genomfor-
ande. For att nd klimat- och energimélen for ar
2020 och dérefter maste linet genomfora kraft-
fulla &tgdrder. Féretag, offentliga akt6rer och
enskilda invanare behdver dndra sin konsum-
tion av varor och tjénster i rétt riktning. Den
samlade omfattningen av dessa féréndringar
avgor hur langt vi nar. Atgirderna motiveras
av de positiva effekter de har pé utslépp och
energianvindning, men de kommer ocksa att
ha andra konsekvenser i manga fall positiva.

Ar mal och delstrategier tillrackliga?

P4 fragan om delstrategierna &r tillrdckliga for
att n mélen finns det inget enkelt svar. De sex
delstrategierna redovisar de typer av atgérder
som bedémts ha bést forutséttningar att pd

ett kostnadseffektivt och praktiskt sitt leda
regionen i ritt riktning. For varje enskilt mal
kommer regionala insatser att samverka med
faktorer utanfor reglonens kontroll Flera av de
utmaningar som vi stdr infor kréver regional
samverkan. Delstrategierna da kan tjana som
’rlktmngsglvare

Uppfoljmng av strategins genomforande kom-
mer att spela en mycket viktig roll genom att

lopande beskriva hur arbetet fortskrider, enga- -

gera till fortsatt insatser och utréna om strate-
gin dr relevant och tillrécklig.

Genomférande ‘
Strategin genomfors i stor utstréckning genom
att integreras i andra processer. For vissa fra-

-~ gestillningar kan sérskilda handlmgsprogram ,
eller projekt bli aktuella.

I Lansstyrelsens verksamhet kommer strategm

att nyttjas som underlag for beslut och fo6r-
delning av resurser, exempelvis i granskning
av kommunala planer, framtagandet av ldns-
planen for infrastruktur och fordelningen av
medel ur strukturfonderna. Aven andra statliga
myndigheter forvintas nyttja strategin som
underlag i verksamheten. Lansstyrelsen stodjer
myndigheterna i detta.

Atgiirder pA kommunal nivd kommer att vara
avgorande for att na flera av strategins mal.
Kommunerna kan nyttja den exempelvis i
samband med upphandling, fastighetsforvalt-
ning, fysisk planering och utarbetande av
andra planer och program. De kommunala en-
ergi- och fastighetsbolagens roll bor speciellt
uppmérksammas.

Somliga atgérder kan bara genomftras av
ndringslivet. Foretag och branscher kan med
strategin som utgéngspunkt formulera egna
klimat- och energidtaganden och dértill kopp-
lade skarpa dtgérder. Lénsstyrelsen avser att
stodja foretagen i det arbetet. Ambitionen &r att
né stora delar av néringslivet. Dialogen med

.energ1bo_1agen de privata fastighetsigarna,

byggsektorn och transportfretagen prioriteras
i ett forsta skede. Redan etablerade samarbeten
bor utnyttjas exempelvis den s& kallade Kli-
matpakten ett samarbete mellan Stockholms
stad och 140 foretag i regionen.

- Ytterst fbrutsatfer Safﬁhéillets klimat— och ener-

giarbete mandat fran upplysta och engagerade
medborgare Flera av strategins inriktningar
forutsatter att invanarna &ndrar sina beteenden
och vanor. Unders6kningar visar att svensk-
arnas beredskap att minska sina egna utslipp
av vixthusgaser ligger pd en mycket hog nivé,
men att allménheten onskar mer information
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om hur det later sig goras. I somliga fall kan
det kriivas nya tjénster och dndrade regler. En
dvergripande inriktning for stodet av medbor-
garnas insatser &r att det ska vara ldtt att gbra
rétt.

Uppféljning och larande

Bland de viktigaste leden i genomftrandet av
strategin ir en effektiv, dterkommande uppfolj-
ning riktad till nyckelaktorer.

Uppfoljning av malen ska ske med syfte att
skapa forstéelse och engagemang for behovet
av insatser och samordnas med Lénsstyrelsens
arliga, allmédnna miljomalsuppfoljning. Den
rapporteras till Naturvardsverket, redovisas pd
Miljomalsportalen och sprids i linet genom
information pa Lénsstyrelsens webbplats samt
via nyhetsbrev och riktad kommunikation till
utvalda méalgrupper. Relevanta, men inte till-
rickliga, indikatorer for denna uppfdljning er-
bjuds genom lansstyrelsernas RUS-samverkan.
Infér uppfoljningen behover darfor ett siffer-
underlag tas fram med vildefinierade, troviér-
diga och enkelt uppfoljningsbara indikatorer
och klargéra nivéer for utgangsaren.

UppfSljning av delstrategierna och tillhdrande
atgarder syftar till att identi-fiera nya behov

av atgérder, att inspirera, att sprida idéer och
erfarenheter frin genomf6rda insatser samt att
bidra till samarbeten. Erfarenhet fran genom-
forda atgirder och vilken effekt de haft utgdr
underlag for prioritering och utveckling av nya
insatser.

Den &rliga uppf6ljningen av atgérder kan in-
riktas pa ngra delstrategier i taget enligt ett
rullande schema s att alla delstrategier be-
handlas minst vart tredje ar. Delstrategierna
kan d& grupperas efter sin biring pa respektive
ma4l. Sifferunderlag och liknande sammanstill-
ningar kan behdva kompletteras med intervjuer
och annan kvalitativ uppfoljning. En kontroll-
station planeras till ar 2016 med en fordjupad

utvirdering och en 6versyn av mél och delstra-
tegier.

Kommunikation och larande

Manga tgdrder som foljer av strategin kriver
samordning mellan en mingd parter. En kon-
tinuerlig dialog mellan regionala aktdrer och
med andra parter kommer dérfor att vara en
kritisk faktor for att regionens mal ska kunna
nés. Lansstyrelsen avser bjuda in till sddana
dialoger bland annat i samband med de arliga
uppf6ljningarna. Genomforandet av delstrate-
gin for kunskapsuppbyggnad och experiment
kommer att kriva arenor for utbyte av erfaren-
heter.

Aterkommande insatser kan behva goras for
att uppritthalla och stirka medborgares och
foretags medvetenhet och engagemang for
frigorna. En utmaning &r att gra den globala
problembilden konkret och begriplig. Erfaren-
heter fran Lansstyrelsens arbete med anpass-
ning till pdgdende klimatfSrandringar bidra till
arbetet genom att askadliggora konsekvenser
av klimatf6éréndringarna.
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Insatser for att begrinsa klimatpaverkan och
for att effektivisera och stélla om energian-
viindning sker redan p& méanga hall, i kommu-
ner, niringsliv och bland allménheten. Utbytet
av linets arbete med att minska klimatpaver-
kan och stilla om energisystemet beror 1 hog
grad pa hur strategin kopplas samman med och
stodjer andra processer i lénet.

Kommunala processer

Kommunerna svarar for dversiktsplanering och
ovrig fysisk planering enligt plan- och byggla-
gen/PBL. I forarbetena infor foréndringarna i
PBL framhéller regeringen framhallit behovet
att i den kommunala dversiktsplaneringen klar-
gbra sambanden mellan bland annat regionala
tillvéixt- och utvecklingsprogram, ldnsplaner
for transportinfrastruktur, de transportpolitiska
mélen, miljokvalitetsmalen samt regionala kli-
mat- och energistrategier. Detaljregler for detta
saknas i lagen. Har ldmnas Sppet for kommu-
nen att i dialog med lénsstyrelsen bedéma vilka
mal, planer, program och strategier som &r rele-
vanta for kommunens héllbara utveckling och
den fysiska planeringen.

Kommunerna utévar 1dpande tillsyn av verk-
samheter enligt miljobalken. Lansstyrelsen har
tillsammans med centrala myndigheter vigled-
ningsansvar gentemot kommunerna.

Kommunerna utvecklar och genomfor energi-
effektivisering av egna verksamheter, transpor-
ter och fastigheter samt véger in klimatpéver-
kan och energieffektivisering i upphandlingar.
Manga kommuner har egna klimat- och ener-
gistrategier.

Regionala processer

Det regionala utvecklingsprogrammet (RUP)
ar tillsammans med regionplanen integrerat

i den regionala utvecklingsplanen for Stock-
holms lin (RUFS 2010), ett samlat, vergri-
pande mal- och strategidokument for lénet
avseende utvecklingsfrigor och geografiska
aspekter. Det #r ett l1angsiktigt underlag att
kompletteras med program och atgérder. Léns-
styrelsen, som ansvarar for RUP, kommer i sin
arliga uppf6ljning att fokuseras pé tillvaxtdri-
vande faktorer sdsom kunskaps- och kompe-
tensutveckling, entreprendrskap, tillgénglighet
och bostéder.

Ett regionalt handlingsprogram for energi och
klimat kopplat till RUFS 2010 &r under ge-
nomforande i samverkan mellan de regionala
parterna. Det inriktas pa fyra omraden: bio-
gas - produktion och distribution; fjérrvérme

- bréinslen, nit och anliggningar; avfall som
resurs samt energieffektiv samhéllsplanering.

Forutom regionplanering svarar landstinget for
kollektivtrafikforsérjning, hélso- och sjukvard

och fastighetsforvaltning (LOCUM), vilka alla
ir berérda av arbetet for minskad klimatpaver-
kan och energiomstéllning.

Aktoérerna i ldnets Trafikberedning (Lénssty-
relsen, Trafikkontoret Stockholms stad, SL,
Landstingets tillvixt- och regionplanekontor,
Vigverket och Banverket) driver tillsam-
mans, under Landstingets ledning, samarbets-
projektet SATSA inom ramen for EU:s regio-
nalfondsprogram for Stockholm 2007-2013.
Det dvergripande malet med satsningen &r att
stiarka samverkan mellan parterna och effekti-
visering av transportsystemet i Stockholms lén
och korridoren Arlanda-Uppsala. Satsningen
syftar till att samordna olika storre projekt och
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atgdrder inom transportsystemet.

Ett regionalt trafikforsérjningsprogram ska
fran och med 2012 upprittas (ny kollektivtra-
fiklag, prop. 2009/10:200). Programmet ska
vara langsiktigt och strategiskt . Det ska vara
trafikslags6vergripande, utga frén ett resenérs-
perspektiv och utgora plattform for utveck-
landet av kollektivtrafiken i regionen. Det ska
omfatta all kollektivtrafik inom lénet men ock-
s& trafik som tillgodoser behov av arbetspend-
ling och annat dagligt resande dver ldnsgréns.
Programmet ska ta sin utgdngspunkt i de trans-
portpolitiska mélen och andra nationella, regi-
onala och lokala mél, samt planer och program
av betydelse for en héllbar utveckling.

Lénsplan for regional transportinfirastruktur
for Stockholms liin 2010-2021 har faststillts av
Lansstyrelsen efter att ha upprittats i samrad
med de regionala parterna Tillsammans med
Trafikverkets *Nationell plan fér Transportsys-
temet 2010-2021°, dverskottet fran tringsel-
skatten, kommunal och privat medfinansiering
samt Landstinget i Stockholms lén satsas nér-
mare 94 mdr pd infrastrukturen i Stockholms
lan den ndrmaste tolvarsperioden.

Statliga intressen i kommunernas fysiska pla-
nering foretrids av Linsstyrelsen, som vidare
har uppsikt ver hur kommunerna skéter sin
planering, tillstdndsgivning, byggsamréad samt
tillsynsverksamhet enligt plan- och bygglagen.
Liansstyrelserna har for nérvarande ett uppdrag
att sérskilt redovisa hur kommunerna arbetar
med energieffektivisering i byggandet.

Det nationella miljomdlsuppdraget drivs pé re-
gional nivd av Linsstyrelsen. I Stockholms ldn
paborjades 2009 en process att engagera kom-
muner och andra aktérer i ett samarbete med
huvudvikten vid &tgérder for att uppné méalen.
Malet Begrcnsad klimatpaverkan tillhor ett
antal mal linets parter prioriterat for atgérder i
en forsta omgang.

Liansstyrelsen utdvar tillsyn av anldggningar

med miljéfarlig verksamhet, cirka 70 anldgg-
ningar med bland annat energiintensiv industri,
energi- och avfallsanldggningar samt renings-
verk. Linsstyrelsen ger rad och information
rérande energieffektivitet och kan efterfriga
energikartliggningar, energibesparande &tgér-
der och teknikutredningar. Verksamheterna ska
i sin 4rliga miljorapport till tillsynsmyndighe-
ten redovisa elférbrukning och energieffektivi-
serande atgérder.

Energimyndigheten erbjuder ett energieffekti-
viseringsstod, som alla kommuner och lands-
ting kan s6ka for att energieffektivisera den
egna verksamheten. Linsstyrelsen koordinerar
och organiserar insatser som &r kopplade till
stodet. De som fér stédet atar sig att faststélla
en strategi, inklusive en nuldgesanalys samt ett
handlingsprogram med mél och &tgérder for
energieffektivisering och att sedan aktivt arbe-
ta for att genomfora denna. Atgirdsarbetet rap-
porteras dérefter in och foljs upp &rligen. Sto-
det foranleds av EU:s energitjénstedirektiv, dér
den offentliga sektorn fatt uppdraget att vara
forebild nir det géller energieffektivsering.

Landsbygdsprogrammet, som administreras av
Linsstyrelsen, innefattar bland annat stod till
jordbruksforetag for klimatanpassad produk-
tion, etablering av flerdriga energigrédor, samt
for landsbygdsforetag att starta biogasproduk-
tion. Stéd kan ocksa ldmnas f6r utbildningsin-
satser avseende 8kad produktion och anvind-
ning av formyelsebar energi frén jord- och
skogsbruk, energihushéllning samt ny teknik
och andra 4tgirder som minskar klimatpaver-
kan, men ocksa for utveckling av produktion
och marknader for lokal mat. Jordbruksst6det,
som #r ett sd kallat rittighetsstod och bekostas
inom ramen for EU:s jordbruksfond, betalas
for aker- och betesmarker. Nuvarande stddpe-
riod & 2007-2013.
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Stockholm kan uppvisa flera exempel pa hur
man framgéngsrikt kan skapa attraktiva, en-
ergieffektiva och miljvénliga stadsmiljder.
Hammarby Sj6stad och Norra Djurgérdsstaden
samt upprustningen av omradena kring Jarva-
filtet 4r exempel pa detta. Viktiga styrkefak-
torer for svenska foretag och institu-tioner &r
formégan att skapa starka samverkansmodeller
eller system-l6sningar, forutom energi- och
miljomaissigt effektiv teknik, design och pla-
nering. Det finns flera skél att sprida dessa tek-
niska framsteg.

Linets regionala aktorer bor agera gemensamt
sd att foretag kan dra nytta av att Stockholm
uppfattas som en féregéngare. Varumérket
Capital of Scandinavia bor ges ett vidgat mil-
jorelaterat innehall for att stirka en attraktiv
bild av regionen och dess foretag till omvérl-
den.

For internationell konkurrenskraft och tillvéxt
krdvs att nya innovationer och l6sningar ut-
vecklas och nér framgéng pa nya och véxande
marknader. En viktig uppgift for de offent-
liga akttrerna i ldnet dr dérfor att pa olika vis
frimja foretags och andra aktorers méjligheter
inom framvixande globala tillvixtomréden.
Energi- och utsldppseffektiva stdder &r utan
tvekan ett sidant omréde.

Framgéng p4 internationella marknader bygger
pé en fungerande hemmamarknad dér foreta-
gen kan bygga upp kompetens och skaffa sig
de erfaren-heter och ekonomiska forutséttning-
ar som behdvs for att expandera pd den inter-
nationella arenan. Detta kan understddjas av en
regional forméga att engagera och samordna
olika drivkrafter, akttrer och nitverk avseende

planering, styrning, utveckling av affarsmodel-
ler, finansiering med mera. Detta kan behdva
ske parallellt pA mikroniva (produkter, tjéns-
ter, processer, foretag), mellanniva (sektorer,
virdeflsden, produkt- och tjdnstesystem) och
makronivé (ekonomin som helhet till exempel
skatter, nationella regleringar).

Atgirder pa mellannivan har storst potential
pé regional niva, bade avseende resursef-
fektivitet och affdrsmdjligheter. Insatserna
bor inriktas pa att samla branscher, sektorer,
discipliner och foretag som traditionellt varit
atskilda i gemensamma upplagg som bidrar till
regionens klimat- och energimal. P4 detta sitt
kan gemensamma konkurrensfordelar skapas.
Viktigt dr att koordinera olika delsystem, del-
marknader och verksamhetsomraden, sasom
exempelvis stadsplanering, bygg- och anlidgg-
ningsverksamhet, VA-infrastruktur och trans-
porter samt offentliga tjinster. Ett exempel pd
samarbete mellan offentlig sektor och foreta-
gen #r Klimatpakten i Stockholms stad.

Den allminna utvecklingen av nya affarsmdoj-
ligheter inom omréadet energi- och klimatlos-
ningar drivs till stor del av efterfragan pa den
globala marknaden. Det &r foljaktligen ocksé
till stor del pé den internationella och nationell
niva som spelreglerna for den regionala och
lokala nivén inom detta omrade skapas.

Det br dven framhéllas den betydelse som
nya tjénster forvintas fa i klimat- och energi-
arbetet de kommande &ren nér det géller att
minska miljopaverkan frén var konsumtion.
Hir finns en stor potential som &nnu inte tagits
till vara.
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etta &r en remissutgéva av en Klimat- och energistrategi for Stockholms lén.

Strategin &r avsedd som ett underlag i lénets arbete for att uppfylla

klimatma&len. Genomfdrandet av strategin férutsétter samarbete och
insatser fran manga akt&rer i lanet. Strategin riktar sig till en bred krets av aktorer,
daribland kommuner, regionala aktérer, myndigheter, néringsliv och branscher samt
intresseorganisationer. Strategin har utarbetats i dialog med olika aktorer i lanet vid
seminarier, hearings och andra méten.

Under remisstiden avser Lansstyrelsen att genomf6ra seminarier till stod for
remissarbetet och fér en férdjupad dialog om innehallet.




