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Narvarande
Beslutande ledamoter:

Per Ankersjo (C) ordforanden

Per Bolund (MP) vice ordféranden
Jonas Nilsson (M)

Torbjorn Erbe (M)

Per Ola Bosson (M)

Helena Levy (M)

Nils Ingelstréom (M)

Karin Karlsbro (FP)

Mikael Magnusson (S)

Asa Wester (S)

Katarina Luhr (MP) §§ 1-22, 24-38
Stellan F Hamrin (V)

Tjénstgorande ersittare:

Fredrik Canerstam (S) for Rana Carlstedt (S)
Rebecka Carlsson (MP) § 23 for Katarina Luhr (MP)

Ersattare:

Anders Thureson (M)

Eva Runvald (M)

Viktor Straat (M)

Andreas Lundin (M)

Frida Johansson Metso (FP)
Per Johansson (FP)

Maria Brogren (C)

Josefin Deiving (S)

Mans Lonnroth (S) §§ 1-23
Rebecka Carlsson (MP) §§ 1-22
Charles Berkow (MP)

Sara Stenudd (V)

Ovriga nérvarande:

Forvaltningschefen Gunnar S6derholm, tjinstemannen Ingrid Martenson, Anette
Jansson §§ 1-26, Gustaf Landahl, Hikan Andersson, Jeanette Hagberg, Jonas Tolf,
Malin Ekman, Margareta Widell, Ulf Mohlander, bitradande borgarradssekreterare
Frida Demervall, samt Christer Baad fran trafikpolisen, Stockholm city § 31.



§ 26

Detaljplan for Slussen, underrattelse om utstallning
Remiss fran stadsbyggnadskontoret, S-Dp 2005-08976-54
Dnr 2010-5968

Beslut
Milj6- och hilsoskyddsndamnden beslutar enligt miljoforvaltningens forslag:

1 Milj6- och hilsoskyddsnamnden tillstyrker forslaget till detaljplan under
forutséttning att:

- Miljo6f6rvaltningen anser att planen i forsta hand bor utformas sé att miljo
kvalitetsnormer for luft kan f6ljas. Om detta inte 4r mojligt ska verskridanden
ske pé platser dir ménniskor séllan vistas.

- Ventilationsgaller for tunnelventilation placeras sa att luftféroreningar
ventileras ut pa vilventilerade platser dar manniskor inte vistas, och sa att
utslapp av luftféroreningar fran tunnelmynningarna minimeras.

2 Milj6- och hilsoskyddsnamnden foreslar att foljande beaktas i det fortsatta
arbetet:

- Uppfoljning av luftféroreningar bor goras av driftansvarig (trafikkontoret),
till exempel genom att utfora langtidsméatningar, minst ett halvér, pa utvalda
vistelseytor. Métningar bor goras bade fore och efter projektet for att det ska
kunna utvérderas.

- Staden bor arbeta vidare med den akustiska gestaltningen i genomforandet av
detaljplanen, for att fa en sé god ljudmiljé som mojligt pa de platser dér
méinniskor ska vistas, t.ex. med skdrmar, ljudabsorbenter, ljudskédrmande
rdcken och att minska ljudreflektioner frn fasader. Hogst 55 dB(A) ekvivalent
ljudniva bor efterstravas dar méanniskor vistas. Ansvar for bulleratgérder i
genomforandet bor 14ggas fast i genomforandebeskrivningen.

3 Milj6- och hidlsoskyddsndmnden beslutar att omedelbart justera paragrafen.

Handlingar i arendet
Milj6forvaltningens tjdnsteutlatande fran den 30 maj 2011.
Skrivelse fran medborgare, inkommen den 10 juni 2011.

Namndens behandling av arendet

Framlagda forslag till beslut
1)  Ordforanden Per Ankersj6 (C), Jonas Nilsson m.fl. (M) och Karin Karlsbro (FP)
foreslar (se beslutet).

2)  Vice ordforanden Per Bolund m.fl. (MP) foreslér att miljo- och
hilsoskyddsndmnden beslutar enligt foljande:

1. Tillstyrka forslaget till detaljplan under f6rutséttning att:
- Planen utformas sé att miljokvalitetsnormer for luft kan f6ljas.
- Ventilationsgaller for tunnelventilation placeras sé att luftfororeningar
ventileras ut pa vilventilerade platser ddr minniskor inte vistas, och sé att
utsldpp av luftfororeningar fran tunnelmynningarna minimeras.

2. Foresla att foljande beaktas i det fortsatta arbetet
- Uppfdljning av luftfororeningar bor goras av driftansvarig (trafikkontoret),



3)

till exempel genom att utfora 1dngtidsmétningar, minst ett halvar, pd utvalda
vistelseytor. Mdtningar bor goras bade fore och efter projektet for att det ska
kunna utvérderas.

- Staden bor arbeta vidare med den akustiska gestaltningen 1 genomforandet
av detaljplanen, for att fa en s& god ljudmiljo som mojligt pa de platser dir
manniskor ska vistas, t.ex. med skdrmar, ljudabsorbenter, ljudskdrmande
rdcken och att minska ljudreflektioner fran fasader. Hogst 55 dB(A)
ekvivalent ljudniva bor efterstrdvas dir manniskor vistas. Ansvar for
bulleratgérder i genomforandet bor laggas fast i
genomforandebeskrivningen.

3. For sin del fororda att bron mellan S6dermalm och Gamla Stan smalnas av
genom att bilkorfalt tas bort samt att biltrafikytorna 1 planforslaget generellt
minskas ned.

4. Forklara beslutet omedelbar justerat.

5. 1 6vrigt anfora foljande:

Forslaget till detaljplan dr betydligt battre dn tidigare planforslag for nya
Slussen. Vi vilkomnar att ett gronomrade nu planeras i omradet och att
bebyggelsen pa Slussplan minskats ner och gjorts mindre dominerande. Den
breda bron mellan S6dermalm och Gamla Stan dr dock fortfarande inte en
lamplig 16sning i den kénsliga miljé som dr Stockholms hjérta. Forslaget bor
dndras sa att bilkorfélt tas bort och bron smalnas av rejélt och gors sméckrare.
Eftersom varken Gamla Stan eller Hornsgatan klarar ens det trafiktryck de har
idag &r det orimligt att planera Slussen for sadana trafikméngder som i forslaget.
Planen bor dérfor revideras for att anpassas till en trafikvolym som
omkringliggande omriden klarar av. Mer gronska och trdd bor planeras in for att
gora nya Slussen mer trivsam och mindre steril &n i det liggande forslaget.
Risken for en kraftig hojning av havsytan med 1-2 meter miste ocksa tas i
beaktande.

Mikael Magnusson m.fl. (S) foreslar att miljo- och hélsoskyddsndmnden beslutar
att delvis bifalla forvaltningens forslag till beslut, samt utdver detta anfora:

Slussenomrddet behdver renoveras och fa en béttre utformning for att utveckla
Slussen som kommunikationsnod och som vistelseplats for bdde Stockholmare
och besokande.

Det nya forslaget dr forvisso bittre &dn det forra. Men det finns en rad punkter dar
ytterligare bearbetningar, fordndringar och vidare 6verviganden behover goras.
Darfor ér det en brist att inte ytterligare underlag arbetats fram och mojliga
alternativa kreativa losningar beaktats.

Det finns ocksé fragetecken som méste klargdras innan ett slutgiltigt beslut
fattas.

Fragetecken

- Ett av de stora klimathoten mot Stockholm, dr saltvattenintrangning 1
Milaren. En nordisk expertgrupp har nyligen prognostiserat
havsvattennivahojningen till 0,9-1,6 meter — och utesluter inte en hdjning
med 2,0 meter. For att undvika att Slussen behdver byggas om enbart nagra
decennier bor Slussen byggas for att bittre klara hotet mot Stockholms
dricksvattenreservoar.



- Kostnadstickning dr viktigt. En fullstédndig kalkyl for projektet ska
presenteras for Kommunfullméktige innan beslutet om Nya Slussen fattas. |
kalkylen ska redogdras for vilka intdkter projektet kommer att fa fran stat,
landsting och kommun.

- Slussen med omnejd har héga kulturvdrden och ligger inom ett av de
omraden som miljobalken anger dr av riksintresse for kulturmiljovarden.
Inom utredningsomradet finns bebyggelse med hoga kulturvérden.
Geotekniska utredningar har fastslagit att sattningar, forandringar i
grundvattennivaer och vibrationer fran grundliggning och andra
byggnadsbeten kan medfora allvarlig paverkan pa bebyggelsen om inga
skadeforebyggande atgérder vidtas. Innan kommunfullméktige fattar beslut
om Slussen ska en redovisning av vilka skadeforebyggande atgarder som
man planerar atta for att skydda bebyggelse med hoga kulturviarden
presenteras.

Krav pa bearbetningar:

- Vigtrafikldsningen bor ses over for att minimera utsldppen av partiklar och
andra luftfororeningar, for att fa ner bullernivéerna och for att sékerstélla ett
smidigt trafikflode. Dels &r T-korsningen vid Skeppsbron och T-korsningen
under Slussen utmaning. Dels bor man allvarligt 6verviga att minska antalet
filer pd den nu motorvégsliknande bron, for att undvika kobildningar med
mera avgas- och bulleralstrande kdrbeteenden.

- Omradet ér en vérdefull kulturmiljé som maste vdrnas och som har
forbéttringspotential relativt dagens utformning. Vyerna fran
Sodermalmssidan utover Saltsjon, Gamla Stan och Milaren med bland
annat Stadshuset som storslagen vy maste utvecklas. P4 motsvarande sitt,
far inte vyerna fran Gamla Stan upp mot S6dermalmssidans heller
fordarvas. Det ér viktigt att inte bryta det visuella sambandet mellan Gamla
Stan och S6dermalm, att inte bygga sonder de natur- och kulturhistoriska
véirdena, inklusive synligheten av de unika forkastningsbranterna.

- Genomskinligheten i glasbyggnaderna pa S6dermalmstorg kan péa goda
grunder ifragaséttas. Ska de vara kvar bor de minska i omfang och deras
gestaltning och funktion utvecklas.

- Det som fran borjan var tiankt att anpassa Slussen till minskad motortrafik
och forbéttra for gang och cykel har forvandlats till hur trafiken och
bussterminalen ska kunna anpassas till de kontor och gallerior som ska
pressas in i omradet. I det nu liggande forslaget kommer ytterligare tung
trafik att ledas in till Slussen for att forsorja en galleria. Utdver att det ur ett
miljoperspektiv dr problematiskt riskerar det att forsvéra trafiksituationen
vid Skeppsbron och ga ut dver cyklister och gangtrafikanter. Det dr ocksa
tveksamt huruvida ytterligare en galleria efterfragas av stockholmarna och
vilken eventuell padverkan ytterligare en galleria pa S6der kommer att fa for
handelskvarteren runt Gotgatan. Vi ser inget skél en galleria i detta lage.

- Det ar viktigt att de byggnader som tillkommer pa S6dermalmstorg och
kring Slussen inte domineras av kommersiell verksamhet utan ocksa kan bli
platser kreativitet och kulturell verksamhet.

- Bullerkartorna 6ver den foreslagna ldsningen visar pa fortsatt hoga
bullernivéer, och pa vissa avsnitt 4n simre bullersituation &n idag. Detta
méste atgérdas, dels for de boende 1 omradet men ocksa for att mojliggora
en utveckling av Slussens vistelseytor. Det forslag vi har att ta stéllning till
har ambitionen att gora Slussen-omradet till en plats dédr méanniskor vistas
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och méts 1 trevliga miljoer. Det dr en positiv ambition, men om det kriaver
att bullersituationen ses over.

- Cykeln har blivit ett allt viktigare trafikslag i Stockholm. Alla
anstrangningar behdver goras for att ytterligare starka cyklismen i
Stockholm. Sékerhetsaspekterna kan forstirkas ytterligare i foreliggande
forslag.

- Tunnelbanan dr ett miljovénligt transportsitt med enorm kapacitet. Déarfor
behdver ett vixande Storstockholm ett utbyggt tunnelbanenit. Nar nu
Slussen byggs om maste en forberedelse for en utbyggnad av
tunnelbanenétet goras.

- Det ér vikigt att gdngvigen mellan bussterminalen och tunnelbanan &r trygg
och s kort som mojligt. Innan kommunfullméktige fattar beslut om en ny
bussterminal méste det tydliggdras hur stort avstandet mellan bussterminal
och tunnelbana blir, det ldngsta avstandet, det kortaste avstandet och
medelavsténdet.

- Ett modernt Stockholm é&r ett Stockholm som &r tillgidngligt for alla
stockholmare och besokare. Nya Slussen ska anpassas sa att alla ramper,
trappor och broar ar tillgédngliga oavsett arstid.

Stellan F Hamrin (V) foreslar att miljo- och hilsoskyddsndmnden beslutar att
forvaltningens forslag till beslut avslds, samt darutover anfora foljande:

Dagens forslag till beslut rorande Slussens ombyggnad bygger pa den tidigare
prognosen rorande havsytans stigning framtagen av den hollédndska s.k. Delta-
gruppen i samarbete med FN:s klimatpanel. Det forslaget forutsatte en sannolik
Okning till 2100 pd mellan 0,6 och 1,3 m, vilket av Stockholms stad angavs till
1,0 m. Enligt stadens Slussen experter dr 1,0 m den hogsta vattenniva som
dagens Slussen forslag kan klara. Det innebér att Slussen om 100 &r méste goras
om fran grunden. Stdllning maste da tas till frigan om havsvatten ska tillatas
trdnga in 1 Mélaren (och dricksvatten tas fran ex. Vittern) eller om man genom
mycket omfattande damm konstruktioner ska skydda den inre skdrgirden fran
havsytans stigning och omvandla detta omradet till en vik av Mélaren.

En nordisk expertgrupp har pa Arktiska Rédets begiran (inkl. den svenska
regeringen) precis redovisat en reviderad prognos om havsytans stigning och
anger den sannolika nivan ar 2100 till +0,9-1,6 m och man utesluter inte en
hojning till 2,0 m. Detta beroende pa den allt hastigare avsméltningen av framst
Gronlandsisen. Oavsett om man viljer medelvardet (+1,25 m) eller det hogre
sannolika virdet (+1,6 m) innebér detta att dagens forslag till ny Slussen inte
héller 1 de berdknade 80 dren. Hur linge forslaget skulle kunna fungera beror pa
rad fragor som inte dr utredda bl.a. effekten av hoga floden till Médlaren
samtidigt som nivéskillnaden gentemot havet dr 0 m eller rent av positiv.

Varje ars forkortad livsldnd av projektet innebér 6kade avskrivningskostnader
med 1,2 %.

Vi har utéver detta flera invindningar mot Slussen forslaget rérande hushdjd,
luftkvalité, handikappanpassning och viagbredd och anser dessutom att forslaget
rorande nedgridvning av Soderleden i tunnel bor provas ordentligt om nu en
forsening dnda blir nddvindig.

Vi anser darfor att en grundlig analys maste goras vad géller bade Slussen
projektet och andra havsyteberoende verksamheter och byggnationer. Detta kan
innebdra att stdllning kan behova tas till fraigan om och/eller ndr saltvatten ska



tillatas trdnga in i Mélaren. Vi anser darfor att forslaget till ombyggnad av
Slussen nu maste omarbetas.

Beslutsgang
Ordforanden Per Ankersjo (C) stiller forslagen mot varandra och finner att nimnden
beslutar enligt Per Ankersjos (C), Jonas Nilssons m.fl. (M) och Karin Karlsbros (FP)

forslag.

Reservation

Vice ordféranden Per Bolund m.fl. (MP) reserverar sig mot beslutet med hinvisning
till sitt forslag till beslut.

Mikael Magnusson m.fl. (S) reserverar sig mot beslutet med hénvisning till sitt forslag
till beslut.

Stellan F Hamrin (V) reserverar sig mot beslutet med hénvisning till sitt forslag till
beslut.

Vid protokollet
Ingrid Martenson

Rétt utdraget intygar:




