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1 TILLSYNSOMRADE VAGTRAFIK

Vigtrafiken i Stockholm ger upphov till miljostorningar i form av buller, luftfor-
oreningar, gifter i miljon, klimatpdverkan och forsurning. I Stockholms stads
miljo- och hilsoutredning klassas végtrafiken som en kélla av storsta betydelse
nér det géller utslapp av partiklar. For utsldpp av vixthusgaser, koppar, kvévedi-
oxider, PAH och buller bedoms végtrafiken ha stor betydelse.

Verksamheterna inom vigtrafik dr dels vighéllarna Stockholms Trafik- och ren-
héllningsndmnd (ca 1 500 km vdg) och Trafikverket (ca 40 km vég), dels AB
Storstockholms Lokaltrafik (SL), som &r huvudman for den lokala och regionala
busstrafiken 1 Stockholm. Verksamheterna ér klassade som U-anldggningar, vilket
innebdr att de varken &r tillstdnds- eller anmélningspliktiga.

Tillsynen inom detta omrade inriktar sig frimst pa att forbattra verksamhetsut-
Ovarnas egenkontroll och sékerstilla att verksamhetsutdvarna bedriver ett konti-
nuerligt arbete med att minska sin miljopaverkan. De fragor som prioriteras ar
buller, luftfororeningar och vibrationer. Forvaltningen hanterar d&ven en méngd
klagomal och fragor som ror végtrafiken.

Milj6forvaltningen bedomer att alla tre verksamhetsutdvarna bedriver egenkon-
troll, samt att de arbetar for att minska sin miljopaverkan. Det finns dock forbétt-
ringspotential.

Forvaltningen konstaterar att bade Trafikverket och trafik- och renhallningsndmn-
den har genomfort en rad atgédrder och utredningar for att minska luftférorenings-
halterna. Luftféroreningshalterna i staden har minskat, men miljokvalitetsnorm-
erna for partiklar (PM10) och kvivedioxid dverskrids fortfarande lings manga
gator 1 staden. Miljoforvaltningen vill framhélla att staden inte fatt gehor frén re-
geringen for dndrad lagstiftning som t.ex. mojliggdr forbud mot dubbdéck i1 zon.

Miljoforvaltningen beddmer att Trafikverket och trafik- och renhéllningsndmnden
har kommit relativt ldngt nar det géller atgdrder mot inomhusbuller i bostidder
(fonsteratgidrder) men att de behover arbeta vidare for att minska bullret vid kal-
lan, t.ex. genom mindre bulleralstrande vdgbeldggning. Trafik- och renhallnings-
ndmnden maste dessutom tillsammans med SL utreda ansvarsfragan gillande
bullerstorningar fran SLs bussar, samt ta fram ett atgardsforslag gillande detta.

Forvaltningen bedomer ocksa att trafik- och renhallningsndmnden har brister 1
hanteringen av vibrationsstdrningar.

Tillsynsplanen for 2010 har 1 stort sett genomforts. Flera av de planerade insat-
serna dr dock av fortlopande karaktir eller har inte slutforts och fortsatter darfor
under 2011. Nagra av insatserna har 6verforts till 2011; vissa av aktiviteterna
kring bullerreducerande vigbeldggningar, samt uppf6ljning av bullerreducerande
effekter av genomforda atgirder pa Hornsgatan.

Miljoforvaltningen har lagt ned 3047 timmar pa tillsynsomradet vigtrafik under
2010 mot planerade 3318, vilket kan forklaras med personalomsittning.
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I stadens verksamhetsplan finns tre uppfoljningsindikatorer som ror milj6forvalt-
ningens tillsyn over végtrafik. For de tvé indikatorerna for luftféroreningar &r re-

sultaten negativa. Indikatorerna avspeglar dock inte enbart det arbete som utforts

pa miljoforvaltningen utan &r till stérsta delen beroende av andra funktioner inom
staden, samt enskilda méanniskors val och beteende:

e Antal dygn da miljokvalitetsnormen for kvivedioxid overskridits:
- mal: max 7 dagar
- utfall: 67 dagar

e Antal dygn da miljokvalitetsnormen for partiklar (PM10) 6verskridits:
- mal: max 35 dagar
- utfall: 46 dagar

e Andel bostidder som uppfyller de riktvirden som faststéllts av riksdagen
(prop 1996/97:53) inomhus.
- utfall: 89 %

Stockholms stad har ocksé ett omfattande arbete for att minska utsldpp av vixt-
husgaser 1 staden och miljoforvaltningen har den samordnande funktionen f6r
detta. Arbetet drivs utanfor tillsynsomrade végtrafik.
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2 AKTIVITETER

2.1 Tillsynsméten

Miljoforvaltningen har arligen tillsynsmdten med verksamhetsutdvarna inom tillsynsom-
radet i syfte att gora en overgripande uppféljning av deras egenkontroll och ta upp aktu-
ella fragestéllningar. Utover dessa mdten sker kontakter och méten med berérda handlig-
gare for specifika fragor.

Under 2010 har miljoforvaltningen haft fyra tillsynsmoten med trafikkontoret, ett med
Trafikverket och tvd med AB Storstockholms Lokaltrafik (SL).

2.2  Buller fran véagtrafiken

Enligt Stockholms milj6- och hilsoutredning ar buller den miljostérning som drabbar
flest personer i Stockholms stad. Viagtrafiken &r den bullerkdlla som utsétter flest bo-
ende fr hoga ljudnivaer. Ungefir 170 000" personer har dver riktvirdet 55 dB(A)
ekvivalent (» medel 6ver dygnet) ljudniva utanfor sin bostad. Enligt miljohélsorapport
Stockholms 14n 20097 stors allt fler av buller i lanet.

Buller kan orsaka hélsoeffekter i form av forsdmrad horsel, 6ronsusningar och miss-
tanks ge okad risk for hjért-kérlsjukdom, samt kan orsaka somnstoérningar och for-
siamrad inldrning.’

I Stockholm har bullerbegrinsande atgirder genomforts sedan lang tid tillbaka. Ar-
betet har i huvudsak bestatt av skyddsatgérder som skidrmar, vallar och forbéttrade
fonster. I stort sett samtliga bostédder som exponeras for utomhusnivaer éver 65 dB(A)
har fatt bullerskydd. For flertalet har det inneburit dtgarder av fonstren som begrinsat
ljudnivan inomhus, vilket innebdr att ljudnivin utomhus fortfarande &r 6ver 65

dB(A). Vid starkt trafikerade vdgar kan det vara svart att fa ned ljudnivan till riktvardet
for inomhusbuller 30 dB(A) d&ven om man sitter in ljudisolerande fonster, men alla be-
déms kunna komma ned till 35 dB(A). Antalet boende som exponeras for ekvivalentni-
vaer dver 35 dB(A) inomhus berdknas ha minskat fran cirka 210 000 ar 1970 till
knappt 15 000 ar 2007*.

Staden har med stod av EG-direktivet for omgivningsbuller’ tagit fram ett Gvergripande
atgirdsprogram mot trafikbuller i Stockholm, tillsammans med Trafikverket, LFV (tidi-
gare Luftfartsverket) och Storstockholms lokaltrafik AB. Programmet antogs av fullmik-
tige 2009. Programmet ska foljas upp érligen och ett nytt tgérdsprogram ska arbetas
fram till 2013. Trafikkontoret har dessutom tagit fram ett mer preciserat bullerskydds-
program for sina gator och vigar.

"' WSP Akustik, 2007. Sammanstillning av boende inom olika bullerintervall i Stockholms stad.
TR 2007-089 RO1.

? Miljohilsorapport Stockholms Idn 2009. Karolinska Institutets folkhilsoakademi. Rapport
2009:7

* Miljohélsorapport 2009, Socialstyrelsen

* Miljébarometern

> Direktiv 2002/49/EG om bedémning och hantering av omgivningsbuller, samt Férordning
(2004:675) om omgivningsbuller
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Milj6- och hilsoskyddsndmnden har ett samordningsansvar for stadens strategiska buller-
kartlaggning och for det samlade atgidrdsprogrammet. Uppfoljning av atgérdsprogrammet
for 2010 planeras att redovisas till miljo- och hélsoskyddsndgmnden i mars.

2.2.1 Klagomal, fragor och synpunkter fréan allménheten

Miljoforvaltningen tog emot cirka 10 telefonsamtal, e-post eller brev per vecka under
2010 som géllde fragor, synpunkter och klagomal géllande buller frén vigtrafik. Oftast ar
det personer som ér storda av trafikbuller i sin bostad. Miljoforvaltningen gor en prelimi-
nir bedomning av om klagomalet kan vara befogat med utgdngspunkt av bland annat
stadens bullerkarta. Om ett klagomal bedoms kunna vara befogat hénvisas klaganden att i
forsta hand kontakta verksamhetsutovaren. Om personen redan varit i kontakt med verk-
samhetsutovaren men inte anser sig ha fatt ratt beddmning dér, dppnar miljéforvaltningen
ett klagomalsdrende. Vissa klagomalsarenden kommer ocksé fran boende i fastigheter dir
fastighetségaren inte antagit erbjudande om bullerskyddsbidrag for fonsteratgérder. De
flesta fragorna som kommer in till férvaltningen leder dock inte till att klagomaélsérenden
behodver dppnas, utan fragorna kan besvaras pé en gang.

Miljoforvaltningen registrerade 19 stycken nya klagomalsdrenden géllande végtrafikbul-
ler under 2010. I december 2010 hade forvaltningen 34 stycken pdgdende klagomalséren-
den som r6r buller fran végtrafik; 21 avseende trafik- och renhéllningsndmndens végar, 2
avseende Trafikverkets vdigar och 11 som ror storningar fran SL-bussar. Atta av dessa ér
dock drenden som milj6- och hélsoskyddsndmnden har fattat beslut om, men de har 6ver-
klagats och handlidggs nu av lénsstyrelsen eller miljodomstolen. Milj6forvaltningen av-
slutade 30 stycken klagomélsdrenden som rorde végtrafikbuller under 2010; 18 géllde
trafikkontoret, 5 Trafikverket och 7 SL-bussar. Ungefar tva tredjedelar av dessa bedom-
des ha fétt skéliga atgérder, sdsom fonsterdtgérder. For ungefér en tredjedel beddmdes
atgarder inte vara motiverade, vanligen eftersom ekvivalent ljudnivén vid fasad under-
skred 65 dB(A), vilket var den ljudnivd som forvaltningen bedomt som skélig att priori-
tera fram till 2010.

2.2.2 Genomférda insatser

Miljoforvaltningen har haft tio mdten och en konferens med trafikkontoret (buller-
skyddsgruppen”) for att folja upp och driva pa deras arbete med bullerskyddsatgérder
enligt atgérdsprogrammet. Bland annat har diskussioner pagétt om revidering av trafik-
kontorets policy for fasadatgarder mot buller och luftféroreningar.

Under éret har trafikkontoret gett bidrag till fonsterdtgirder till 12 fastigheter med flerfa-
miljshus. Bidragen uppgick till totalt cirka 2,5 miljoner kronor. Detta belopp minskar
arligen. Aret innan betalades 3,8 miljoner ut, under 2005 — 2007 14g bidragen pa 10 — 12
miljoner kronor per ar och innan dess var bidragen dnnu hogre.

Villkoret for att f& bidrag till fonsterdtgirder fran trafikkontoret har under éret sénkts fran
65 till 62 dB(A) ekvivalent ljudniva vid fasad. Trafikkontoret har 1atit géra en utredning
av vilka fastigheter som didrmed dr beréttigade till bidrag och skickat ut erbjudanden till
dessa. Miljoforvaltningen har bistétt trafikkontoret i bearbetning av utredningsmaterialet.
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Miljéforvaltningen har f6ljt upp trafikkontorets inventering av befintliga bullerskdrmar.
Forvaltningen har ocksa deltagit i trafikkontorets uppldgg av studie av kommande sats-
ningar pa bullerskdrmar.

Miljoforvaltningen bevakar utvecklingen géllande lagbullrande vigbeldggningar. Bade
Trafikverket och trafikkontoret har lagt sédan belédggning pé provstrickor. Trafikkontoret
har utvérderat sina provstrackor under aret men har inte tagit officiell stdllning till fortsatt
arbete. Miljoforvaltningen har deltagit i arbetet med utvérderingen. Miljoforvaltningen
anser att provresultaten visar att lagbullrande vigbelidggningar &r ett mojligt sitt att
minska buller vid kéllan och att man bor arbeta vidare for att utveckla tekniken.

Miljoforvaltningen har ocksa tagit fram en skrift om lagbullrande vigbeldggning tillsam-
mans med Sveriges Kommuner och Landsting (SKL).

Under aret har miljoforvaltningen fardigstéllt en kartldggning av bullerstorda gardar vid
skolor och forskolor i Stockholm. Rapporten visar att 26 grundskolor och 83 forskolor
kan antas ha trafikbullernivder pa mer én riktvardet 55 dBA dygnsekvivalent ljudnivé pé
hela eller delar av skolgérden. Rapporten presenterades for Miljo- och hélsoskyddsndmn-
den i oktober. Forvaltningen har inlett dialog med trafikkontoret och Trafikverket om
fortsatt arbete med platsspecifika utredningar av ljudnivéer och atgérder.

Miljoforvaltningen har haft tva tillsynsméten med SL under 2010 och kontakter via tele-
fon, e-post och brev har skett fortlopande. Forvaltningen bedomer att SLs bussar dver lag
blir allt mer miljovanliga, men att problem med bullerstdrningar fran bussarna kvarstér.

Nir det géller bullerstorningar fran SL-bussar &r ansvarsfragan inte helt klarlagd. Vissa
gator som trafikeras av SL-bussar har i 6vrigt s pass lite trafik att de inte uppfyller krite-
rierna for bidrag till fonsteratgérder fran trafikkontoret. Trafikkontoret baserar sin be-
domning pa ekvivalent ljudniva. Méatningar visar dock att ljudnivderna inne i vissa av de
klagandes bostéder 6verskrider géllande riktviarden for maximal ljudniva nir bussar pas-
serar eller stannar/startar vid busshallplats. Samtidigt uppger SL att alla deras bussar som
trafikerar staden dr godkénda for att ga i trafik, vilket dven avser buller (motor-), samt att
de har rutiner for underhall av bussars bulleregenskaper. SL &r inte beredda att stélla
hogre krav vad géller bulleremissioner pa befintliga bussar eller vid upphandling &n gél-
lande EU-direktiv anger, eftersom de anser att de 4r en for liten del av marknaden. Milj6-
forvaltningen begirde 2009 att trafikkontoret tillsammans med SL utreder ansvarsfragan
och ldmnar ett atgérdsforslag till miljoforvaltningen. Miljoforvaltningen har drivit pa
fragan under 2010 men dnnu inte fatt ndgot material fran trafikkontoret eller SL.

Miljoforvaltningen har en bullerdatabas dér alla bullerstorda fastigheter och eventuella
bullerskyddsétgérder finns registrerade. Databasen anvinds bland annat som underlag vid
bedomning av klagomal och fragor fran boende. Databasen kompletteras 16pande med
genomforda bullerskyddsatgéirder och andra korrigeringar. Under aret har en mer omfat-
tande oversyn och uppdatering gjorts. Som ett fristdende projekt har forvaltningen under
2009 och 2010 arbetat med att gora bullerdatabasen tillgdnglig externt som en e-tjinst, sa
att till exempel allménheten kan ta del av informationen i databasen. Arbetet beriknas
vara klart under forsta kvartalet 2011.

Som ytterligare ett fristiende projekt har miljoforvaltningen under 2010 infort en e-tjénst
for klagomal pa bland annat buller. Klaganden kan fa tips och rad for att avhjilpa olédgen-
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heter eller vigledning om hur de ska driva aktuell fraga vidare mot relevant motpart.
Tjansten ar utformad sé att de klagomal som nar milj6forvaltningen ska vara mer vilfor-
mulerade och didrmed skapa forutséttningar for snabbare tillsynshandlaggning. Tjansten
har varit iging for kort tid for att en utvardering ska kunna goras.

Miljoforvaltningen har paborjat forberedelser for uppdateringen av bullerkartorna som
ska goras under 2012. Som ett led i detta har forvaltningen begért att trafikkontoret att ta
fram férska trafikrakningar for staden. Trafikkontoret har nu efter omfattande diskussio-
ner gatt med pé att avsétta resurser for detta.

Under 2010 har miljoforvaltningen bistatt trafikkontoret i en ansdkan om bidrag fran SKL
for bullerutredningar. Bidrag beviljades inte.

Miljoforvaltningen har bevakat bullerexponering vid planering av Forbifarten i samrad
med Trafikverket.

2.3 Luftféroreningar frén vagtrafiken

Partiklar (PM10) och kvévedioxid dr de amnen som Overskrider miljokvalitetsnormerna
for luft p4 ménga gator i Stockholm. I Stockholms stads miljo- och hilsoutredning klassas
vigtrafiken som en killa av storsta betydelse nir det giller utsldpp av partiklar, respektive
stor betydelse nér det géiller utsldpp av kvévedioxider. Den gata i Stockholms som har
hogst luftfororeningshalter &r Hornsgatan.

Partiklar (PM10) och kvévedioxid 6kar risken att drabbas av sjukdomar i hjérta, kérl och
luftvigar. Féroreningarna kan ocksa bidra till att den som redan #r sjuk blir sjukare.’

For PM10 har bade dygns och arsmedelvérdet sjunkit nagot sedan borjan av 2000-talet.
Det ar miljokvalitetsnormens dygnsnorm som dr svarast att klara i staden. Antal dygn som
overskred miljokvalitetsnormens dygnsnorm 50 pg/m’ under ar 2010 var 46 stycken att
jémfora med tilldtna 35 tillatna 6verskridanden. Miljokvalitetsnormens dygnsnorm har
klarats vid méitstationerna pa Sveaviagen och Norrlandsgatan under 2009 och 2010. Det
har inte gjorts ndgon analys av hur stor del av detta som beror pa de ldnga vintrarna och
hur stor del som beror pa minskad andel dubbdéck. De framtida halterna av PM10
bedoms bero pa hur stor andel av fordonen som har dubbdick.

Miljokvalitetsnormens drsnorm for PM10 klaras sedan flera &r vid stadens maétstationer
pa Hornsgatan, Sveavigen och Norrlandsgatan. Arsmedelvirdet for partiklar pA Horns-
gatan var 30 pg/m’ att jamfora med arsnormen 40 pg/m’ och det nationella delmalet for
"Frisk luft" 20 pg/m”.

Aven for kvivedioxid dr det miljokvalitetsnormens dygnsnorm som ér svarast att klara i
staden. Antal dygnsvirden 6ver normvirdet 60 pg/m’ var 67 stycken under ar 2010, att
jamfora med tilldtna 7 dverskridanden enligt miljokvalitetsnormen. Antal 6verskridanden
av dygnsnormen for kvéivedioxid har minskat ndgot pd Hornsgatan sedan borjan av 1990-
talet. P4 Sveavégen syns inte ndgon nedatgéende trend. Antal 6verskridanden pa Svea-
vagen var 46 stycken och pa Norrlandsgatan 41 stycken under 2010.

¢ Miljohélsorapport 2009, Socialstyrelsen
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Miljokvalitetsnormens drsnorm for kvivedioxid bedoms att klaras pa de flesta gator i
staden, men inte pd Hornsgatan och eventuellt inte i ett fatal tringa gaturum med hég
trafik. De genomsnittliga halterna av kvédvedioxid vid métstationerna i gatuniva pa
Hornsgatan och Sveavégen har minskat med ca 20 % sedan borjan av 1990-talet. Under
2010 var arsmedelvirdet for kvivedioxid pd Hornsgatan 43 pg/m’, att jaimfora med mil-
jokvalitetsnormen 40 pg/m’ och det nationella delmalet for "Frisk luft" 20 pg/m’. Ars-
normen vid maitstationen pa Norrlandsgatan lag precis under arsnormsvardet &r 2009
(vérde for 2010 saknas).

2.3.1 Klagomal, fragor och synpunkter frén allménheten

Miljoforvaltningen tog emot cirka 70 telefonsamtal, e-post eller brev under 2010 som
géllde fragor, synpunkter och klagomal géllande luftfororeningar fran vagtrafik. Oftast ar
det personer som é&r oroliga for om luften &r hilsosam i/vid sin bostad. Manga samtal
kommer ocksé fran personer som funderar pé hur luftkvaliteten dr dér de planerar att kopa
en bostad. Majoriteten av dessa fragor kan besvaras pd en gang. Vid klagomal gor forvalt-
ningen en prelimindr beddmning av om detta kan vara befogat med utgangspunkt av
bland annat SLBs karteringar av luftféroreningar. Om ett klagomal bedéms kunna vara
befogat hinvisas klaganden att i forsta hand att kontakta verksamhetsutovaren. Om per-
sonen redan varit i kontakt med verksamhetsutovaren men inte anser sig ha fétt rétt be-
domning dér, 6ppnar miljoforvaltningen ett klagomalsarende.

Miljoforvaltningen registrerade tre nya klagomélsiarenden géllande luftféroreningar fran
végtrafiken under 2010. I december 2010 hade forvaltningen fem stycken pagaende kla-
gomalsdrenden som ror luftfororeningar frén vigtrafik; tre géllde Hornsgatan och de
ovriga tre Essingeleden vid Grondal, Vikstensvigen och Mickelsvigen. Miljoforvalt-
ningen avslutade tre klagomalsdrenden som rorde luftfororeningar fran végtrafiken under
2010.

2.3.2 Genomférda insatser

Miljoforvaltningen foljer upp viaghallarnas arbete med atgérder for att klara miljokvali-
tetsnormerna for luft. De atgérder som vidtagits har hittills inte haft tillracklig effekt.
Forvaltningen har under 2010 haft fortsatta diskussioner med trafikkontoret om uppfolj-
ning, vidare utredningar och atgarder. Forvaltningen ser fortlopande dver mojligheten att
driva pé véghallarnas arbete i fragan ytterligare.

Miljéforvaltningen har drivit pa trafikkontorets arbete med att analysera de trafikréak-
ningar som utfordes pd Hornsgatan under 2009, med syfte att identifiera mdjliga atgérder
for att klara miljokvalitetsnormerna for kvévedioxid. Trafikkontoret har dérefter gett
SLB-analys i uppdrag att géra en analys och en rapport togs fram i december 2010. Rap-
porten visar bland annat att kviveoxidutsléppen till storsta delen kommer fran tunga last-
bilar (20 %), latta lastbilar (20 %), bensindrivna personbilar (20 %), dieseldrivna person-
bilar (12 %), etanoldrivna bussar 14 %) och dieseldrivna bussar (5 %). Rapporten redovi-
sar ocksé vilken effekt en rad atgérder skulle fa pé halterna av kvéavedioxid. Miljokvali-
tetsnormen skulle eventuellt kunna uppnas om det infors ett genomfartsforbud for tunga
fordon samt Miljozon klass 3 for ldtta fordon (enligt Transportstyrelsens forslag).
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I rapporten ovan konstateras ocksa att 23 % av den dieseldrivna tunga trafiken pa Horns-
gatan brot mot nuvarande milj6zonsregler. Ifall de nuvarande miljozonsreglerna f6ljs till

100 % och inte till 77 %, berdknas NO2-halten (dygnsmedelvéirdet) p4 Hornsgatan kunna
minska med cirka 3 %.

Polisen har uppgivit till miljoforvaltningen att de idag inte har ndgon dvervakning av
efterlevnaden pa miljézonen p.g.a. en lucka i lagen, som gor att det ricker med att man
tankar annat brénsle &n diesel i ett tungt fordon for att fa dka i miljézonen trots att for-
donet inte uppfyller regler gillande euroklass. Enligt Néaringsdepartementet finns det
ingen tidplan for en eventuell lagindring som gor att kryphalet i lagen forsvinner.

Miljoforvaltningen foljer Trafikverkets arbete med nya bedomningsgrunder for luftkvali-
tet 1 viigtunnlar. Forvaltningen kommer att utvirdera Trafikverkets forslag till bedom-
ningsgrunder nér det presenteras.

Miljoforvaltningen har under 2010 foljt upp trafikkontorets arbete med adaptiva trafik-
signaler. Miljoforvaltningen konstaterar att trafikkontoret har utrett fragan, att cirka 70 %
av trafiksignalerna i staden &r trafikstyrda och att trafikkontoret arbetar vidare med fler
trafiksignaler. Trafikkontorets syfte med adaptiva trafiksignaler ar att genom intelligent
styrning av trafiksignaler skapa effektiva samordningar for att pa sa sétt paverka fram-
komlighet och avgasutsldapp. Metoden som de anvénder sig av 4r s.k. grona vagor som
minskar stoppen, 0kar farten och minskar férdrdjningarna. Ytterligare krav pé trafikkon-
toret fran milj6forvaltningen géllande detta bedoms inte som motiverade.

Miljoforvaltningen har initierat en forstudie gédllande mojligheterna att stélla krav pa
ventilations-/filteratgarder i befintliga fastigheter pa de platser som har hogst luftforore-
ningshalter. Trafikkontoret kommer att gora fortsatt utredning.

Miljoforvaltningen har tagit del av den forsta utredningen av dubbdécksforbudet som
infordes p4 Hornsgatan den 1 januari 2010. Forbudet har inte lett till att miljokvalitets-
normen for PM10 klaras, framforallt p.g.a. att efterlevnaden var l4g. Berékningar som
gjorts visar att dubbdédcksandelen méaste understiga 5 % pé Hornsgatan for att man ska
klara miljokvalitetsnormen for partiklar (PM10). Andelen fordon som hade dubbdéck
under januari — mars 2010 var trots forbudet cirka 40 — 45 %. I borjan av december 2010
var dubbandelen cirka 35 %.

Det har inte gjorts nadgon fullstdndig analys av hur dubbdicksforbudet pa Hornsgatan
paverkat partikelhalterna. Eftersom partikelhalterna dr mycket beroende av vigbanans
fuktighet och denna skiljer sig mellan olika &r, kan man inte jimfora uppmétta varden
rakt av mellan ar. For att f4 en rittvisande bild av effekter av den minskade andelen for-
don med dubbdéck kravs mer omfattande studier dar bland annat nederbord, sntiackta
och fuktiga vigbanor beaktas.

Miljoforvaltningen har bevakat luftféroreningar vid planering av Forbifarten i samrad
med Trafikverket.

2.4  Vibrationer fran vagtrafiken

Vibrationer fran vigtrafiken orsakar storningar i form av till exempel sémnproblem och
koncentrationssvarigheter. Miljoforvaltningen bedomer att vibrationer fran végtrafiken ar
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ett relativt begrinsat problem i Stockholm, men att manga av dem som é&r utsatta for detta
ar mycket storda.

Vibrationer i byggnader fran végtrafik uppstér framforallt nér tunga fordon kor pa ojamn
vigbana dédr markforhéllandena &r instabila, vanligen lergrund. De fastigheter som har
problem med sédana vibrationer har ofta haft problem under lng tid.

2.4.1 Klagomadl, fragor och synpunkter frén allménheten

Miljoforvaltningen tog emot ett tiotal telefonsamtal, e-post eller brev under 2010 som
géllde fragor, synpunkter och klagomal géllande vibrationer fran vigtrafik. Oftast ar det
personer som &r storda av vibrationer i sin bostad. Miljoforvaltningen gor en preliminér
beddmning av om klagomalet kan vara befogat med utgangspunkt av bland annat stor-
ningsfrekvens, mark- och trafikforhéllanden. Om ett klagomal bedéms kunna vara befo-
gat hdnvisas klaganden att i forsta hand att kontakta verksamhetsutdvaren. Om personen
redan varit i kontakt med verksamhetsutdvaren men inte anser sig ha fatt ritt bedomning
dér, 6ppnar miljoforvaltningen ett klagomalsarende.

Miljoforvaltningen registrerade tre nya klagomaélsdrenden géllande vibrationer frén
vagtrafik under 2010. I december 2010 hade forvaltningen 31 stycken pagéende klago-
malsdrenden som ror vibrationer fran végtrafik. Alla tidigare drenden Sppnades ar 2000 —
2007 och finns hos trafikkontoret for utredning sedan flera &r. Miljoforvaltningen avslu-
tade ett klagomalsidrenden som rorde vibrationer fran végtrafik under 2010.

2.4.2 Genomférda insatser

Miljoforvaltningen har under méanga ar arbetat for att trafikkontoret ska forbéttra egen-
kontrollen géllande vibrationsstorningar fran végtrafiken. Forvaltningen bedomer att
trafikkontoret under aret borjat prioritera detta arbete, men att det aterstar mycket innan
de lever upp till stéllda krav.

Trafikkontoret har rutiner for att ta emot, utreda och &tgérda nyinkomna klagomaél pa
vibrationer. De dtgarder som vidtas dr av enkel karaktir och innebér oftast att ojimna
végbanor justeras, vilket medfor att vibrationerna kan ateruppstd om végbanan far nya
ojamnheter. Trafikkontoret saknar en heltdckande kartlaggning av vibrationskénsliga
omraden, samt rutiner for att forebygga att vibrationsstdrningar uppstar inom dessa omréa-
den. De har trots upprepade péstétningar inte heller limnat begérda underlag till de kla-
gomalsdrenden som finns hos miljoforvaltningen.

2.5 Dagvatten fran vagnatet

Miljoforvaltningen bedriver tillsyn 6ver vighallarnas dagvattenanldggningar. Anldgg-
ningarna &r till for att rena det fororenade regn- och smailtvatten som rinner av de mest
trafikerade vdgarna, sé att inte fororeningarna hamnar i vattendrag och sjdar.

Under 2010 har miljoforvaltningen haft tva moten med trafikkontoret och Stockholm
Vatten AB (SVAB) angdende deras egenkontroll for stadens dagvattenanldggningar. Pa
mdtena har en uppdaterad lista Over stadens dagvattenanlédggningar redovisats samt en
lista 6ver “Framtida investeringsbehov for reningsanlaggningar fér dagvatten (kommu-
nala gator)”. Vid det senaste motet bestdmdes att trafikkontoret ska ta fram driftinstruk-
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tioner for alla anldggningar senast till arsskiftet 2010/2011. Vid moétena har det dven
bestidmts att forvaltningens tillsyn i forsta hand ska inrikta sig p& SVAB som ér driftan-
svarig och inte trafikkontoret som é&r dgare av anldggningarna.

Miljoforvaltningen hanterar ocksa forfrdgningar om trafikdagvatten och dagvattenanlégg-
ningar fran allménheten och andra kommuner.

Miljoforvaltningen deltar i det regionala dagvattennétverkets myndighetsgrupp. Denna
grupp syftar till att samordna lanets kommuner s att vi bedriver tillsyn pa ett likartat sétt,
samt att utbyta erfarenheter om tillsyn pé dagvattenanldggningar.

Miljoforvaltningen har ocksa ett internt vattenutskott, dér aktuella vattenrelaterade fragor
diskuteras och erfarenhetsutbyte sker.

2.6 Snéhantering
Miljoforvaltningen har under 2010 haft dialog med trafikkontoret om deras sndhantering.

Miljoforvaltningen har meddelat trafikkontoret att de inte behdver anmila eller soka till-
stand for snétippar pa land, men att de maste ta bort det avfall som blir kvar nir snén
smaélt bort.

Enligt miljobalken rdknas sno som avfall och det &r forbjudet att dumpa avfall i Saltsjon
och Milaren. Naturvardsverket har dock tidigare gett trafikkontoret dispens enligt avfalls-
forordningen for tippning av 600 000 m’ sn i Milaren (Riddarfjirden) och Saltsjon
(Stadsgarden, Blasiecholmen, Virtan). Dispensen gillde till den 1 maj 2010 och under
vintern tvingades trafikkontoret att anséka om en utékning (200 000 m®) av den lovgivna
méngden. Tippningen i vatten bedéms som nddvindig eftersom det inte finns lampliga
landomraden inom rimligt avstind. Miljoforvaltningen har tillstyrkt dispensen. Under
hosten ansokte trafikkontoret om dispens for att tippa 800 000 m® &rligen och dven denna
dispens, som géller fram till 1 maj 2013, beviljades av Naturvardsverket.

Under 2010 har miljoforvaltningen aktivt deltagit i en samverkansgrupp ”Samverkan for
staden att finna landdepéer for snd inom ramen for miljovénlig vintervdghallning”. I pro-
jektet har en méngd platser i ytterstaden utretts i syfte att sdkerstilla beredskap infor
kommande sndrika ar och utforma ett underlag for ett strategiskt hanterande av landde-
paer for sn6. Rapporten fran projektet redovisar 50 platser mdjliga for deponering av snd.

2.7 Tomgéngskérning av fordon

Miljoforvaltningen tog emot cirka 30 telefonsamtal, e-post eller brev under 2010 som
géllde fragor, synpunkter och klagomal gillande tomgangskorning. Forvaltningen upply-
ser om géllande regler och hinvisar i forsta hand klagande till polisen, som ér tillsyns-
myndighet 6ver tomgangskorning.

Giller klagomalet tomgéngskdrning med fordon som tillhor ett foretag med anldggning
inom kommunens gréanser, vinder sig miljoforvaltningen till féretaget och bedriver tillsyn
enligt miljobalken. Giller klagomalet tomgéngskorning vid leveranser till ett foretag
inom kommunen, vénder sig miljéférvaltningen till det foretag som tar emot leveran-
serna. Vi uppmirksammar de ansvariga inom foretaget att fordon tomgangskors péa ett
sitt som bryter mot de lokala hilsoskyddsforeskrifterna, samt kontrollerar att de har ruti-
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ner for att informera och i forekommande fall utbilda férarna om regler for tomgéngskor-
ning. Ett sddant drende handlades av miljoforvaltningen under 2010.

2.8 Dispens tung trafik

Enligt stadens Allménna lokala trafikforeskrifter 4r det med vissa undantag forbjudet att
kora tunga fordon nattetid i Stockholms kommun. Dispens mot detta forbud kan sdkas
hos trafikkontoret. Trafikkontoret brukar stimma av med miljéforvaltningen om det kan
finnas négra hinder mot sddana dispenser. Miljoforvaltningen har hanterat tre sddana
fragor under 2010.
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