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BESKRIVNING AV FLYGVERKSAMHETEN

Det absolut dominerande tillsynsobjektet inom flyg i Stockholm ar
Bromma flygplats. Dessutom finns ett fatal helikopterlandningsplatser
varav den pa Sodersjukhuset dr mest intressant ur miljosynpunkt.

Buller dr den miljopaverkan som flest ménniskor noterar frén flyg.
Dessutom sker utslépp till luft fran flygtrafiken, markfordon och, i mindre
omfattning, fran uppvarmning. Nar det giller utslapp till vatten sker
paverkan genom avloppsvatten och dagvatten. De frimsta kéllorna &r
avisning av flygplan och banor samt brandovningar. Det finns ocksé risker
for miljopaverkan genom faktorer som dr gemensamma med de flesta
branscher, till exempel energiférbrukning, markférorening,
kemikaliehantering och uppkomst av avfall.
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TILLSYNSARBETET

Under perioden november 2009 till och med oktober 2010 har
miljoforvaltningen arbetat 363,5 timmar med tillsyn pé flyg. Av den tiden
har 261 timmar varit debiterbar tillsynstid, 39,5 indirekt debiterbar och 63
timmar ej debiterbar tid. For 2010 har planeringen varit totalt 45
arsarbetsdagar, vilket motsvarar 355,5 timmar.

Arbetstid som ér “’ej debiterbar” dr remisser fran lansstyrelse,
miljodomstol och miljodverdomstol, Gverklaganden och obefogade
klagomal. Tid som dr "indirekt debiterbar” &r i huvudsak tillsynsplanering,
uppfoljning av tillsynen, framtagande av statistik, kompetensutveckling
och omvérldsbevakning inom branschen och intern och extern samverkan.
Inom flygbranschen sker den mesta externa samverkan pa nationell niva.
All 6vrig arbetstid som ldggs ner inom branschen fors som “’debiterbar
tillsynstid”. De tillsynsobjekt som varit aktuella under perioden debiteras
en fast arlig tillsynsavgift.

Arbetet bestar av moten och inspektioner pa plats, granskning av
miljorapport, telefonsamtal med allménheten och, under den nu aktuella
perioden, dven av medverkan i villkorsprovningen. I december 2009 var
det huvudférhandling 1 miljodverdomstolen, vilket bade kravde
forberedelser och alstrade arbete efter det domen f6ll.

Forvaltningen har ocksd medverkat aktivt i Naturvirdsverkets arliga
flygtillsynsseminarium.

Den bild forvaltningen sedan lang tid har av Bromma flygplats ar att den
ar ett tillsynsobjekt med mycket god egenkontroll och kompetens inom
miljoomradet. Sérskilt inom klimatarbetet 4r man mycket ambitids. Det
hindrar inte att flygplatsen samtidigt dr en betydande killa till
bullerstorningar.
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MILJOARBETET

Swedavia/Bromma flygplats har en vil utvecklad egenkontroll. Bromma
flygplats redovisar arligen utsldpp till luft, mark och vatten liksom
bullersituationen. Man bedriver ett aktivt arbete med till exempel
kemikalieanvidndning och flygplatsens utslépp av véixthusgaser.
Flygtrafikens utsldpp av vixthusgaser har man mycket svérare att paverka.

Niér det géller bullerfragan haller sig Bromma flygplats nétt och jamnt till
det villkor som anger bullerkurvan for flygbullerniva (FBN) 55 dB(A).
Det villkoret anvands ocksa som indikator 1 ILS, stadens integrerade
system for ledning och uppfdljning av verksamhet och ekonomi. Innanfor
den bullerkurvan bor drygt 4 000 personer, som alltsa utsétts for en
flygbullerniva 6ver 55 dB(A). Darutover finns ett stort mycket stort antal
manniskor som utsitts for hoga maximalnivaer frdn Brommaflyget. Nagon
tillforlitlig uppskattning av hur manga det ror sig om finns inte, men
riktvirdet 70 dB(A) som maximalniva vid uteplats 6verskrids i ett omrade
som stricker sig ungefdr mellan Viksjo och Skanstull.

Under perioden har det kommit ovanligt ménga fragor och mycket
missndje fran allménheten. Man undrar 6ver reglerna kring bullret, klagar
pa hoga maximalnivéer, ifrdgasitter det kloka i att ha kvar flygplatsen som
ligger sé centralt eller vill ha forbattrad bullerisolering. Det forekommer
ocksa att folk argumenterar for att fa bygga nya bostidder innanfor
villkorskurvan for FBN 55 dB(A). Regelritta klagomalsidrenden ér
forhallandevis fa.

Flygplatsen héller pa att ta fram en sérskild bullerhanteringsplan. I den tas
alla relevanta bullerkéllor med, alltsa &ven markbundna sddana. Tanken ar
att lista problemen samt mdjliga atgérder for att f4 en 6verblick och att
arbeta strategiskt med fragorna. Forvaltningen har deltagit 1 arbetet som
diskussionspartner.

Flygplatsens villkor har omprdvats under en mycket tidskrdvande process.
Alla villkor utom det ovan ndmnda villkoret for inom vilket omrdde FBN
55 dB(A) fér dverskridas har ingétt i provningen. I dagsldget aterstar tva
villkor att faststilla. Arendet ligger hos Hogsta domstolen efter det att
Naturvérdsverket dverklagat Miljodverdomstolens dom. HD ér sista
Instans.

Det ena villkoret ror vilka byggnader som flygplatsen ska var tvingad att
tilldggsisolera med avseende pa buller. Det HD ska avgora dr vilken effekt
som ska néds med atgirderna, det vill sdga vilken inomhusnivé som ska
klaras efter utford atgérd. Villkoret kommer att séiga att atgérderna ska
goras 1 samrad med berdrd fastighetsdgare och att tvister mellan
flygplatsen och fastighetségaren ska avgdras av tillsynsmyndigheten, d v s
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milj6- och hilsoskyddsnamnden. Den specifika delen av
Miljodverdomstolens beslut dr ndmligen inte dverklagad.

Det andra villkoret rér uppsamling av glykol vid avisning av flygplan. Det
overklagade beslutet fran Miljodverdomstolen dr vagt formulerat, det
siger att s& mycket glykol som méjligt ska samlas upp. MOD 6verliit
ocksa at tillsynsmyndigheten att meddela ytterligare villkor.

Under perioden har dven helikopterplattan pa Sodersjukhuset varit foremal
for tillsyn. Sjukhuset har diskuterat eventuella fordndringar av tillstindet
och villkoren kopplade till det med forvaltningen. Helikopterplattan som
ar anmilningspliktig ingdr i ett gammalt tillstdnd for sjukhuset, ett tillstdnd
som dr kraftigt foraldrat. Det har ocksa uppstatt en markfororening vid
plattan. Féroreningen visar sig som ett strak av vegetationsdod ner mot
Arstaviken. Provtagningar har gjorts som visar pa forekomst av PFOS (en
giftig forening som forekommer i brandsldckningsmedel) i marken léngs
detta strak. Vegetationsdoden har troligen orsakats av urea som runnit
samma vig. Urea &r ett kvdverikt &mne som anvénds for halkbekdmpning
pa helikopterplattan. Orsaken till att férorenat vatten runnit denna vag har
visat sig vara ett felkonstruerat uppsamlingssystem for sldckvatten och ett
felkopplat avloppssystem. Arendet har tidigare redovisats for miljo- och
hélsoskyddsnamnden.

Markf6roreningsarendet gor att bedomningen maéste bli att
Sodersjukhusets egenkontroll har fungerat mindre vl.



