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Forslag till beslut

1. Forelagga Trafikverket, organisationsnummer 202100-6297, att under
byggandet av Citybanan i Stockholm folja det upprittade dokumentet
”Citybanan i Stockholm, dvergripande kontrollprogram — Miljo i
byggskedet”, TRV 2010/58651, daterad 2010-06-03.

Gunnar Soderholm Gustaf Landahl

Sammanfattning

Den 6 juli 2010 mottog Miljéforvaltningen ett forslag till kontrollprogram som ska
gilla under byggtiden for Citybanan och som Trafikverket har uppréttat i samrad
med Stockholms miljéforvaltning och Solna miljo- och hélsoskyddsforvaltning.
Kontrollprogrammet bestar av ett dvergripande dokument som beskriver
kontrollprogrammets uppbyggnad, samt hianvisningar till dokument som
specificerar hur olika miljoaspekter ska hanteras inom byggprojektet.

Genom kontrollprogrammet sikerstélls att projekt Citybanan efterlever stillda
krav och géllande miljolagar samt arbetar forebyggande med miljofrégor.
Dessutom gor kontrollprogrammet att det blir tydligt for savél Trafikverket, dess
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entreprendrer som miljo- och hélsoskyddsndmnden vilka krav som géller samt hur
kontroller, mdtningar och provtagningar ska g4 till.

Milj6- och hilsoskyddsndmnden ér tillsynsmyndighet for byggverksamheten
enligt miljobalken utom vad avser 11 kap. om vattenverksamhet som
Lansstyrelsen ansvarar for.

Milj6- och hilsoskyddsndamnden har sedan tidigare dels den 20 september 2005
fattat beslut om att foreligga davarande Banverket att f6lja det upprittade
dokumentet ”Kontrollplan i byggskedet — Akustik™ dels den 25 oktober 2010 fattat
beslut om att forelagga Trafikverket att f6lja det reviderade dokumentet
”Kontrollplan i byggskedet — Akustik”.

Milj6- och hilsoskyddsnamnden har nu att ta stdllning till det av Trafikverket
upprittade dokumentet “Citybanan i Stockholm, Overgripande kontrollprogram -
Milj6 1 byggskedet” dir ovan ndmnda dokument ”Kontrollplan i byggskedet —
Akustik” utgor underlag till och sammanfatts i punkten 5.1 "Byggbuller” i detta
overgripande kontrollprogram.

Den 3 mars 2005 fattade regeringen beslut om tillatlighet for Citybanan.
Tillatligheten var forenad med vissa villkor. Miljéforvaltningen anser att
kontrollprogrammet gor att Trafikverket uppfyller delar av regeringens villkor
eftersom det redovisar de miljofrdgor som sérskilt ska uppmérksammas under
byggskedet (med undantag av t.ex. grundvattenbortledning som hanteras med
lansstyrelsen som tillsynsmyndighet) och forslag till atgérder for att motverka
storningarna samt behandlar kulturmiljon och kulturhistoriskt véirdefulla
byggnader, utsldpp av fororeningar till luft och stérningar for boende.

Forvaltningen anser att kontrollprogrammet Overgripande kontrollprogram —
Milj6 1 byggskedet” som ska gélla under byggtiden for Citybanan ar vil utformat
och pa ett bra sitt tillvaratar de erfarenheter som finns fran liknande byggprojekt.
Forvaltningen foresldr darfor att miljé- och hilsoskyddsndmnden foreldgger
Trafikverket att folja kontrollprogrammet.

Bakgrund

Déavarande Banverket fick i december 2000 i uppdrag av regeringen att planera for
en utdkad sparkapacitet genom centrala Stockholm. Projektet gavs namnet
Citybanan i Stockholm.

Den sodra infarten till Stockholms Central utgdr idag en flaskhals for tagtrafiken.
Nir sparforbindelsen mellan sddra och norra Stockholm invigdes &r 1871
trafikerades dubbelspéret av ca 10 tadg per dygn. Detta enda dubbelspér dr idag
maximalt utnyttjat och trafikeras av mer &dn 500 tig per dygn vilket medfor att
efterfrdgan pa tigtrafik &r storre dn vad kapaciteten i den sé kallade
”getingmidjan” medger.
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For att fordubbla spirkapaciteten genom centrala Stockholm ska Citybanan
byggas som en ca sex kilometer lang jarnvég i tunnel mellan Tomteboda och
pendeltagsstationen Stockholm sddra. Den nya Citybanan kommer att bestd av en
huvudtunnel, en service/rdddningstunnel och ett antal tillfartstunnlar samt nagra
tillfalliga arbetstunnlar. Citybanan ska dven fa tva underjordiska stationer, den ena
under Odenplan och den andra 1 City under T-centralen. I projektet ingar ocksé en
anpassning av sparen pa striickan Arstabron-Alvsjé med bl.a. en 1,4 km lang
jarnvigsbro vid Arsta.

Citybanan é&r ett stort och komplicerat byggprojekt som ska byggas under
Stockholms centrala delar. Under marken finns tunnelbana, vagtunnlar samt olika
sorters ledningar som hénsyn ska tas till. Ca 400 meter av jarnvigstunneln ska
forlaggas pa botten av Soderstrom mellan S6dermalm och Riddarholmen. Den
fardiga banan ska tas 1 drift 2017.

Vid regeringens tillatlighetsprovning enligt 17 kapitlet miljobalken beslot
regeringen den 3 mars 2005 att tillata byggande och drift av en tunnelforlagd
jarnvég. For tillatligheten géllde bl.a. enligt villkor 3 att ddvarande Banverket efter
samrad med berdrda myndigheter skulle upprétta program som redovisar
forhallanden 1 omgivningen som sérskilt bor uppmérksammas under byggskedet
med hénsyn till risken for skadlig paverkan och storningar. Programmen ska dven
innehalla forslag till dtgirder for att motverka sddan paverkan eller storning. De
ska sdrskilt behandla kulturmiljén och kulturhistoriskt vardefulla byggnader,
verksamhetens utslépp av fororeningar till luft med hinsyn till
miljokvalitetsnormen for utomhusluft samt storningar for boende. Programmen
ska héllas aktuella och redovisas till Lansstyrelsen i Stockholms ldn samt
Stockholms och Solna kommuner.

Milj6- och hdlsoskyddsndmnden ér tillsynsmyndighet for byggverksamheten
enligt miljobalken utom vad avser 11 kap. om vattenverksamhet som
Linsstyrelsen ansvarar for. For varje vattenverksamhet inom byggprojektet
Citybanan upprittar Trafikverket separata kontrollprogram som foljer av
meddelade villkor i vattendom. Dessa hanteras 1 sérskild ordning med
Lénsstyrelsen som tillsynsmyndighet.

Trafikverket har sedan tidigare tagit fram ett forslag till kontrollplan for hur fragan
om buller ska hanteras och kontrolleras. Milj6- och hilsoskyddsndamnden fattade
beslut dels den 20 september 2005 om att foreldgga davarande Banverket att folja
det upprittade dokumentet “Kontrollplan i byggskedet — Akustik”, dels den 25
oktober 2010 om att foreldgga Trafikverket att f6lja det reviderade dokumentet
”Kontrollplan i byggskedet — Akustik”.

Nu har Trafikverket tagit fram ett forslag till ett dvergripande kontrollprogram for
miljofragor under byggskedet och Miljo- och hélsoskyddsnimnden har att ta
stdllning till det av Trafikverket uppréttade dokumentet Citybanan i Stockholm,
Overgripande kontrollprogram - Miljé i byggskedet” som inkom till forvaltningen
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den 6 juli 2010. Det ovan ndmnda dokument “Kontrollplan i byggskedet —
Akustik” utgor underlag till och sammanfatts i punkten 5.1 "Byggbuller” i detta
overgripande kontrollprogram.

Eftersom milj6- och hilsoskyddsndmnden redan har fattat beslut om hur
byggbuller ska hanteras undantas det frdn nedanstdende redovisning av det
overgripande kontrollprogrammet.

Kontrollprogrammets omfattning

Trafikverket har 1 samrad med Stockholms miljoférvaltning och Solna milj6- och
hélsoskyddsforvaltning upprittat ett dvergripande kontrollprogram for miljofragor
under byggtiden av Citybanan. Kontrollprogrammet bestér av ett overgripande
dokument (bilaga 1) som beskriver kontrollprogrammets uppbyggnad, samt
hénvisningar till dokument som specificerar hur olika miljéaspekter ska hanteras
inom byggprojektet.

Genom kontrollprogrammet sékerstélls att projekt Citybanan efterlever stéllda
krav och géllande milj6lagar samt arbetar forebyggande med miljofragor.
Dessutom gor kontrollprogrammet att det blir tydligt for savil Trafikverket, dess
entreprendrer som miljo- och hélsoskyddsndmnden vilka krav som géller samt hur
kontroller, matningar och provtagningar ska ga till.

Kontrollprogrammet omfattar foljande miljofragor:
e Byggbuller
e Vibrationer
e Natur- och kulturmiljé
e Schaktmassor och férorenad mark
o Avfall
e Utslépp till luft
e Utslépp till vatten
e Kemiska produkter

e Kemisk injektering

I kontrollprogrammet beskrivs dven hur dokumentation och kommunikation
hanteras.

Kontrollerna pé arbetsplatsen utfors av projekt Citybanans egen personal eller
anlitad konsult. Samtliga kontrollaktiviteter ska dokumenteras. Vid behov kan
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kontrollaktiviteternas omfattning och utférande komma att dndras efter samrad
med berdrd lokal tillsynsmyndighet.

P& grund av ny kunskap, fordndrad lagstiftning eller nya beslut frén
tillsynsmyndigheterna kan delar av kontrollprogrammet komma att férandras
under projektets gang. Fordndringar av kontrollprogrammet kan initieras av
projekt Citybanan eller av tillsynsmyndigheten och ska foregis av samrad med
berorda tillsynsmyndigheter. Kontrollprogrammet upphor att gilla nér arbetena dr
avslutade d.v.s. nir arbets- och etableringsomradena &r aterstillda och hela banan
Oppnad for trafik.

Nedan beskrivs de miljofragor som omfattas av kontrollprogrammet med krav och
de atgirder och uppfoljningar som foreslés av Trafikverket 1 kontrollprogrammet.

Vibrationer

Spriangningar savél ovan som under jord, samt palnings- och spontningsarbeten ar
exempel pa arbetsmoment under byggtiden av Citybanan som kan ge vibrationer
som kan utgora en storning i boendemiljon men dven medfora skador pa
byggnader och anldggningar. Vibrationer méts 1 mm/s och riktviarden for
vibrationer har faststéllts av projektet och giller tekniska risker, d.v.s. risk for
skador pa byggnader, anldggningar och utrustning utmed hela tunnelstrickan.

Projektet anvénder svensk standard SS 460 48 66, Vibration och stét — Riktviarden
for sprangningsinducerade vibrationer, for berdkning av tillampliga riktvéarden.
Riktvirden for tilldten vibrationsnivé i byggnader och anldggningar berdknas
enligt standarden utgéende fran parametrarna: byggnadens grundldggning,
konstruktionens kdnslighet for vibrationer, ingdende material i byggnaden,
avstandet mellan byggnad och spriangplats samt hur ldng tid verksamheten pagar.

Vilket riktvirde som géller for en specifik byggnad eller anldggning beror alltsa
bl.a. pa avstdndet mellan byggnaden/anldggningen och sprangningen. For ett
projekt som Citybanan dir sprangplatsen flyttas efter arbetets framéatskridande gar
det darfor inte att for en byggnad/anlédggning ange ett riktviarde som géiller under
hela byggtiden. Som utgangsvirde redovisas ofta riktvérdet for avstandet 10
meter, for vilken avstandsfaktorn ar satt till 1.

Vibrationer under byggtiden kontrolleras i forhdllande till skaderisker pd berérda
byggnader och anldggningar. Framdriften av tunneln beror pa hur
vibrationskénslig ovanliggande fastighet 4r. Om vibrationer blir s& storande for
boende att klagomal inkommer kan projekt Citybanan 6vervéga att erbjuda
alternativt boende for den som kénner sig stord.

Citybanan i Stockholm, Overgripande kontrollprogram fér byggskedet
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Natur- och kulturmiljo

Kulturskyddade byggnader och miljéer som inte gér att dterskapa med modern
teknik representerar omistliga virden som sarskilt maste skyddas. Detta ar ett
villkor som regeringen har stéllt i tilldtlighetsprocessen for att Citybanan ska fa

byggas.

Risken for skador pa byggnader och anldggningar pd grund av
grundvattenfordndringar och vibrationer fran bygget ska darfér minimeras

Riktvirden for vibrationer har berdknats for varje objekt (kulturhistorisk byggnad)
beroende pé grundlaggningsforhdllanden och skick. I takt med utsprangningen av
tunnlarna gors regelbundna uppf6ljningar och riktvirdena kan komma att
revideras.

Det finns inga kéinsliga naturomraden utmed tunnelstrackan forutom nagra enstaka
trad. Utpekade trdd, bl.a. ekar ska skyddas med inhdgnad och/eller plank.

Masshantering

Byggprojektet Citybanan berdknas sammanlagt generera knappt 200 000 ton
jordmassor och drygt 4 miljoner ton berg. Dértill kommer mellan 30 000 och
45 000 ton muddermassor att flyttas om i Soderstrom. En mindre del av dessa
jordmassor forviintas vara fororenade. For delen Arstabron — Alvsjé tillkommer
drygt 50 000 ton schaktmassor.

Vid hantering av fororenad jord finns det en risk for urlakning och spridning av
fororeningar. For att sékerstélla ritt omhéndertagande av massorna utfors
provtagning. For klassning av massor anviands Naturvardsverkets riktvarden for
kénslig markanvindning (KM) respektive mindre kinslig markanvandning
(MKM). Massor med halten under KM fér fritt anvdndas. Massor med halter 6ver
KM men under MKM kan t.ex. ateranviandas inom projekt Citybanan. Massor med
halter 6ver MKM transporteras till deponi eller behandlingsanlédggning.

Avfall

De material, produkter och &mnen som anvénds 1 byggverksamheten kommer
ocksa att aterfinnas i avfallet. De olika kategorier som kan forvéntas ér
jarnvagsspecifikt avfall, bygg- och rivningsavfall, férorenade massor, farligt avfall
och hushallsavfall.

Regler om avfallshantering finns framst i 15 kapitlet miljobalken och
avfallsforordningen samt i Stockholms stads renhallningsordning.

Alla behaéllare for avfall ska vara tydligt uppmarkta och uppkomna avfallsmingder
redovisas till tillsynsmyndigheten.

Citybanan i Stockholm, Overgripande kontrollprogram fér byggskedet
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Utsldpp till luft

Utslépp till luft fran Citybanans verksamhet kommer framst frdn de tunga
transporterna och arbetsmaskinerna. Viss lokal paverkan pé luftkvaliteten kan dven
ske vid sprangningsarbeten da springgaser vddras ut frdn tunnelmynningar.

SLB analys har pa projekt Citybanans uppdrag gjort prognoser for projektets
transporters bidrag till luftféroreningar pa de vigar som nyttjas av projektet for
transporter av berg- och schaktmassor med lastbilar och trailers. Rapporten visar
ett mindre bidrag av luftféroreningar pd vigar dir miljokvalitetsnormerna for luft
redan overskrids. Total PM 10-halt berdknas ligga 6ver miljokvalitetsnormen pa
Sveavdgen och Torsgatan for delarna norr om Odengatan, samt pa S:t Eriksgatan.
Masstransporternas bidrag dér gor att PM 10-halten 6kar med ca 0,5 %.

Forordning (2001:527) om miljokvalitetsnormen for utomhusluft reglerar hogsta
tilldtna halt av kviaveoxid och kvédveoxider, svaveldioxid, kolmonoxid, bly, bensen,
partiklar (PM10) samt ozon. Generellt géller att miljokvalitetsnormen inte far
overskridas.

Dessutom giller Stockholm stads regler for miljozonen dér bl.a. miljokrav stills
pa tunga fordon som ska kdra inom zonen.

Uppf6ljning av drivmedelsforbrukningen sker kontinuerligt och redovisas i projekt
Citybanans miljéredovisning en géng per ir. Uppfoljning i1 entreprenaderna av att
fordon uppfyller miljozonskraven utfors stickprovsméssigt.

Utsldpp till vatten

Lanshéllnings-/avloppsvatten kan vara paverkat av pdgaende byggverksamhet och
innehélla t.ex. suspenderat material, olja, kvive m.m. Vattnet kommer i sadant fall
att efter lokal renig avledas till det kommunala spillvattennétet dér krav stills av
Stockholm Vatten AB. Mindre fororenat vatten kan infiltreras eller avledas till
recipient efter samrad med tillsynsmyndigheten.

Innan utslépp av ldnshallnings-/avloppsvatten sker kommer vattnet att genomgé
rening, provtagning samt proportionell flddesmitning.

Kemiska produkter

Manga olika kemiska produkter anvinds under byggskedet. Trafikverkets
ambition &r att minska flodet och att utdka kontroller av produkterna i syfte att
ersitta miljofarliga kemikalier med mindre miljopéverkande produkter.

Citybanan i Stockholm, Overgripande kontrollprogram fér byggskedet
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Mirkningspliktiga kemiska produkter som anvénds i projekt Citybanan ska vara
arbetsmiljo- och miljogranskade av Trafikverkets kemikaliegranskningsfunktion.
Kontroll av stéllda miljokrav gors i huvudsak vid aterkommande miljoronder da
forvaring, mérkning, hantering, dokumenterad produktvalsanalys m.m.
kontrolleras.

Kemisk injektering

Med kemiska injekteringsmedel avses injekteringsprodukter som anvénds vid for-
eller efterinjektering vid tdtning av berg i tunnlar och i1 6ppna bergsschakt och vid
tdtning av sponter. Exempel pa sddana medel dr akrylater, epoxiprodukter samt en-
och tvdkomponents polyuretanprodukter.

En platsspecifik riskanalys for produkten tas fram och presenteras for
tillsynsmyndigheten. I riskanalysen ska bl.a. mingd, skyddsatgarder, risker och
forslag till kontrollprogram behandlas. Kontrollprogrammet ska ange val av
analysparametrar, analysfrekvens och riktvirden.

Provtagning sker enligt framtaget kontrollprogram och alla prover skickas till
ackrediterat laboratorium.

Dokumentation
Resultatet av samtliga métningar, provtagningar, besiktningar m.m. kommer att
arkiveras och finnas tillgdngliga 1 Trafikverkets system for hantering av dokument.

Kommunikation

Projekt Citybanan har en kommunikationsenhet som informerar berérda om
projektet genom nyhetsbrev, informationsmdten, annonser, anslag och utskick.
For allménheten finns ett sérskilt telefonnummer inréttat for att fa allmén och
lokal information eller 1dmna klagomal. En telefontjinst dit boende och
verksamma kan ansluta sig till for att bli uppringda infor sprangning finns ocksa.

Driftsstorningar eller avvikelser som kan ha inverkan pé miljo ska omgéende
rapporteras till tillsynsmyndigheterna. Avrapportering av det 16pande miljoarbetet
sker vid dterkommande moten med tillsynsmyndigheterna. Varje kvartal
produceras en sammanfattande rapport som beskriver arbetslaget och
miljoaspekterna i projektet och varje ar sammanstills en miljérapport som delges
tillsynsmyndigheterna.

Férvaltningens synpunkter
Ett infrastrukturprojekt av Citybanans storlek &r speciellt med avseende pa de
storningar som kan komma att uppsta till f6ljd av att tunnlar ska springas ut under

Citybanan i Stockholm, Overgripande kontrollprogram fér byggskedet
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Stockholms centrala delar. Det finns dock erfarenhet hos savil Trafikverket som
hos tillsynsmyndigheterna att hantera detta.

Milj6forvaltningen bedriver tillsyn genom att ha tillsynsmoten med Trafikverket
ungefir var 6:¢ vecka dé aktuella miljofragor diskuteras och kontrollaktiviteter
och atgarder foljs upp. Mellan métena forekommer olika kontakter t.ex. vid
upplysning och anmélan om efterbehandling av markfororeningar, ansdokningar
om arbete utanfor ordinarie arbetstid, inkomna klagomal, avledning av
lanshallningsvatten, miljétillbud m.m. Trafikverket utfor egna kontroller pé
arbetsplatserna bl.a. vid sina miljoronder. Milj6forvaltningen utfor ocksa riktad
tillsyn pa arbetsplatserna for att se att egenkontrollen fungerar.

Miljoforvaltningen har begért att Trafikverket ska sammanstilla en
sammanfattande rapport som beskriver arbetsldget och miljdaspekterna i1 projektet
varje kvartal och en arlig miljérapport. Den arliga miljérapporten kommer att
redovisas for miljo- och hélsoskyddsndmnden.

Det ar vésentligt att ha ett bra kontrollprogram for att sékerstélla att
anliiggningsarbetena klarar miljébalkens hiinsynsregler. Overgripande
kontrollprogram for byggskedet har tagits fram av Trafikverket i samrad med
miljoforvaltningarna i Stockholm och Solna genom manga méten och
diskussioner. Miljoforvaltningarna har vid flera tillfallen gett synpunkter pa
kontrollprogrammet och Trafikverket har tagit till sig dessa.

Milj6forvaltningen anser dven att kontrollprogrammet gor att Trafikverket
uppfyller delar av regeringens villkor 3 (se sid 3) eftersom det redovisar de
miljofrdgor som sérskilt ska uppmirksammas under byggskedet (med undantag av
t.ex. grundvattenbortledning som hanteras med lénsstyrelsen som
tillsynsmyndighet) och forslag till atgérder for att motverka storningarna samt
behandlar kulturmiljon och kulturhistoriskt vardefulla byggnader, utslépp av
fororeningar till luft och storningar for boende.

For kontrollen av vattenverksamhet som ér tillstandspliktig enligt kapitel 11
miljobalken upprittar Trafikverket i samrad med berdrd tillsynsmyndighet
separata kontrollprogram som f6ljer av meddelade villkor i domarna.

Milj6- och hilsoskyddsnamnden har nu att ta stallning till det av Trafikverket

upprittade dokumentet “Citybanan i Stockholm, Overgripande kontrollprogram -
Milj6 i byggskedet” . Nér namnden har fattat beslut om detta kontrollprogram

Citybanan i Stockholm, Overgripande kontrollprogram fér byggskedet
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kommer det att fi samma roll under byggtiden som t.ex. S6dra och Norra Lénkens
kontrollprogram samt kontrollprogrammet for E 18 Hjulsta — Kista.

Milj6forvaltningen vill sarskilt kommentera f6ljande miljofragor i
kontrollprogrammet:

Buller

Forvaltningen anser att punkten 5.1 "Byggbuller” i det 6vergripande
kontrollprogrammet dverensstimmer med det som ingér i det reviderade
dokumentet ”Kontrollplan i byggskedet — Akustik” som milj6- och
héilsoskyddsndmnden den 25 oktober 2010 forelade Trafikverket att {6lja.

Natur- och kulturmiljo

Forvaltningen kommer vid de tillsynsmoten som halls att begdra att Trafikverket
bl.a. redovisar sin uppfdljning av vibrationsnivierna i kulturbyggnaderna.
Trafikverket for &ven en dialog med lansstyrelsen angdende kulturbyggnaderna for
att 1 enlighet med lag (1988:950) om kulturminnen m.m. kunna planera och utfoéra
sitt arbete sd att skador pa kulturmiljon savitt mdjligt undviks eller begransas. Vid
de samradsmoten som halls mellan lédnsstyrelsen och milj6foérvaltningarna i Solna
och Stockholm ingér att lansstyrelsen redovisar den dialog som fors med
Trafikverket.

Masshantering

Forvaltningen stéller sig positiv till att jordmassor med ett visst
fororeningsinnehall ateranvinds inom projektet i enlighet med Trafikverkets
forslag. Det dr en miljomaissig fordel att slippa transportera massor fram och
tillbaka. Naturligtvis far inte massor finnas kvar i omradet om de har sddant
fororeningsinnehill att de utgor en fara for méanniskors hélsa eller miljon.

Utslapp till luft

Milj6forvaltningen anser att &ven om transporterna vid byggandet av Citybanan pa
kort sikt kan komma att bidra till 6verskridanden av miljokvalitetsnormen
avseende PM 10, s& kommer en utdkning av jarnvégssparen for transporter under
Stockholm att gora att det i framtiden finns visentligt 6kade forutséttningar for att
folja normen pa langre sikt. Det dr inte mojligt att genomfora byggandet av
Citybanan utan dessa transporter eller genomfora dessa pé sadant sitt att det
skulle minska bidraget till 6verskridandet. Miljoforvaltningen stéller darfor inte
ndgra sérskilda krav rorande transporternas bidrag till utslépp av PM 10 1
kontrollprogrammet.
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Kemisk injektering

De mest allmént kidnda exemplet pa anviandning av kemisk injektering &r
Hallandsasen med de férodande konsekvenser som det férde med sig. Kemisk
injektering anvédndes dven vid byggandet Sodra Lénken men man anvénde ett
annat injekteringsmedel och tog fram ett kontrollprogram efter att ha utfort en
platsspecifik riskanalys. Vid alla de provtagningar som gjordes i samband med
injektering var det bara vid négra enstaka som fororeningshalten dver huvudtaget
nadde upp till detekteringsgransen. Erfarenheten fran byggandet av Sodra Lanken
ar att det gick att hantera anvéindningen med dessa forsiktighetsmatt.

Kemisk injektering dr ndgot som kriaver noggrann kontroll och klokt utformade
forsiktighetsmatt. Erfarenheten dr att man kan hantera fraigan om man gor sa som
beskrivs i kontrollprogrammet.

Kommunikation

Det ar av storsta vikt att ha en vil fungerande kommunikation och
informationsverksamhet vid den héir typen av projekt. Om man sparar in eller
slarvar med informationen riskerar man att fa mycket merarbete med att hantera
alla de minniskor som kénner sig storda.

Forvaltningen anser att kontrollprogrammet bra beskriver hur storningar kommer
att tas omhand och hur den 16pande rapporteringen till tillsynsmyndigheterna sker.

Sammanfattande bedémning

Forvaltningens sammanfattande bedomning &r att Trafikverkets forslag till
kontrollprogram ”Overgripande kontrollprogram — Miljé i byggskedet” som ska
giélla under byggtiden for Citybanan dr vél avvigt och pa ett bra sitt tillvaratar de
erfarenheter som finns fran liknande byggprojekt. Forvaltningen foreslar darfor att
miljo- och hélsoskyddsndmnden foreldgger Trafikverket att f6lja
kontrollprogrammet.

Slut

Bilagor
1. Overgripande kontrollprogram Miljé i byggskedet
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