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§ 28
Spéarviag City genom Vartan

Yttrande 6ver utredning frén SL
Dnr 2010-16625

Beslut
Milj6- och hilsoskyddsndmnden beslutar enligt kontorens gemensamma forslag:

1 Milj6- och hidlsoskyddsndmnden 6verlamnar och &beropar kontorens
gemensamma tjinsteutldtande som stadens yttrande dver rapporten ”Spérvig
City genom Virtan”, vilket innebér att miljo- och hilsoskyddsndmnden beslutar
foljande:

a.  Utifrdn foreliggande utredning forordas forslaget till permanent
linjestrackning.

b.  Miljokontoret far i uppdrag att fortsétta arbetet med Sparvig City 1
samverkan med SL, bl. a. gdllande detaljerad utformning av
spérstrackningen, utformning av Ropsten och studie av mojligt lage for
provisorisk depa.

c.  Miljokontoret far i uppdrag att ha en fortsatt dialog med SL géllande
tidplanen for projektet.

d.  Milj6- och hdlsoskyddsndmnden beslutar att omedelbart justera
paragrafen.

Arendets handling

Miljoforvaltningens, stadsledningskontorets, trafikkontorets, exploateringskontorets,
stadsbyggnadskontorets, Stockholms Hamn AB:s och Ostermalms
stadsdelsforvaltnings gemensamma tjinsteutlatande fran den 6 oktober 2010.

Namndens behandling av arendet

Framlagda férslag till beslut

1)  Ordforanden Ulla Hamilton m.fl. (M), vice ordféranden Asa Romson (MP) och
Karin Karlsbro (FP) foreslar (se beslutet).

2)  Malte Sigemalm m.fl. (S) foreslér att milj6- och hilsoskyddsndamnden beslutar
enligt foljande:

1  Godkénna forvaltningarnas redovisning

2 Tenlighet med forvaltningarna avstyrka foreslagen tidsplan om
fardigstillandetid till ar 2014

3 Daérutover anfora foljande:

Av drendet framgér att det &r helt orealistiskt att klara en utbyggnad av sparvig
city genom Virtan redan till ar 2014. Att bygga provisoriska och tillfalliga
spardragningar genom omradet pa flera delstrdckor, som sedan nagra ar senare
mdste rivas upp och etableras pa andra avsnitt, kommer kosta ménga miljoner



2)

kronor helt i onddan. P4 samma sétt som sparvig city pdA Hamngatan med sina
extra 250 meter kostar lika mycket som att bygga tunnelbana, for att om nagra
ar rivas upp igen till en tredjedel, vore det fullstindigt ansvarslost att géra om
samma misstag i Virtan. Dessutom bor sparanslutningen till Centralen vara klar
i samband med att anslutningen till Ropsten ar fardigbyggd. Enligt
trafikkontoret kommer det ta minst tio &r pa grund av omfattande arbeten med
Sergels torg.

Utover de argument som anfors 1 drendet finns det flera fragetecken att 16sa,
innan byggnationen av sparvig city kan pabdrjas genom detta nya
bostadsomrdde. Mgjligheterna att bygga bostdder ndra omfattande industribuller
frdn hamnverksamheten méste klargoras.

Industribuller har skarpare riktvarden dn trafikbuller och dessutom finns inga
mdjligheter till sé kallade “avsteg” fran sddant buller. Dessutom forutsétter
bostadsprojektet (vid etapp 5) att Loudden kan ldggas ned till ar 2019, vilket i
sin tur enligt staten forutsitter att en ny ersittningsterminal finns klar och 1
funktion, rimligtvis 1 norra Stockholms ldn. Nagon sadan plats finns inte
utpekad och dn mindre beslutad, projekterad, tillstdndsprovad eller paborjad.
Liknande projekt visa att sddant tar ca 10 &r.

Kommunledningen i Stockholm har varit obegripligt forsiktiga i sin dialog med
SL och dess omdomesldsa ordférande. Aven om kostnaderna for forgives-
projekteringar, tillfélliga spardragningar, férseningar for norra ldnken och
Virtan projektet, Fortums nya anldggningar, Cementa, mm, kommer kosta
hundratals miljoner kronor i onddan, om tidsplanen till ar 2014 skall gélla, sa
blir det skattebetalarna i ldnet som fér star for detta. Det kan sjdlvklart inte
accepteras.

Tina Kratz (V) foreslér att milj6- och hilsoskyddsndmnden beslutar att
delvis bifalla kontorens och hamnens forslag till beslut, samt att darutover
anfora foljande:

Vii Vinsterpartiet dr positiva till en utbyggd spartrafik i Stockholms innerstad
och vi anser att sparvig City &r ett bra och angeldget projekt. Projektet dr dock
behéftat med avsevirda problem. Det storsta problemet dr att man idag inte vet
om gatunétet héller for att dra fram sparvédgen hela vdgen till T-centralen och
Centralen som det varit tinkt. Om inte spdrvig City ska bli en
forgdvesinvestering maste sparvigen forldngas till bdde Ropsten (via Virtan)
och till Centralen/T-centralen. Om man inte lyckas f2 till stdnd en anslutning till
Centralen riskerar investeringen att bli mycket olénsam och i praktiken kommer
sparvigen att ge en forsdmrad trafik jimfort med tidigare busstrafik. Alliansen 1
Stockholm stad méste dérfor ta ett tydligare ansvar for sin del av projektet och
se till att nddvandiga forstarknings- och titningsarbeten vid Sergels torg
genomfors.

Fokus for den Moderatledda alliansen i SL:s styrelse har varit att fa klippa band
innan valet. Det har inneburit att forsta etappen av Sparvig City hastats fram.
Projektet har darfor kommit att préglas av brister i1 savil utredningar, underlag
som 1 affarsméssighet. Bristerna 1 hanteringen har fordyrat projektet avsevért. |
praktiken har Stockholm fétt ett par hundra meter ny sparvég for en kostnad av
en miljon per meter. Det &r inte den kapacitetsforstarkning av kollektivtrafiken
som Stockholm behover.



Sparvidg Citys dragning genom Virtan dr komplicerad eftersom omradet ar
under utbyggnad, nuvarande verksamheter ska fungera under byggtiden och nya
verksamheter planeras in. Vi vill att de forsta som flyttar till in i omradet ska ha
tillgang till bra kollektivtrafik, vanor dr svéra att &ndra och i ett
miljoprofilsomréde dr det grundldggande att de som bor reser energisnalt och
kollektivt. Samtidigt sa innebér en 6ppning for trafik 2014 att provisoriska
dragningar for Sparvig City dr nddvéndiga da gatunitet inte &r klart och
kommer att dndras. Vi anser att staden och SL mdste hushalla med resurser och
fororda en strickning med minimalt antal provisoriska etapper genom Viértan.

Vi anser att i ett miljoprofilsomrdde som Norra Djurgérdsstaden ar det viktigt att
kollektivtrafiken far utrymme men att det inte sker pa bekostnad av gaende eller
cyklister. Utrymmet for bilar och parkering bor ddremot begransas och de
boende erbjudas bilpool som incitament for att inte 4ga egen bil.

Tillgangligheten till den del av Sparvdg City som &r fardig har kritiserats av
handikappsrorelsen, vi forutsétter att SL och staden tar till sig av kritiken och
forbattrar tillgédngligheten till Sparvig City pa samtliga delstrackor.

Beslutsgéng
Ordféranden Ulla Hamilton (M) stéller de framlagda forslagen mot varandra och
finner att nimnden beslutar enligt kontorens gemensamma forslag.

Reservation
Malte Sigemalm m.fl. (S) reserverar sig mot beslutet med hinvisning till sitt forslag
till beslut.

Tina Kratz (V) reserverar sig mot beslutet med hinvisning till sitt forslag till beslut.

Sarskilt uvttalande
Sirskilt uttalande limnas av vice ordféranden Asa Romson (MP) enligt foljande:

Vi anser att ifrdgavarande sparvdgsdragning &r viktig for stadens
framtid och utvecklingsmojligheter. Den innehdller viktiga mojliga
sammankopplingar med den tidigare avsnorpta Lidingdbanan, samt
mojliggdr framtida sparviigsdragningar énda till Ostra station.

Men det dr viktigt att man fran stadens sida fér ett professionellare
forhallningssatt till hur planprocesserna runt denna sparvégsdragning
ska bedrivas. Samradet kring placeringen av depéin for denna
sparvigsstracka far inte hanteras lika undermaligt sa som skedde vid
Ulvsunda.

Slutligen maste de for staden faktiska kostnaderna for Spéarvig city
genom Virtan béttre redovisas och uppvisa en hogre transparens dn vad
som hittills forevarit rorande andra delar av Sparvig City.



Vid protokollet
Maria Stigle

Rétt utdraget intygar:




