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Kommunstyrelsen, exploateringsndmnden, trafik- och renhallningsndmnden, miljo- och
hilsoskyddsnimnden, stadsbyggnadsnimnden, Ostermalms stadsdelsnimnd och Stockholms Hamn
AB:s styrelse 6verlamnar och &beropar detta tjansteutldtande som stadens yttrande dver rapporten
”Sparvig City genom Virtan”, vilket innebér att nimnderna och Hamnens styrelse

1. utifran foreliggande utredning forordar forslaget till permanent linjestrackning.

2. ger kontoren och Hamnen i uppdrag att fortsitta arbetet med Sparvig City i
samverkan med SL, bl a géllande detaljerad utformning av sparstrackningen,
utformning av Ropsten och studie av mojligt 1age for provisorisk depa.

3. ger kontoren och Hamnen i1 uppdrag att ha en fortsatt dialog med SL géllande
tidplanen for projektet.

4. forklarar drendet omedelbart justerat.

Irene Svenonius
Stadsdirektor
Stadsledningskontoret

Krister Schultz
Forvaltningschef
Exploateringskontoret

Susanne Lindh
Forvaltningschef
Stadsbyggnadskontoret

Magdalena Bosson
Forvaltningschef
Trafikkontoret

Goran Mansson
Stadsdelsdirektor
Ostermalms

stadsdelsforvaltning

Gunnar Soderholm
Forvaltningschef
Miljoforvaltningen

Henrik Widerstahl
Tf VD
Stockholms Hamn AB
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Sammanfattning

Under véren 2010 har SL i samrad med exploateringskontoret, trafikkontoret,
stadsbyggnadskontoret, Stockholms Hamn AB, Trafikverket och Fortum studerat olika
alternativ for Spéarvég City att passera Norra Djurgéardsstaden samt tidsaspekten av detta.
SL har sammanstéllt utredningen samt forslag till linjestréickning i rapporten ”Spérvég City
genom Virtan. Fordjupad utredning till Forstudie Sparvag City — Ny stadssparvag i
Stockholm” (daterad 2010-10-01). Staden har nu fétt rapporten pé remiss, for att yttra sig
over sparvégens linjestrackning genom Virtan.

Utredningen visar pa en slutlig strickning genom Vértan som det finns allmin acceptans
for hos de berdrda aktdrerna. Losningar som mojliggor trafik till &r 2014 presenteras ocksa
for samtliga delstrackor. Strackningen beddms vara genomforbar &ven om vissa passager
visar pa tekniska och logistiska utmaningar. SL har ocksd 6nskemal om att kunna anlégga
en provisorisk sparvagnsdepa i Frihamnen, for att kunna trafikera Spéarvég City och
Lidingobanan under AGA-depans ombyggnad. Léaget for en eventuell depa ar i dagslaget
oklart.

Kontoren och Hamnen anser att den foreslagna permanenta linjestrackningen bor utgora
utgédngspunkt for fortsatt arbete. Vad géller den provisoriska linjestrackningen for
trafikstart ar 2014 anser dock kontoren och Hamnen att det fortfarande aterstar en del
arbete innan slutgiltigt beslut om genomforande bor fattas. SL konstaterar i rapporten att
strackningen har flera tekniska och logistiska svarigheter. Det géller bdde hur sparviagen
fysiskt ska passas in i miljon samt hur paverkan pa pagéende och planerade verksamheter
ska minimeras, ndgot som SL bedomer kan klaras genom en noggrann tidsplanering. Att
gora denna planering och projektering ir nésta steg i processen. Staden anser dock att
tidplanen for Sparvég City bor anpassas mot tidplaner for andra pagéende projekt i
omradet.

Kontoren och Hamnen foreslér att stadens representanter i projektet far i uppdrag att
fortsitta arbetet med Sparvég City i samverkan med SL, bl a géllande detaljerad
utformning av spérstrackningen, utformning av Ropsten och studie av mojligt lage for
provisorisk depd, samt att ha en fortsatt dialog med SL géllande tidplanen for projektet.
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Bakgrund

Sparvig City ar en modern stadssparviag som ska koppla exploateringsomradena i Norra
Djurgardsstaden och Kungsholmen med city och kollektivtrafiknétet vid Centralstationen,
Station City och T-centralen. Projektet har initierats och leds av Storstockholms Lokaltrafik
(SL). I enlighet med det samverkansavtal som har traffats mellan Stockholms stad och SL,
2009-09-18, medverkar exploateringskontoret, trafikkontoret och stadsbyggnadskontoret i
projektets planering. Enligt en 6verenskommelse mellan SL och Lidingé stad ska en
sparvagnsdepa placeras i AGA-omradet pa Lidingd.

Exploateringsndmnden, trafik- och renhallningsndmnden samt stadsbyggnadsnémnden har
senast behandlat projektet i samband med yttrande 6ver "Forstudie for Sparvig City”
(Expln 2010-05-20, Trn 2010-05-18 och Sbn 2010-06-10). I forstudien redovisas passagen
genom Virtan endast som en korridor. Vidare anges maélséttningen att en trafikstart for hela
Sparvig City ska ske sommaren 2014. Kontoren konstaterade i tjdnsteutlatandet att
projektet har en hdg ambition géllande tidplanen och att ett flertal fragor &terstar att 16sa,

bl a hur passagen genom stadsutvecklingsomradet Norra Djurgardsstaden ska ske. Norra
Djurgérdsstadens planerade gatustruktur skiljer sig vésentligt fran dagens situation och
infrastrukturen kommer inte att vara fardig i sitt slutldge vid planerat drifttagande av
Sparvig City. Detta gor att Sparvég City inledningsvis kommer att behdva passera omrédet
i provisoriskt lage.

Mot bakgrund av ovanstdende mm gav trafik- och renhallningsndmnden trafikkontoret i
uppdrag att tillsammans med SL arbeta fram en ny, reviderad tidplan for att finna en bra
avvigning mellan tid, kostnader och kvalitet.
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Orienteringskarta respektive Pagiende och planerade projekt (Kélla: SL)
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Hamnen har i en skrivelse till SL daterad 2010-04-19, som svar pa ett samrad for fortsatt
utbyggnad av Sparvég City, ldmnat synpunkter géllande hur sparvigen kan passera genom
hamnomrédet pa ett sdtt som ger mest nytta for trafikanter och ocksa skapar minst
storningar och konflikter med andra verksamheter inom omradet. Hamnens synpunkter har
i huvudsak sammanfallit med andra intressenters syn pa spardragningen genom omrédet.

Under varen 2010 har SL i samrad med exploateringskontoret, trafikkontoret,
stadsbyggnadskontoret, Stockholms Hamn AB, Trafikverket och Fortum studerat olika
alternativ for att passera Norra Djurgardsstaden samt tidsaspekten av detta. SL har
sammanstillt utredningen samt forslag till linjestrackning i rapporten ’Sparvag City genom
Virtan. Fordjupad utredning till Forstudie Spéarvég City — Ny stadsspérvég i Stockholm”
(daterad 2010-10-01). Staden har nu fatt rapporten pa remiss, for att yttra sig over
sparvégens linjestrickning genom Virtan.

I avsnitt "Remissen” nedan presenteras en sammanfattning av rapporten. Dérefter foljer
”Kontorens och Hamnens yttrande”.

Remissen

Rapporten (’Sparvig City genom Vértan”) utgor en fordjupning av pagéende forstudie for
hela Sparviag Citys strickning. Studien omfattar den del av Norra Djurgérdsstaden, som i
soder avgriansas av Lindardngsvégen och i norr av Ropstens kollektivtrafikknutpunkt. I
rapporten studeras mdjligheten att fa till stdnd en sparvigsstrackning genom omradet som
mdjliggodr trafikering ar 2014. Mélet med utredningen ér att kartldgga och viga samman de
intressen som finns pa platsen och foresla en strackning for Sparvig City som ar tekniskt
genomforbar. Utredningen efterstrivar en l0sning som mojliggdr gena resor och god
framkomlighet for spértrafiken och samtidigt beaktar pagaende och framtida verksamheters
behov. Utredningen har skett i samarbete med representanter for de av planerna berérda
parterna.

Linjestrackningen presenteras uppdelad pa fem delstrackor, for vilka en slutstrackning
redovisas. Aven forslag till provisorisk strickning som méjliggor trafikering till &r 2014
presenteras.



2010-10-06

TJANSTEUTLATANDE
DNR FN 5.2:077/2010

DNR EXPLN E2010-513-00941
DNR SBN 2010-11724-54
DNR TRN 2008/020/01762

Ev. dragning via Liding® centrum
-
- - »

- %

Ev. gren mot Husarviken-
Ostra Station

pm -

- »
& {/‘
’ \

| 3. VALPARAISO

%

!
4. VARTAN OSTRA

Huvudalternativ permanent
Alternativ for trafikering 2014 ssssasssnnes e

Eventuell utbyggnad redovisas
i andra utredningar

Avférda permanenta alternativ

Aviorda provisoriska alternativ. - «eeseeasaeaaes

- et - e

Foreslagen strickning uppdelat pa olika delstrickor. (Kélla: SL)

Delstrécka 1 Ropsten

Forslaget innebér att ett sparvagstorg anldggs i gatunivé i anslutning till den befintliga
bussterminalen vid tunnelbanestationens norra énde. Syftet med sparvégstorget ér att skapa
en samlad kollektivtrafikknutpunkt for buss, tunnelbana och sparvagn. Samtidigt
mojliggdrs en smidig anslutning av den planerade sparvdgen norrut mot Hjorthagen.
Sparvigstorget mojliggdr dirmed flexibel trafikering av sparvigen i samtliga riktningar.

Forndrvarande pagar en forstudie gillande jarnvagsbrons framtida funktion och
utformning. Resultatet av detta arbete kan medfora konsekvenser for utformningen av
Ropsten.

Delstrécka 2 Energihamnen
Fortum planerar en utveckling av sin verksamhet i omrédet.

Sparvig City foreslas ges en permanent dragning oster om Liding6vagen. Strackan far

karaktdren av snabbsparvig pa egen banvall, vilket ger god framkomlighet och
trafiksékerhet. Den foreslagna strickningen dr det alternativ som innebér minst paverkan pé
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Fortums verksamhet. Vidare studier av risker kopplade till Fortums verksamhet och
eventuellt behov av skyddsatgérder behdver utforas.

I sodra delen gor sparvigens lidge intrang pa de arbets- och etableringsomraden som
uppréttats for byggandet av Norra Lénken och som planeras att nyttjas atminstone till
sommaren 2014. For att mojliggora trafikstart ar 2014 behover dérfor sparvéigen ges en
tillfallig strdckning. Rapporten foreslér att det gamla godssparsomréadet lings Norra
Hamnviégen nyttjas.

Delstrécka 3 Valparaiso

I sitt slutldge foreslas sparvagen dras ovanpa den utfyllda hamnbasséngen. En héllplats
forlaggs centralt i omradet. Detta dr dock inte mdjligt forrdn ombyggnaden av
hamnomrédet ar klar (&r 2016-2018) och fram tills dess foreslés ett provisorium.

Forlaggningen av den provisoriska sparvagen innebér ianspraktagande av ytor som fram till
2014-2015 &r uppdelad mellan tva intressen — TallinkSiljas farjeverksamhet och byggandet
av Norra Léanken. Trafikplats Vértan beréknas vara firdig sommaren 2014, da kontrakten
for etableringsomradena gar ut. Farjeverksamheten ska hela tiden kunna fortskrida.
Detaljstudier kravs av hur logistik, korsningspunkter mm ska utformas. For att fa
markétkomst krévs intrdng pa bade Trafikverkets etableringsomrade som Stockholms
Hamns omrade.

Delstracka 4 Vartan Ostra

Pa strackan krivs en tillféllig spardragning under lang tid i avvaktan pé att gatustrukturen
fardigstalls. P4 striackan foreslas ett provisorium dér Sparvég City gar med enkelspér i
bangérden Vértan ostra. For att Trafikverket ska kunna acceptera ett sadant sparlan behdver
Virtabangardens funktion tryggas genom att Trafikverket far erséttningsspar i omradet.

Delstricka 5 Frihamnen

Rapporten foreslér att sparvigen forldggs pa egen banvall. Ett héllplatsldge anldggs sa néra
Frihamnsterminalen som mojligt. Forutom detaljprojekteringen behdver plan- och
tillstdndsfragorna drivas vidare. Ett antal pagéende verksamheter paverkas. Trafiksidkerhet
och framkomlighet f6r samtliga trafikanter behdver studeras vidare.

Depa

For att kunna trafikera Sparvég City mellan Sergels Torg och Géshaga brygga ar 2014
behovs en sparvagnsdepa. Den nya AGA-depan ska under samma period byggas pa samma
plats som den befintliga depan for Lidingdbanan, vilket gor att den behdver evakueras.

SL har 6nskemél om att kunna anlidgga en provisorisk sparvagnsdepé i Frihamnen, for att
kunna trafikera Sparvég City och Lidingdbanan under AGA-depans ombyggnad. Laget for
en eventuell depa ér i dagslaget oklart.
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Slutsats

Utredningen visar pa en slutlig strickning genom Vértan som det finns allmén acceptans
for hos de berorda aktdrerna. Losningar som mojliggdr trafik till ar 2014 presenteras ocksé
for samtliga delstrickor. Strackningen bedoms vara genomforbar dven om vissa passager
visar pa tekniska och logistiska utmaningar.
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Foreslagen strickning, permanent och provisorisk (Kélla: SL)
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Kontorens och Hamnens yitrande

Sparvig Citys foreslagna strickning genom Norra Djurgérdsstaden innebér att
stadsutvecklingsomrédet tidigt far en god kollektivtrafikforsorjning. Detta dr positivt for
omradet dels utifran hamnens verksamhet med férjeterminaler och stora trafikstrommar,
dels dé befintlig och ny bebyggelse i form av kontor, bostdder och annan verksamhet,
kommer att kunna nyttja Sparvdg City. Dessutom avlastas tunnelbanans roda linje till och
frén Ropsten. Samtidigt komplicerar en tidig framdrift av Sparvég City genomforandet av
andra pagéende och planerade aktiviteter i omrédet.

Kontoren och Hamnen tycker att rapporten pa ett bra sitt beskriver de svrigheter som
finns pa strackan. I synnerhet i passagen av Valparaiso dér Trafikverket har
etableringsomrade for bygget av Norra Lanken fram till 2015 och att resterande marken i
Valparaiso sannolikt dr ianspraktagen for byggandet av den nya Vértapiren.

Kontoren och Hamnen anser att den foreslagna permanenta linjestrackningen ar bra och att
den bor utgora utgangspunkt for fortsatt arbete. Genom omrédets sodra delar krévs en
tillfallig spardragning under lang tid i véntan pa att gatustrukturen i
stadsutvecklingsprojektet Norra Djurgérdsstaden ska fardigstéllas. Fardigstéallandet ar i tid
beroende pa fristdllande av mark och flyttning av i omradet nu befintliga verksamheter.
Vidare studier behovs gillande detaljer 1 utformningen, men kontoren och Hamnen stéller
sig bakom de foreslagna principlosningarna.

Vad giller den provisoriska linjestrackningen i den norra delen (Valparaiso-Ropsten) anser
kontoren och Hamnen dock att det fortfarande aterstar en del arbete innan slutgiltigt beslut
om genomforande bor fattas om trafikstart &r 2014. SL konstaterar i rapporten att
strdckningen har flera tekniska och logistiska svarigheter. Det géller bdde hur sparvigen
fysiskt ska passas in i miljon samt hur paverkan pa padgaende och planerade verksamheter
ska minimeras, ndgot som SL bedomer kan klaras genom en noggrann tidsplanering. Att
gora denna planering och projektering ér nista steg i processen.

Det utredningsarbete som foreligger rapporten pekar pa goda mdjligheter att nd genom
Frihamnen och Virtan Ostra till &r 2014, men att det ir risk for fordyrningar for savil
Sparvig City som de intilliggande projekten Véartapiren, Norra Linken och Energihamnen
inkl inrymmande av Cementa, om Spéarvég City forceras genom provisorier pa resterande
stracka. I det fortsatta arbetet behover en kostnadskalkyl, som redovisar saval SL:s
ataganden som andra parters, tas fram. Kontoren och Hamnen ser i dagslidget inga skal till
ett forcerande av tidplanen som innebair stora merkostnader, vilket innebér att staden anser
att sddana kostnader skall baras av SL. Eventuella forgdveskostnader pa grund av
provovisorier behover klargoras. Detaljer runt det tekniska genomforandet behdver
preciseras samt att samordnade tidplaner mellan olika aktorer krévs, for att sdkerstélla att
pagaende projekt kan fortlopa. Dessutom behover tidsutstrdckningen for de olika
provisorierna fastslas.
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Kontoren och Hamnen hade gérna sett ett resonemang om for- och nackdelar med
alternativa ar for trafikstart i rapporten samt dven gillande en etappvis utbyggnad genom
omrédet.

Sparvigen leds genom ett kommande miljoprofilomréade vilket stéller sdrskilda krav pa
utformningen. Delar av sparet kommer att gd nira bostdder och andra platser och
byggnader som ar kénsliga for buller och vibrationer. Det &r av avgdrande betydelse att
eventuella storningar orsakade av buller och vibrationer elimineras.

Delstriicka 1 Ropsten

Det &r mycket viktigt att Ropsten blir en bra och vilfungerande bytespunkt for
trafikanterna samt att ovriga trafikslag far bra framkomlighet. For stadens rdkning ar det
dessutom viktigt att sparvégens strickning inkréktar sa lite som mdjligt pa de exploaterbara
ytorna. Kontoren anser att den foreslagna principlosningen skapar goda forutséttningar for
detta.

Det ér viktigt med en flexibel marklosning, som mdjliggdr en framtida forlangning av
sparvigen genom gasverksomradet och eventuellt vidare mot Ostra Station. Denna
forléngning ar viktig for exploateringen i Hjorthagen (Gasverksomradet) och kontoren
anser att den bor inrymmas i projekt Sparvig City. Stadsutvecklingsprojekt Norra
Djurgardsstaden har miljoprofil och en vél utvecklad kollektivtrafik ar av stor vikt for
omréadet.

Kontoren har paborjat en dialog med Lidingd, som har intresse i bytespunkten géllande
savél kollektivtrafik som infartsparkeringar.

Delstracka 2 Energihamnen

Kontoren och Hamnen anser att den foreslagna permanenta stréckningen mellan
Lidingdvédgen och Fortum &r en bra 16sning, men att fortsatta studier krévs for att
sdkerstélla genomforbarheten.

Kontoren och Hamnen anser att en permanent spardragning i Norra Hamnvégen &r
olamplig dels da det innebér konflikter med Fortums verksamheter, dels da kvaliteten pé
strdken blir mindre bra da ytterligare ett trafikslag ska inrymmas pa en begrinsad yta.
Dessutom behover det regionala cykelstraket som idag dr beldgen i Norra Hamnvégen
flyttas, nagot det for nérvarande inte finns ndgon alternativ plats for. En permanent
spardragning i Norra Hamnvégen riskerar dven att &ventyra omlokaliseringen av Cementas
anldggning fran Liljeholmen till Enegihamnen. Flytten av Cementa till Energihamnen &r
nddvéndig for att mojliggora byggandet av omkring 1300 ldgenheter i Lovholmen. Att
Fortum samtidigt planerar att bygga ut sin verksamhet komplicerar situationen ytterligare.

For att klara trafikstart &r 2014 foreslés i rapporten en provisorisk sparvigsdragning i Norra
Hamnvédgen. Denna sparviagsdragning riskerar med storsta sannolikhet att skapa samma
problem som listats i stycket ovan, 4ven om det gamla godssparsomradet nyttjas. Kontoren
anser att innan beslut fattas om att bygga en provisorisk sparvigsdragning i Norra
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Hamnvigen behover konsekvenserna for vriga trafikslag samt for Fortums verksamheter
noga utredas. Staden kan inte acceptera vare sig temporér eller permanent strickning som
dventyrar mojligheten att omlokalisera Cementa fran Lovholmen till Energihamnen.

En linjestrackning vister om Lidingdvigen har avforts pa grund av att intranget i parken
skulle bli for stort. Dessutom medfoérde den losningen att kopplingen till Hjorthagen
(Gasverksomrédet) i Ropsten blev ytkravande och mindre bra. Kontoren stiller sig bakom
avfardandet.

Slutlig sparstrackning méste stimmas av mot ISPS (internationellt regelverk for
sjofartsskydd) och hamnskyddsreglerna.

Delstrécka 3 Valparaiso

Kontoren och Hamnen 6nskar betona att delstrédckan dr mycket komplex med avseende
savil samordning mellan intressenter som tekniska 16sningar. P4 denna plats har
Trafikverket etableringsytor for bygget av Norra Lanken fram till sommaren 2014.
Dessutom kommer Stockholms Hamn att driva bygget av Vértapiren pa denna plats
samtidigt som TallinkSilja ska ha en pagaende farjeverksamhet och staden kommer att
bygga Hamnpéfarten.

Kontoren och Hamnen ser stora fordelar med att avvakta med bygget av Sparvig City
genom Valparaiso till dess att Trafikverket avetablerat sina ytor for Norra Lanken samt att
utbyggnaden av Virtapiren pabdrjats. Fortsatta studier kravs for att klargora hur
genomforandet ska ske.

Delstracka 4 Vartan Ostra

Kontoren och Hamnen har inget att erinra mot den tillfélliga l16sning som foreslas i
rapporten, men kan konstatera att behovet av erséttningsspar for trafikverket behover losas
innan ett slutgiltigt stéllningstagande gors. Passagen av Virtan Ostra innebér att en
byggnad pé kvarteret mellan Sodra Bassidngvédgen och S6dra Hamnvagen behdver rivas.

Stadens langsiktiga ambition och planeringsinriktning &r att sprvagnens strdckning genom
Virtan Ostra och Frihamnen ska anordnas i en allé/boulevard. Kontoren kan dock
konstatera att det idag inte gér att faststilla en permanent 16sning, utan att anpassning
kommer att behova ske till stadsutvecklingens planer. Det &r viktigt att 6vergéngen fran
provisoriskt till permanent ldge kan ske smidigt.

Delstracka 5 Frihamnen

I passagen av Frihamnen foreslar SL att delar av Virtan Ostras bangérd flyttas till del av
Frihamnen. Kontoren och Hamnen har inget emot det som ett provisorium, men for
nirvarande ir denna mark ett viigreservat for Osterleden (Ostlig forbindelse).
Atkomligheten till marken behover stimmas av med Trafikverket. Det utredningsarbete
som gjorts visar att Trafikverket behover fatta beslut om vilket av alternativen for Ostlig
Forbindelse som skall vara aktuellt, for att kunna ge besked om vilka delar av Frihamnen
som kommer att berdras av ramper, tunnlar och végar for forbindelsen.
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P4 samma sitt som for Virtan Ostra ir stadens 1angsiktiga planeringsinriktning att Sparvig
City ska ledas i en allé/boulevard, centralt beldgen for att forsorja bade befintlig och
planerad bebyggelse.

Depéa

SL har tréffat en 6verenskommelse med Lidingé kommun om depa for Spérvig City,
eftersom den yta som markanvisats pa "Banantomten" i Frihamnen inte kunde inrymma
nog med sparvagnar. Rapporten for fram ett dnskemél om en provisorisk depd inom
Frihamnen. Kontoren och Hamnen har for avsikt att medverka i utredningsarbetet for att
finna ett provisoriskt depaldge med hénsyn till att befintliga verksamheter ska kunna
fortskrida.

Avsikten r att den provisoriska depén i Frihamnen dven ska nyttjas for Lidingdbanan
under den period som AGA-depan byggs om. Staden och Hamnen anser att det som ett
parallellt spar bor utredas hur en tillfillig 16sning kan anordnas pa Lidingd om en depa i
Frihamnen inte blir atkomlig frén Liding0 i tid.

Foérslag till beslut
I det foljande konkretiserar kontoren och Hamnen forslag till beslut och fortsatt inriktning.

Kommunstyrelsen, exploateringsndmnden, trafik- och renhallningsndmnden, miljo- och
hélsoskyddsnimnden, stadsbyggnadsnimnden, Ostermalms stadsdelsnimnd och
Stockholms Hamn AB:s styrelse 6verldmnar och &beropar detta tjansteutlatande som
stadens yttrande Gver rapporten ”Spérvig City genom Virtan”, vilket innebar att
nimnderna och Hamnens styrelse

1. utifrén foreliggande utredning forordar forslaget till permanent linjestrickning.

2. ger kontoren och Hamnen i uppdrag att fortsétta arbetet med Sparvég City 1
samverkan med SL, bl a géllande detaljerad utformning av spérstrickningen,
utformning av Ropsten och studie av mojligt lage for provisorisk depa.

3. ger kontoren och Hamnen i uppdrag att ha en fortsatt dialog med SL géllande
tidplanen for projektet.

4. forklarar drendet omedelbart justerat.

Slut
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