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Sammanfatining

Milj6forvaltningen har i samarbete med Sveriges Kommuner och Landsting
(SKL) och Trafikkontoret i Goteborg, utarbetat ett faktamaterial om lagbullrande
beldggningar och hur man kan begrinsa végtrafikbullret genom val av lamplig
beldggning. Skriften publiceras 1 SKL's rapportserie och finns dven tillgdnglig pa
bl a Stockholms stads hemsida.

Staden har tagit fram ett atgdrdsprogram enligt férordningen (2004:675) om
omgivningsbuller, som delredovisades till namnden 2010-04-15. En viktig strategi
1 programmet ar 0kade satsningar pa atgédrder vid kéllan och védgbeldggningar som
minskar bullret 4r exempel pa just sddana killatgirder som lyfts fram i
atgardsprogrammet.

Med den kunskap som finns om bullerddmpande vigbeldggningar bor staden 1
betydligt hogre utstrickning én idag dels arbeta med beldggningar som riktad
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atgird for att begriansa bullret, dels som en naturlig parameter vid 16pande
underhill av vigniitet.

Bakgrund

Vigtrafikbuller &r ett utbrett problem som i forsta hand bor begrdnsas genom
atgirder vid killan. En av de viktigaste kdllatgirderna dr vigbeldggningar som
utformas for att begransa dack/vigbanebullret. Det forekommer manga olika
varianter av beldggningar med lagbullrande egenskaper. Vilken typ av beldggning
som &r lamplig beror pa forutsattningarna i varje enskild situation.

Det finns tydliga fordelar med att atgirda bullret med hjélp av lagbullrande
beldggningar. Samtidigt forekommer ibland bade missforstand och
fragestillningar om vilka mdjligheter som ldgbullrande beldggningar innebar.
Fragorna ér manga och handlar om sadant som funktion, kostnader, livsldngd och
vinteregenskaper.

For att astadkomma en battre ljudmiljo utgor dack/vagbanebullret en nyckelfraga.
Det finns en stor framtida potential i att genom val av beldggning begransa bullret
med atskilliga decibel. Miljoforvaltningen har tillsammans med representanter
fran SKL och Goéteborgs Trafikkontor tagit initiativ till utarbetandet av rubricerad
skrift som nu finns tillgénglig pé Internet samt tryckt i SKL’s skriftserie. |
Goteborg har man under en foljd av ar aktivt arbetat med 1dgbullrande
beldggningar som en dtgird for att begrénsa bullret.

Syfte

Sammanstillning av aktuellt kunskapsldge inom omradet lagbullrande
beldggningar och beskriva de mojligheter som finns att genom val av beldggning
begrinsa bullret.

Rapporten

Skriften beskriver de vanligaste typerna av lagbullrande beldggningar, men
behandlar dven hur man kan minska végtrafikbullret genom anpassning av vanlig
standardbeldggning. Krav pé utforande och underhall beskrivs samt frdgor kring
upphandling och vad man i 6vrigt bor tianka pa.

Ett nytt begrepp lanseras, “akustisk arskostnad”. Med det menas den arliga
kostnaden per minskad decibel. Avsikten &r att peka pa betydelsen av att beakta
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kostnaden i relation till de ljudreducerande egenskaperna dver en langre
tidsperiod. Som exempel kan en kostnadskrdvande atgérd initialt ge en mycket
hog ljudreduktion som dock snabbt avtar med tiden. En annan &tgird kanske
endast ger liten ljudnivaminskning men utan att forsdmras nimnvart éver tiden.
Genom att berdkna akustisk arskostnad kan man fa underlag att bedoma vilken av
beldggningarna som ger mest ljudreduktion per investerad krona, berdknat ver en
lamplig tidsperiod.

Férvaltningens synpunkter

Det gors omfattande satsningar pa att begransa vagtrafikbullret. Under ménga ar
har inriktningen, bade inom staden och nationellt, varit att minska bullret genom
skyddsatgirder som skdrmning och ljudreducerande fonsteratgarder.

Pa senare tid har uppmirksamheten alltmer riktats mot mojligheter att begransa
bullret vid killan. En av de viktigaste kéllatgérderna dr val av viagbeldggning med
hénsyn till ljudreducerande egenskaper.

Samtidigt som potentialen dr stor sa forekommer bade missforstaind och okunskap
inom omradet lagbullrande vigbeldggningar. For att visa pa de stora mojligheter
som finns och ge berdrda inom kommunerna ett samlat kunskapsunderlag har den
nu aktuella skriften tagits fram.

Vigverket har tidigare tagit fram ett faktamaterial "Rad for val av beldggning med
hénsyn till milj6”, publikation 2009:124, samt arbetar med en mer omfattande
handbok for val av beldggning. I den beskrivs bl a métt for att berdkna den
samhéllsekonomiska lonsamheten for olika beldggningstyper badde med avseende
pé buller och partikelemissioner. Forutsittningarna att anvidnda olika
beldggningstyper skiljer sig dock betydligt vid det statliga jamfort med det
kommunala vignitet. Bl a beroende pi att trafiksituation, hastigheter och
omstdndigheter 1 ovrigt dr olika. Arbetsgruppen har dérfor ansett att det behovs ett
kunskapsunderlag som &r anpassat till de forutsédttningar som rader vid det
kommunala vignitet.

I Stockholm har val av beldggningar hittills anvénts 1 begridnsad omfattning for att
reducera bullret. Det beror bl a pé att den merkostnad som det innebér att vilja en
beldggning med mer gynnsamma bulleregenskaper, inte rdknats som en
bullerdtgird utan enbart som en 6kad drift- och underhallskostnad. Om kostnaden
for bullerexponeringen beaktas s 6kar mojligheten att motivera dessa
beldggningstyper.

En annan anledning till tveksamheten mot 1dgbullrande beldggningar &r att
dubbdicksanvindningen begransar mojligheterna att anvinda beldggningar med
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ljudreducerande egenskaper, bl a pa grund av att dubbarna paskyndar igenséttning
av beldggningens haligheter och att dubben kriaver beldggningar med hog
stenstorlek. Nu nir dubbdicksanvédndningen minskar ger det 6kade mojligheter att
anvianda denna atgird som en viktig del i bullerskyddsarbetet.

Erfarenheterna hittills visar att det &r mojligt att genom val av beldggning minska
savil buller, partiklar som rullmotstand. Dessa fordelar ger ytterligare argument
for en 6kad anvéndning av vigbeldggningar som reducerar bullret.

Bullerskyddsarbetet behdver bedrivas brett och med flera inriktningar {or att bli
framgangsrikt. Vid val av beldggning kan det handla om f6ljande inriktning:

1. Vid underhall och omldggning bor en frén bullersynpunkt sa
bra standardbeldggning viljas. Det kan handla om en nagot
minskad stenstorlek och att omldggning sker med tétare
intervall pd platser dér ldgre buller &r efterstravansvért. En
nyutlagd beldggning innebir cirka 2 dBA minskat buller
jamfort med en dldre och minskad stenstorlek frén 16 till 11
mm ger ytterligare 2 dBA reduktion.

2. Tunna, téita asfaltbeldggningar innebidr en begransad
merkostnad och behéller ocksa sin bullerreducerande effekt
under lang tid. Dessa beldggningar kan dimpa bullret med 2-4
dBA jamfort med en traditionell standardbeldggning.

3. Pordsa beldggningar, sk drénasfalt, krdver sirskilda atgérder
for att sdkerstélla vattenavrinning och bibehallande av de
bullerreducerande egenskaperna. Kostnaden, men dven
mojligheten till ljudreduktion, ar betydligt hogre for dessa
beldggningar.

4. Det finns dven beldggningar med mycket stor potentiell
ljudreduktion som befinner sig pa forsknings- och
utvecklingsstadiet. Ett sddant exempel ar sk poroelastiska
beldggningar som kan reducera bullret med upp till 10 dBA.
Det behovs mer erfarenheter i verklig miljo for att 6ka
kunskaperna och inom EU pagér flera intressanta
forskningsprojekt inom omridet med dnskemél om lampliga
platser for provstrackor.

Forvaltningens forhoppning ér att samtliga dessa fyra kategorier av beldggningar
kommer att anvindas 1 storre omfattning i framtiden. Det kan bl a géras genom att
inordna val av beldggning som en del i stadens bullerskyddsprogram och i det
samlade atgirdsprogram som tas fram enligt f6rordningen om omgivningsbuller.



TJANSTEUTLATANDE
DNR: 2010-9543

Vigbeldggningar som minskar bullret dr i linje med den strategi som staden
redovisar i atgardsprogrammet. En strategi som lyfter fram 6kade satsningar pa
kallatgarder.

En avsikt med skriften dr att stimulera till att anvéinda ovan beskrivna
beldggningstyper bade som riktad bullerskyddsatgird och vid 16pande underhéll
av vagnatet. I Stockholm har Trafikkontoret och Miljoforvaltningen inlett
diskussioner om att utveckla en metod att inventera och kartldgga det befintliga
gatundtet med avseende pa beldggningars bulleregenskaper. Nir en sddan
inventering genomforts kan kunskapen sedan anvédndas for att utnyttja
beldggningarnas bulleregenskaper som en styrande faktor vid underhallsatgérder.
Avsikten dr att tillimpa de beskrivningar av bl a akustisk &rskostnad som
utvecklats 1 den nu presenterade skriften. Ett ytterligare argument for val av
lagbullrande beldggningar ar vid byggande av bostdder i trafiknéra ligen. Genom
att belaggningen minskar bullret vid kéllan innebér det 6kade mojligheter att
bebygga omraden som idag dr alltfor bullerutsatta.

Statens Institut for Kommunikationsanalys, SIKA, sedan den 1 april myndigheten
Trafikanalys, har utarbetat varderingar av buller fran végtrafik. Vardena gér att
anvénda fOr att bestimma samhéllets bullerkostnader for varje enskilt omrade.
Kostnaden kan sedan jdmforas med merkostnaden for exempelvis en ldgbullrande
beldggning. Samhéllets kostnader for buller kan uttryckas i kronor per exponerad
person och ar. Detta har bl a Trafikverket anvint vid bedomningar av
bullerdtgardernas samhéllsekonomiska nytta. Vid méanga gator dr exponeringen
omkring 60-65 dBA och vid dessa nivaer uppgér kostnaden till cirka 2500 kronor
per person och &r. Om 100 personer exponeras vid en sddan gata ar den rliga
kostnaden 250 000 kronor/ar vilket ska jimforas med merkostnaden for en tyst
vagbeldggning. Mer om samhéllsekonomisk 16nsamhet och buller finns beskrivit
pa myndigheten Trafikanalys hemsida www.trafa.se

Aven méjligheten att anviinda uppgifter om ljudniviegenskaper for enskilda gator
som ett underlag 1 stadens bullerkartlaggning kommer att studeras. En uppdatering
av bullerkartldggningen ska vara genomford &r 2012 i enlighet med forordning
(2004:675) om omgivningsbuller.

Vid sérskilt bullerutsatta vagstrackor, som t ex Nynésvégen, och i situationer dar
bullret sprids over stora avstdnd, som t ex vid hogtrafikerade broar, bor val av
beldggning alltid beakta dven bulleregenskaper och sirskilt lagbullrande
vagbeldggningar Gvervégas.
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