s EUROPEISKA GEMENSKAPERNAS KOMMISSION
b3

F-3 *
LA
S CERTMOSKANGLIE
Bryssel den 309.2000 | g niiGSRANELIET
KOM(2009) 490 slutlig {ieg stratorm

mk 2010 -62- 24

o, W70 1557/
7
MEDDELANDE FRAN KOMMISSIONEN TH.L EUROPAPARLAI\{,ENTET,
RADET, EUROPEISKA EKONOMISKA OCH SQCIALA KOMMITTEN SAMT
REGIONKOMMITTEN

Handlingsplan for rorlighet i stader

{SEK(2009) 1211}
{SEK(2009) 1212}

SV




-, 5Y




SV

MEDDELANDE FRAN KOMMISSIONEN TILL EUROPAPARLAMENTET,
RADET, EUROPEISKA EKONOMISKA OCH SOCIALA KOMMITTEN SAMT
REGIONKOMMITTEN

Handlingsplan for rérlighet i stider

1. Inledning

2007 bodde 72 %' av Buropas befolkning i stadsomraden, som #r av cemiral betydelse for .
tillvlixt och sysselsdtining. I sttiderna beh6vs effekiiva transportsystem som - kan stbdja _

stidernas ekonomi och invénarnas villfrd. Omkring 85 % av EU:s BNP genereras 1 stidema.
En viktig frdga i stadsomriden idag 4r att se till att fransporterna blir halibara med avseende
pé miljd (CO,, lufiféroreningar, buller) och konkurrenskraft (irafiktréingsel) samtidigt som
man -tar sociala h#nsyn. Shdana hinsyn omfatiar bland annat behovet ait ta ity med
hilsoproblem och-demografiska trender, att frimja ekonomisk och social sammanhilining
samt att beakta behnven hos familjer och bam och hos personer med nedsatt rorhghet

Rbrhgheten i stider blir en allt vxktrgare fraga for invinarna. Nio av fio” mvanarc i EU anser
att trafiksituationen i deras omg:vnmg bor forbiittras’. De val invAnarna gor ndr det galler
resande kommer att. pdverka inte bara den framiida stadsutvecklingen utan ocksi den
ekonomiska vilfirden for invénare och féretag. Dessa fakforer kommer ocksd att vara
avgdrande for resultatet av EU:s Gvergripande strategi for att bekiimpa klimatfbrindringen,
uppna 20-20-20-malet’ och frimja sammanhillningen. .

Rbrhgheten i stader ar ocksé en mycket viktig faktor for Hingviga transporter De flesta geds-
och passagerartransporter gér bade fran och till, och dessutom genom flera, stadsomrider.
Stadsomrédena bir utgtra vilfungerande knutpunkter for de trauseuropelska transportniten

och de .bdr erbjuda effektiva “sista kilometern”-transporter av bade gods och passagerare, De

4t siledes av visentlig betydelse for virt framtida europeiska transportsystems
konkurrenskraft och héltbarhet,

Enligt kommissionens meddelande Hdllbara framtida transporfer, som nyligen
offentliggjordes, #r urbaniseringen och dess piverkan pé transportema en av de frimsta
utmaningama n#r det piller att gbra transporisystemet mer héllbart. Dir efterlyses effektiva
och samordnade l6sningar pd problemen med rérlighet i stdder och dst fbresiés en EU-ram
som ska gora det littare for lokala myndigheter att vidta 8tgérder.

Ansvaret for politiken for sorlighet i stdder vilar framfbrallt hos lokala, regionala och
nationella myndigheter. Beslut som fattas pa det lokala planet antas emellertid inte isolerat,
utan inom den ram som faststills genom politik och lagstiftning pa nationeli och regional niv
santt pd EU-nivA. Dirfor anser kommissionen ati det finns mycket att vinna pi att arbeta
tilisammans for att sttdja lokala, regionala och nationella Atglirder och for att tillhandah3ila en

World Urbanization Prospecis: The 2007 Revision, Fiirenta Nationerna.

Atlitudes on issues related to EU Transport Policy, Flash Eurcbarometer 206b, Jjuii 2607,
Ordftrandeskapets slutsatser frin Europeiska ridets mte i Bryssel (8~ mars 2007}
KOM(2009) 279,
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partnerskapsstrategi samtidigt som man fullt ut respekterar alla inblandade aktdrers olika
behdrighets- och ansvarsomréden.

Det samrid och den debatt som foljde efter det att gronboken om r(".)rhghet i stider’
offentliggjorts bekriftade och Klargjorde mervirdet av Atg#rder pd EU-niva%. Den hir
handlingsplanen bygger pa de forslag som limnats av bertrda parter, enskilda medborgare
och deras representativa sammansluthingar liksom EU-institutioner och EU-organ.

Den 9 juli 20087 antog Buropaparlamentet en resolution om grﬁnboken och den 23 apnl 2009
antog patlamentet eit initiativbetinkande om en handlingsplan for rérlighet i stider®,
Eurogelska ekonomiska och sociala kommittén antog sitt yttrande om grénboken den 29 maj
2008° och Regmnknmmﬁtén aiitog sitt ytirande den 9 april 2008'°, Regionkommittén antog
ett ytirande om Europaparlamentets betiinkande den 21 april 2009'!, Aven ridet har fort
diskussioner i ﬁ.ﬁ.igani

Den hér handlingsplanen bygger pd det samrdd som genomfiirdes efter det ait grﬁnboken
lades fram. I handlingsplanen anges en enhetlig ram f5r EU-initiativ pd omradet rorlighet i
stider, méd beaktande av subsidiaritetsprincipen. Detta ska astadkommas genom . att man
uppmuntrar och’ stéder utvecklingen av strategier som syftar till hdllbar rérlighet i stiider och
som bidrar till att de allménna EU-mélen kan uppnas, exempelvis genom att stddja utbyte av
biista praxis och tillhandahalla finansiering. Kommissionen ér medveten om att stadsomriden
i EU kan stillas infor olika typer av utmaningar, beroende pa deras geografiska lige, storlek
eller relativa vilstind. Syftet dr inte att foreskriva nigra standardlsningar clier att ovanifran
tvmga fram lésningar.

Handlingsplanen innehéller forslag pa konkreta Atgirder, pa kort och medellang sikt, for att {a
itu med frigor om rorlighet i stider pé ett integrerat siit. Atgardema ska inledas successivt
fram till 2012, Komimissionen etbjuder parinerskap med lokala, regmnala och nationella
myndlgheter pa grundval av deras frivilliga dtaganden att samarbeta inom specifika omriden
av Omsesidigt intresse. Den uppmanar ocksd andra berdrda parter i medlemsstaterna, samt
allménheten och industrin, att inleda eft nifa samarbete. Sarskild uppmirksamhet #gnas
behoven hos sirbara grupper, sdsom laginkomstgrupper och personer vars rérlighet 4r nedsatt
p4 prund av fysiska, psykiska elier sensoriska funktionshinder eller funktionsnedsiitiningar
eller pd grund av hég dlder. ,

2. Vilken roll kan EU spela?

TranSpnrtsysteﬁien i stiderna utgdr en del av det europeiska transportsysfeipet och orafattag’

séledes av den gemensamma transpostpolitiken enligt artiklarna 70-80 i EG-fordraget. For att
EU:s mil: p& andra politikoariden (sammanhéliningspolitik, miljopolitik och hélsopolitik

3o “KOM(ZGD?) L4 P R P

Resultaten av samrddet sammanfattas pa:

hitp://ec.europa eu/transport/urban/urben_mobility/green | papet/green paper_en.htm.
! IN1£2008/2041.

8 INI/2008/2217,

4 TEN/320 — CESE 932/2@08
10 CdR 236/2007... S
1 CAR 417/2008.: .

2 http:/fwrarw, ue2008 fkaFUE!sne!PFUEfIanglenlreumon Mﬁrmetle des mmistres des transparts html,
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etc.) __ska kunna uppnds miste man ocksA ta hiinsyn till de sdrskilda forhéllanden som rader i
stiderna, bland annat rérligheten 1 stader.

Under de senaste dren har det skett en utveckiing n#r det giller EU:s politik och lagstiﬁning
som -dr av betydelse for rbrligheten i stider. Det har getis betydande finansiering via
strukturfonderna och Sammanhaliningsfonden, EU-finansierade initiativ, som ofta fatt stod
frn ramprogrammen fr forskning och teknisk ntveckling, har bidragit #ill att det nivecklats
ménga innovativa strategier, Om dessa strategier sprids och upprepas runt om i EU kan
myndigheterna ges mojlighet aft dstadkomma mer med bétire resultat och till Kigre kostnader,

Det har blivit alltmer komplicerat att skapa-effektiva transportsystem i stadsomrdden i och
med att stddema #r tittbebyggda och dessutom breder ut sig. Myndigheterna har en centr_ai
roll nir det géller planering, f’mansiering och regelverk. EU kan uppmuntra myndigheterna pd
lokal, regional och nationell niva att anta langsiktiga integrerade strategzer som 4r nddviindiga
i komphcerade sammanhang,.

EU k_an ocksa hjilpa myndigheterna att hitta 16sningar som #4r kompatibla med varandra och
bidra till att den inre marknaden kan fungera smidigare, Bestlimmelser, system och tekniska
{6sningar som 4r kompatibla med varandra underliittar genomforandet och genomdrivandet,
Inforandet av standarder som tillimpas pd hela den inre marknaden skapar méjligheter till
produktion av stérre volymer, vilket meditr ligre kostnader for kunderna.

Stadsomradena haller pa att bli laboratorier for teknisk och organisatorisk innovation,
fordnderliga rorlighetsménster och nya finansieringslésningar. EU har ett iniresse av att alla
far ta del av innovativa I8sningar i de lokala sirategierna, nfigot som gynnar bade
transportoperatérer och allménheten och kan garantera aft de europeiska transporisystemen
blir effektiva genom infegrering, drifiskompatibilitet och sammanlinkningar. Industrin har
ddrfor en viktig rol] att spela nér det géller att hitta 10sningar p framtida vimaningar.

Slutligen #r hllbar rérlighet i stider av allt stérre betydelse for relationemna med vira grannar
och for det globala samhéllet, som blir allimer urbaniserat. Lyckade atgirder inom ramen for
den b#ir handlingsplanen kan hjilpa alla akiorer i EU och dess industri att aktivt skapa ett
framtida globalt samhille som &r inriktat pd invAnarnas behov, ett harmoniskt levnadssitt,
livskvalitet och hallbarhet. :

3. En handlingsprogram for att stidja haltbar rérlighet i stiider

De &tgirder som foreslds #r inriktade pa sex teman som motsvarar de huvudbudskap som
framgick av samrddet om gronboken. De kommer att genomforas via existerande EU-program
och EU-instrument. Aigirdema kompletterar varandra och andra EU-initiativ. I bilaga 1 finns
en Hversikt Gver stgérderna liksom en tidsplan.

Tema 1 - Friimja integrerade strategier

En .integrerad strategi 4r lampligast nér det giller att hantera stadstransportsystemens
komplexitet, frigoma om styrelseformer, firbindelserna mellan stdder och omkringliggande
omrdden eller regioner, beroendet mellan transportséitten, det begrinsade uirymmet i stider
och stadssystemens betydelse fir de europeiska transportsysiemen 1 sfort. En integrerad

strategi behovs inte bara for utvecklingen av transportinfrastruktur och transporitjinster utan
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ocksd for utarbetandet av en politik som knyter transporterna till mlljﬁskyddn hilsosamma
miljder, fysisk planering, bostadspolitik, sociala aspekter av tillginglighet och rérlighet samt
industripolitik, For att man ska kunna ta itu med de lingsiktiga problemen med rérlighet i
stdder — samtidigt som man stder samarbete med och mellan transportoperatérer — &r det
viktigt att utveckla en strategisk och integrerad transporiplanering, infbra’ limpliga
orgamsatloner tﬁr pIanermg av rﬁrhghet och sﬁtta upp reahsnska mal

- Atglird 1 — Smda pd antagandet av nlaner fir hﬁllbar rdrlighet i stﬁder

Pé kort sikt kommer kommwsmnen i samhand med uppfoliningen av den temainriktade
strategin for stadsmiljon®, att stodja lokala myndigheter vid utdrbetandet av planer 5 héllbar
rorlighet i stider som omfattar gods- och passagerartransporter i stadsomrdden och stadsnéira
omréden. Den kommer att utarbeta viigledningar, frimja biista praxis, ta fram riktmiirken och
stddja utbildningsverksamhet for yrkesverksamma pd omridet rérlighet i stdder, Pa langre sikt
kan kommissionen vidta ytterligare Atgiitder, till exempel genom incitament och
rekommendationer.

Nir sd #r mdjligt kommer kommissionen att uppmuntra medlemsstaterna att tillhandahélla
plattformar for &msesidigt lirande och utbyte av erfarenheter och biista praxis som skulle
frimja utvecklingen av strategxer for hillbar rirlighet i stider. Kommmsmnen kommar ocks
att infora frigan om rorlighet i stiider inom ramen for borgméstarforsamlingen’* for att frimja
en integrerad strategi som knyter energi- och klimatfSrindringsfrigor till transporter, Den
kommer att friimja integreringen av frigor om transport och rérlighet i de Atgérdsplaner for
héllbar energi som ska utarbetas av de stider som deltar i borgmisiarforsamlingen.

Atgiird 2 — Hallbar rotlighet i stider och regionalpolitik -

For att forblittra medvetenheten om de medel som kan ges frin strukfurfonderna,
SammanhAllningsfonden och Europeiska investeringsbanken planerar kommissionen att
utarbeta infonmation om sambandet mellan &tgirder for hallbar rdrlighet i stider och
regionalpolitiska mal i enlighet med nuvarande ramvillker pd gemenskapsnivd och pé
nationell nivd, Den kominer att beskriva det bredare sammanhanget nir det giller hallbar
stedsutveckling och kopplingen mellan stadstransporter och det transeuropeiska
transportnitet. Kommissionen kommer ocksd att tillhandahélla en forteckning &ver

finansieringsmoiligheter och forklara tlllﬁ.tnpnmgen ay stathgt stdd och bestétmmeiserna om

offentlig upphandling.

Atgtird 3 — Transporter ft‘)r sunda stadsmlllde

Hallbara stadstransporter kan spela en roll i skapandet av halsosamma mil_goer och bidra till att
minska forekomsten av icke smitisamima sjukdomar ssom luftvigssjukdomar och hj¥rt- och
kéirlsjukdomar samt bidra till att férebygga personskador. Kommissionen stdder utvecklingen
av partnerskap for hiilsosamma miljder och kommer inom ramen' f6F sitt folkhiilsoarbéte att
leta efter ytterligare synergier mellan folkhdlsa och transporipolitik, strskilt i genomftrandet
av de sirategier som r6r kast Gverwkt och fetma tmlJﬁ och halsa ﬂirebyggande av
personskador och cancer i

1 Till exempel garantera samstdmmighetén mellan planer for hillbar corlighet i stader och
tufticvatitetsplaner som wtarbetas inom ramen for Elhs lagstifining om tuftkvalitet.

" KOM(2005) 718.

WWW.Umayors,eu,
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Tema 2 — Inrikining pa invinarna

Kollektivirafik av htig kvalitet och till overkomliga priser utgdr grunden fiir hallbara
transporisystem i stéder, Palitlighet, information, sikerhet och Littillgénglighet dr nddvindigt
for att trafiken med buss, tunnelbana, sparvagn, tridbuss, tg och bit ska vara atiraktiv. Det

finns redan gemenskapslagstifming som roglerar stora delar av investeringamma i

kollektivirafiken och teafikens drif's, Tydliga avial fir positiva effekter generelit sett och kan
frimja innovation inom tj#nster och teknik. Det #r ocksd en prioriterad frdga for
kommissionen att se till att det finns ett bra skydd fir passagerarnas rdttigheter, aven for
passagerare med nedsatt rorlighet. Det har inforts sddan lagst:ﬁmng om jémvagstrafik'’ och
nyligen har det foreslagits lagstifining om busstransporter'® liksom om resor $ill sjiiss och pa

inre vattenvigar '

Atgird 4 — Plattform fbr passagerares rittigheter inom kollektivtrafik i stiderna

Kommissionen kommer att leda en dialog med berdrda parter, bland annat organisationer som
foretriider operatrer, myndigheter, arbetsgivare och anvindargrupper, for att ta fram EU-
omfaitande * bista praxis och villkor for att stirka passageramas réttigheter inom
kollektivirafiken i stiderna. P4 grundval av sektorsinitiativ och som komplement till
kommissionens regleringsarbete ir syfiet att £ till stdnd en rad ambititsa frivilliga Atagenden,
bland annat kvalitetsindikatorer, Ataganden fr att skydda resendrers rittigheter (dven for
personer med nedsatt orlighet), allmént vedertagna klagomélsfdrfaranden och
rapporteringsmekanismer,

Atpird 5 — Forbittra tillgingligheten fiir personer med nedsatt rérlighet

Personer med funktionshinder har riit att ha tillgdng till stadstransporter pd samma villkor
som den 6vriga befolkningen, men i praktiken har dessa personmer otillricklig och ibland
obefintlig tillgang till sidana transporter. Det har gjorts stora framsteg till exempel nir det
giller anvindningen av laggolvsbussar. Andra kollektiva transporisiit, t.ex, tunnelbana, 4r
ofta i stor utstriickning otillgingliga. Det finns tydliga skyldigheter i FN:s konvention om
funktionshindrades réttigheter, som underfecknades av Europeiska gemenskapen och alla
medlemsstater 2007.

Enligt artikel 9 ska parferna vidta dndamélsenliga dtgiirder fiir att sikerstilla att personer med
funkiionshinder far tillging p& samma villkor som andra till ransporter bde i stdderna och pa
landsbygden. Kommissionen kommer att samarbeta med medlemssiaterna for att se i1l att
dessa skyldigheter fullgérs genom att inbegripa frigan om rdrlighet i stider i BU:s strategi for
personer med funkiionshinder for 2010-2020 och genom att ta fram lampliga
kvalitetsindikatorer och rapporteringsmekanismer. Den kommer ocksd att stddja yiterligare
riktade verksambheter inom sjunde ramprogrammet,

Atgird 6 — Bitire reseinformation

16 Férordning (EG)} nr 1370/2007 om kollektivirafik lksom direkiiven 2004/17/EG och 2004/18/EG om

offentlig upphandling,

17 Europaparlamentets och radets forordning (EG) nr 1371!2007 av den 23 oktober 2007 om rattigheter
och skyldigheter for tigreseniirer.

8 KOM(2008) 817.

"’ KOM(2008) 816.
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Kommissionen kommer att samarbeta med kollektivtraﬂkoperatéjrcr och myndigheter for aft
frimja tillhandahllande av reseinformation i olika medier, bland annat information som
tillgodoser behoven hos personer med funktionshinder. Den kommer ocksd. att stddja
framtagandet av nationella och regionala multimodala firdplaneringsverktyg, och lnkar
mellan befintliga verktyg. Det slutliga mélet #r att det ska finnas en Intemetpartal for
kollektivtrafik pd EU-nivd. FramfSr allt kommer man att tikta in sig pd de centrala
kntitpunkterina i det transeuropeiska fransportidtet och defds lokala och regionala forbindelser:

Atgiird 7 — Tilltride till prona zoner

Kommissionen kommer att inleda en understkning av de olika tilltridesbestimmelserna fr
olika typer av gréna zoner runt om i BU. Syflet 4r att forbitira kunskapen om hur de olika
systetnen fungerar i prakfiken. Pa grundvai av undersskningsresultaten kommer
kommissionen att frimja utbytet av bista praxis.

Atetird 8 — Kampani fr hillbart rérlighetsmbnster

Uthildning, information och kampanjer fr att ibrbéttra medvetenheten spelar en viktig roll |
nir det giller att skapa en ny kultur f3r rérlighet i stider. Kommissionen kommer ait fortsétta

att stédja genomfSrandet av kampanjer pd alla nivder, bland annat Europelska
trafikantveckan. Inom Buropeiska trafikantveckan kommer kommissionen att optimera den
befintliga tdvlingen och eventuellt infira ett sérskilt pris fir att uppmuntra antagandet av
planer for hdllbar rbrlighet i stiider.

Atptird 9 — Bnergisnél kérning inom kéruthildning

Energisnl koming &r redan en obligatorisk del { yrkesforarnas utblldnmg och prov. Inom den
foreskrivande kommittén for korkort kommer kommissionen att diskutera med
medlemsstaterna om och hur energisnil kérning kan integreras i kbrprov for privatpersoner
och ocksd ta stallnmg till uppfoljningsitgérder ge lampligt stéd. Denna frdga kommer ocksa
att behandias i nista handlingsprogram for viigtrafiksikerbet. .

Tema 3 — Griinare transpoﬁer i stiider

Miljovinliga strategier foljs i minga stider runt om i EU, Atglirder pd EU-niva kan bidra till

att stiirka marknaderna f6r ny och ren-fordonsteknik och-alternativa brinslen, Detta kommer
direkt att stbdja EU-industrin, fiimja sunda miljéer och bidra till den europeiska ekonomins
Aterhdmining. Genom att Iifa anvindama betala fir de externa kostnader de orsakar
(miljskostnader, tringselkostnader och andra kostnader) enligt principen att frorenaren
betalar kan en internalisering av. externa kostnader phverka iransportanvindarna sA att de med

tiden gir over till renare fordon eller transportsﬁtt anvénder mindre belastad jnfrastrulktor

eller reser vid andra tldpunkter EU-bestimmelsema om avgifter pi tanga godsfordon for
anviindning av infrastruktur® hindrar inte en icke-diskriminerande tlilﬁmpmng av lagstadgade
avgifter i stadsomriden for att minska trafiktréingsel och m;i_;opaverkan '

Atgird 10 — Forsknings- och demonstrationsprojekt for utslippssnéla och utslippsfria fordon

= Direktiv {399/62/EG och kommtssmnens forslag till ornarbetnmg av chrektwet om avglfter pa tunga

godsfordon fir anvindningen av vissa infrastrukturer, KOM(2008) 433,
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Fér att minska beroendet av fossila brinslten kommer kommissionen att fortsitta att ge sitt
stdd till forsknings- och demonstrationsprojekt som finansieras genorm sjunde ramprogrammet
for forskning och teknisk utveckling i syfie att underldtta infOrandet pé marknaden av
utslippssnéla eller utslappsﬁm fordon och alternativa brinslen. Detta har gjorts till exempel
genom initiativet Civitas®' liksom projekt for anvindning av vatednvna fordon och
biobrénsle- och hybridfordon i stadstransporter.

Inom ramen f6r den ekonomiska aterhéminingsplanen fér Europa har kommissionen lanserat
det curopeiska initiativet for miljdvéinliga bilar’’. Under 2009 kommer. kommissionen att
finansiera nya projekt for elfordon som kommer att avse batterier, eldrivna tdg och eldriven
utrustning i fordon samt informations- och kommunikationsteknik liksom eft
demonstrationsprojekt for “elektromobilitet”. Detta projekt kommer att inrikias pé elfordon
och infrastruktur for elfordon 1 stdder och kommer att integrera nationella initiativ och sttdja
en standardisering av laddningsinfrastrukiur.

Atptird 11'= Intemetguide om yena och energieffektiva fordon

Kommissiofien komrmer att fortsiita arbetet med att ta fram en Internctbaserad guide o rena
och’ energieffektiva fordon, som bland annat kommer ait innehdlla en Gvemsikt dver
marknaden, lagstifining och st6d, Webbplatsen kommer ocks att innehdlla hjilp vid
gemensam upphandling av fordon for allménna tjiinster och marknadsutvecklingen kommer
ait Svervakas for att konkurrensen ska upprétthdilas, Denna tjanst kommer att underlitta
genomfbrandet av det nya direktivet om rena och energieffektiva fordon®.

Atpard 12 — Understkning av urbang agpekter av en internalisering av externa kostnader

Nir det vil inforts en EU-ram for internalisering av externa kostmader kommer
kommissionen, med beakiande av resultaten av den debait som inletts genom meddelandet om
en hallbar framtid fr transporter, ait inleda en metodstudie av .urbana aspekter av en
internalisering, I studien kommer man att titta pa olika prissitiningslosningars effektivitet,
bland annat genomférandefrigor sésom allminhetens godiagande, sociala -konsekvenser,

kostadstickning, tillgdng till ITS-verktyg (intelligenta fransportsystem) “och hur

prissdtimingsstrategier for transporter i stider och andra -system fBr gréna zomer kan
kombineras pa ett effektivt sitt.

Atgaird 13 — Informationsutbyte om prisséttningssystem for transporter i stider

Kommissionen kommer att underfitta informationsutbytet mellan experter och beslutsfattare
om prissittningssystem for transporier i stider i EU, Detta kommer att bygga pa befintliga
initiativ* och kommer att omfatta information om samradsprocesser, utformning av system,
tillhandahéllande av information till invdnarna, allménhetens godtagande, drifiskostnader och
drifisintiikter, tekniska aspekter och miljopaverken, Slutsatserna kommer att bidra till
kommissionens arbete ndr det galler internalisering av externa kostnader.

Tema 4 — Forbittrad finansiering

o www.civitas.eu

2 hupifec.europa.ewresearchiwansportfinfo/ureen cars initistive_en.buml.
= Direktiv 2009/33/EG.
# Till exempel www.curacaoproject.eu,
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For.att 8stadkomma hallbar rorlighet i stider kefivs ofta investeringar i infrastruktur, fordon,

ny teknik och bitire tjinster gte. De flesta av utgifterna ticks av-medel frin lokala, regionala -

eller nationella killor. Det finns ménga lokala finansieringskéllor, tex. lokala skatter,
passageraravglfter, parkeringsavgifter, avgifter for grona zoner och prissittning for transporter
i stider, Jiksom privat finansiering, Det Gkande behovet av finansiering av komplexa
transportsystem och den vintade minskningen av offentlig finansiering #r de viktigaste
utmaningama  infor framtiden. EU-finansiering, bland annat via Europeiska
investeringsbankens instrument, kan ge viktiga incitament och bidra till att privat finansiering
kan mobiliseras. P4 kort sikt kan kommissionen hjilpa myndigheterna och berdrda parter att
understka finansxenngsmo_ihgheter och utveckla innovativa modeller for offenthg—pnvata

partnerskap, -
Atgtird 14 —~ Bista uinyttiande ay béﬁnﬂiga finansieringskallor

Strukiurfonderna och Sammanhallningsfonden, inom vilka mer #n 8 miljarder euro anslagits

till rena transporter i stider under den innevarande budgetperioden, 4r mycket viktiga killor

till BU-finansiering av investeringar och rullande materiel. Inom sjunde ramprograrmnets
transporttema finng det f8r firsta géngen ett prioriterat omride for héllbar rérlighet 1 stider.
Vid sidan av sina pAgdende verksamheter kommer kommissionen att dverviga ny riktad
FoTU- och demonstrationsverksamhet av betydelse fiir ririighet i stider.

Kommissionen koramer att bibeballa sxtt stésd tifl Steer, som #r ett delprogram inom
programmet Intelligent energi for Buropa och som avser fransporternas energiaspekter,
liksom till Urbact?®, Frén stédprogrammet for IKT-politik kan stod ges for pilotprojekt som

avser rirlighet i stider, Slutligen har def, efier en anstkningsomglng som utlystes under -

2008, avsatts medel for &tgarder for rbrhghet i stiider p& omraden som prioriteras i granboken
om rorlighet i atﬁder .

Atodrd 15 - Analys ay behoven av ﬁamjlda finapsiering

Kommissionen kommer att fcn_‘tsﬁtta att ge ekonomiskt st6d till initiativet Civitas efter den

tredje generation projekt som inleddes under 2008 och har inlett en Sversyn fiir att avgtra hur

man limpligast utarbetar ett Civitas futura. Tnom ramen for de dvergripande diskussionerna

om pista flerfriga budgetram kommer kommissionen ocksd att understka de framtida
_ fmans:ermgsbehoven for att forbéitra rbrhgheten i stdder.

Tema 5 — Utbyte av erfarenhet uch kunskap

Kommissionen kommer att hjiiipa berﬁrda parter att dra nyita av gjorda erfarenheter ochi
stédja utbytet av information, framfor allt ndr det galler ordningar som tagits fram genom -

gemenskapsprogram Atgarder p& BU-niv4 kan vara ay stor betydelse nir det giilfer att samla

in, utbyta och jdmftra data, statistik och information, Sadana uppgifter saknas for narvarande,l.
men de behvs fir utarbetandet av strategier, till exempel, for upphand!mg ay_

kollektivtrafiktjinster, internalisering av externa kostnader eller integrerade transporter och

fysisk planering. De kan ocks? hjdlpa stider med mindre erfarenhet, kunskap och finansiella:

resurser att dra nytta av den praxis som utvecklats i stider som har nétt lingre pi omradet

héllbar rtrlighet i stider. Det giller exempelvis pd omriden som sikerhet fiir gingtrafikanter

= htlp:!/ec.europa,eufenergj(fintﬁligentfindex;_eﬁ.hl;r;l; ' o 7 L .
% http://urbacteu SRR




SV

och cyklister, dir ett utbyte av bista praxis kan bidra till forbiittrad sékerhet for sérbara
vigtrafikanter i stadsomriden, .

Atpiird 16 — Uppgradering av data och statistik

For att komma till réitta med bristen pa data och statistik kommer kommissionen att inleda en
understkning av hur man kan forbitira insamlingen av data om transporter och rorlighet i
stider. Man kommer dessutom att understka synergierna med  befintlig
kommissionsverksamhet.

Atpiird 17 — Inrétiande av en informationsp Iaftfonn for rorlighet i sitider

Kommissionen kommer att inrdtta en virtuell informationsplatiform for dem som svarar for
transporter i stader” for utbyte av information, data och statistik, Svervakning av
utvecklingen. och underléttande av utbyte av biista praxis, PA plattformen kommer det att
finnas en databas med information om de ménga iSsningar som testats och infdrts,
utbildningsmaterial, utbytesprogram for personal och andra stddverktyg. Det kommer ocks
att finnas en dversikt Sver EU-lagstifining och finansiella instrurnent av betydelse pa omrdet

rorlighet 1 stéder.

Atgird 18 — Bidra till en internationell dialog och utbyte av information

Lokala och regionala myndigheter i hela virlden stdr infor liknande utmaningar nér det géller
rorlighet. Det dr frigor av global betydelse att bek#mpa klimatforindringen, underlétta den
internationella handeln, furska trygga energifSrstrjningen, skapa smidiga transportfliden
och garantera social rittvisa. Med hjilp av befintliga plattformar och finansiella mekanismer
kommer kommissionen att underlétta dialoger, vdnortssamarbete och informationsutbyie pa
omridet rérlighet i stider med grannregioner och globala partner. Som et Rirsta steg kommer
kommissionen att Oppna npitverket for Civitas-forumet for stdder i det oOstra
grannskapsomradet, i l4nder runt Medelhavet och i Afrika®. P4 lingre sikt kommer
kommissionen att inbegripa denna dimension i ntvecklingen av Civitas futura och dverviga
ytterligare riktad verksamhet inom sjunde ramprogrammet,

Tema 6 — Optimering av rirligheten i stider

Centrala delar i ett effektivt transportsystemn #r en fungerande integrering, drifiskompatibilitet
och sammanldnkning mellan olika transportnét. Detta kan underldtta en tverging till mer
miljévinliga transportsitt och en effektiv godslogistik. Det #r viktigt att det finns
familjevéinlig kollektivirafik till dverkomliga priser fér att man ska kunna uppmuntra
allménheten att bli mindre bilbercende, att anvéinda kollektivirafik, att promenera och cykia
oftare och att prdva nya transportformer, till exempel bildelning, bilpooler och cykeldelning.
Alternativa transportsétt sésom elcyklar, skotrar och motorcyklar liksom taxi kan ocksi vara
av betydelse. Rorlighetsplaner pa féretagen kan paverka de anstilidas resvanor genom att
fiista deras uppmérksamhet p3 héllbara {ransportséit. Arbetsgivare och offentliga myndigheter
kan ge sttd via ekonomiska incitament och reglering av parkeringsmdjligheterna.

Atesrd 19 — Godstransporter i stider

“ Pa grundval av befintliga initiativ, t.ex. www.ellis.org.
- KOM(2009) 301
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Kommissionen har f5r avsikt att erbjuda assistans om hur man ska optimera effektiviteten nér

det giller logistik i stiderna, bland annat forbdtira sammanldnkningen mellan ldngviga

transporter, regionala transporter och stadstransporter fir att garantera en effektiv “sista
kilometern-leverans. Vigledningen kommer ait inriktas pA hur man béttre kan inbegripa
godstransporterna i lokala strategier och planer och bittre hantera och Gvervaka
transportfléden. Som ett led i siftt arbete kommer kommissionen 2010 att anordna en.

konférens om’ godstransporter i stiider; P4 kKonferensen kommer man att glra en bedSmning av-

genomforandet av stadsinitiativen i handlingsplanen for godslogistik®,

Atglird 20 — Intelligenta ransportsystem (ITS) fdr rﬁrlighet i stﬁde

Kommissionen planerar att erbjuda assistans om ITS-tillémpnmgar for rﬁrhghet i studer for ait

komplettera 1TS-handlingsplanen®. Den kommer bland aunat att behandla elektroniska .

biljetter dch betalningdr, trafikledning, reseinformation, bestdmmelser om tilltride och
efterfrigestyrning, och underséka de mdjligheter som Europas globala system for
satellitnavigering (Galileo) ger. Till att borja med kormner kommissionen att underséka hur
man kan frbitira kompatibiliteten mellan tjinster och transportsiitt néir det giller biljett- och
betainmgssystem ‘bland annat anvindningen av smartkort vid stadstransporter. Fokus kommer
att ligga pé strre europeiska destinationer (flygplatser, jirnvigsstationer).

4. . Framtidsutsikter

Kommissionen kommer aktivt att leda handlingsplanens genomftrande, Den kommer att
fortsiitta dialogen med berbrda parter och inr#ita ldmpliga styrningsmekanismer, dir
medlemsstatema deltar, till exempel den gemensamma expertgrappen fOr transport och
miljo*!, Under 2012 kommer kommissionen att se dver handlmgsplanens genomfbrande och
ta stéil[nmg till om det behdvs ytterllgare étgﬂrder

= KOM(2007) 607,

s KOM(2008) 286.

3 Upprittad inom ramen for ridets strategi for integrering ay nuljﬁfragoma och principen om en hillbar
utveckling i transportpolitiken, ridets dokument 11717/99, TRANS 197 ENV 335; 11.10. 1999, .
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Bilaga 1 - Oversikt Gver atgirder fir rorlighet i stider

Atgiird Nr
Inleds 2609
Skynda pA antagandet av planer for hillbar rérlighet i stider 1
Bittre reseinformationen 6
Tilltrdde till gréna zoner 7
Forsknings- och demonstrationsprojekt for utsldppssnéla och utslappsfria | 10
fordon
Intemetéuide om rena och energieffektiva fordon 11
Informationsutbyte om prisséttningssystem for transporter i stider 13
Bista utnyttjande av befintliga finansieringsk#llor 14
Inrittande av en informationsplattform for rérlighet [ stider 17
Tnleds 2010
Transporter for sunda stadsmiljéer 3
Platiform {Ur passagerares rittigheter inom kollektivirafik i stiderna 4
Kampanj for hallbart rérlighetsménster 8
Energisnél kéming inom kérutbildning 9
Analys av behoven av framtida finansiering 15
Uppgradering av data och stafistisk 16
Bidra till en internationell dialog och utbyte av information 18
Inleds 2011
Héllbar rorlighet i stider och regionalpolitik 2
Forbittra tillgingligheten fr personer med nedsatt rérlighet 5
Understkning av urbana aspekter av en iniernalisering av externa | 12
kostader
Inleds 2012
Godstransporter i stider 19
20

Inielligenta transportsystem (ITS) for rérlighet i stider
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