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SAMMANFATTNING

Slussens konstruktioner har tjanat ut. Betongen vittrar, stalet rostar och
grundldggningen ger vika. Renoveringsarbeten pagér kontinuerligt for att
uppritthdlla Slussens funktioner i sa stor utstrickning som méjligt. And4 har
vissa delar av konstruktionen befunnits vara i sd pass déligt skick att
exempelvis busstrafiken stingts av inom vissa delar. Detta beror bland annat pa
att Slussen har stora séttningsproblem. Pa vissa platser har konstruktionen
sjunkit 25 cm sedan den byggdes. Slussen inspekteras varje ar for att bevaka
behovet av reparationer och forstirkningar. Slussen ska rivas och ersittas med
en ny struktur bittre anpassad till dagens och framtidens behov.

I samband med den nu forestdende nybyggnationen ges mojlighet att fokusera
pa nya forutséttningar och mojligheter att skapa en plats for det framtida
Stockholm — en plats som tillvaratar det unika laget med urbana kvaliteter i
anslutning till innerstadens skargardslandskap och med nérhet till Gamla Stan.

Tonvikt under nu aktuellt plansamrad &r lagd pa att diskutera och analysera
planforslagets dvergripande principer. Det skede som planprocessen nu
befinner sig 1 hanterar framfor allt stadsbyggnadsfragan; kommunikationer,
samband, ny bebyggelse, olika funktioner och den foreslagna bebyggelsens
innehall samt det offentliga rummet.

Planforslaget utgar fran tre barande funktioner — trafik, vatten och stadsliv.
Dagens trafiklosning dr anpassad efter helt andra behov dn dagens situation.
Den framtida trafiklosningen vid Slussen bygger pa en enkel, effektiv och
lattorienterad trafikanldggning med god framkomlighet for bilister, cyklister,
géende och bussar. Slussen ér en av stadens mest kollektivtrafiktéta platser och
i framtiden skapas en attraktiv och trygg miljo for resendrerna.

Slussen ér en unik plats med ett koncentrat av Stockholms kvaliteter —
urbanitet, den centrala staden i skidrgérdslandskapet samt nérheten till de
historiska lagren i Gamla Stan. Vattnet kommer att lyftas fram och bli det
viktigaste elementet i den nya stadsbygden dir nya kajer och broar ger
ménniskor mojlighet att nd vattnet och dess attraktion. Det framtida Slussen tar
ocksa hand om en 6kad avbordning av Maélaren till Saltsjon och minskar
dérmed framtida 6versvamningsrisker i Médlardalen.

I framtiden kommer Slussen att vara en attraktiv mélpunkt med en méngd olika
funktioner som samlar stockholmare och besokare i1 staden. Har finns en bred
variation av ett upplevelserikt offentligt rum — en arena for stadens medborgare
for sociala moten, interaktion och manifestationer kombinerat med intressanta
verksamheter och publika funktioner.

Planforslaget omfattar nya gator, torg och kajer samt nybyggnation av
Stadsgédrdsleden och bussterminal for Nacka-Varmddbussarna. Pa
sodermalmssidan bestar forslaget av flera olika plan, dels torgplanet som utgor
gatuplanet dels underbyggda ytor pa mellanplan och kajplan. Ovan mark, pd
torgplan, redovisas nya byggritter med mojlighet for olika andamal, t.ex.
handel, kontor, kultur och bostidder. P4 de undre planen finns utrymmen for
handel, service, trafikindamal och kollektivtrafik. Planforslaget redovisar
ocksa en mojlighet att bygga nya avbordningskanaler fran Mélaren till Saltsjon
for ett framtida okat utflode. Inom planforslaget ryms ocksé byggnation av en
ny slussrénna.
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BAKGRUND OCH PLANDATA

1. PLANHANDLINGAR

Planen bestar av plankarta med bestimmelser. Till planen hor denna
planbeskrivning, en genomforandebeskrivning, ett gestaltningsprogram samt en
miljokonsekvensbeskrivning (MKB).

2. PLANENS SYFTE

Planen syftar till att mojliggéra ombyggnation av Slussenomradet med nya
publika platser, gator och kajer, ny- och ombyggnation av funktioner och ytor
kopplade till kollektivtrafiken samt reglera byggritter for ny bebyggelse.
Planen syftar ocksa till att mojliggdra nybyggnation av slussrdnna samt nya
avbordningskanaler fran Malaren till Saltsjon.

3. BAKGRUND OCH TIDIGARE
STALLNINGSTAGANDEN

HISTORIA

Slussen &r en plats med ldng och viktig historia for Stockholm och Sverige.
Forutséttningarna for Stockholms uppkomst och utveckling har styrts av
platsens naturforutsittningar och man kan tydligt avldsa hur stadsutvecklingen
praglats av topografin med vattnet, sundet och asarna.

Slussen idag, vy mot Sédermalm med Gamla Stan i bildens nedre del.
Bild: Stadsbyggnadskontoret.
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Vattenforbindelser till Mélaren vid Gamla Stan fick allt storre betydelse och
Birger Jarl insag det strategiska virdet 1 Stadsholmens ldge for Mélaren. Han
14t i mitten av 1200-talet uppfora en ringmur och anléigga en stad pa on. Over
Soéderstrom och Norrstrom byggdes broar. Batarna fick dras eller stakas i
vattenstrommen vilket med tiden blev bade farligt och opraktiskt.

Drottning Kristina 14t anldgga den forsta slussen i kanten av S6dermalm, vilken
stod klar 1642. Vid samma tid reglerades och utvidgades ocksa gatundtet pa
Sédermalm.

1755 invigdes en ny och storre sluss, konstruerad av Christopher Polhem, pa
samma plats som den tidigare slussen. Ar 1850 ersattes den av en sluss i kanten
av Gamla Stan, konstruerad av ingenjor Nils Ericson. Polhems slusskanal
beholls for avtappning av Mélarens hogvatten. Over slussniset anlades ett torg
med en ryttarstaty av Karl XIV Johan. Stambanan drogs vidare norrut delvis i
den gamla vallgraven.

Slussomradets funktion som korsning mellan den enda vattenleden till Mélaren
och den enda landforbindelsen mellan norr och séder i Stockholm gjorde att
trafikproblem uppkom i borjan av 1900-talet. Den 6kande bilismen och
hopkopplingen mellan det norra och sddra sparvagsnatet gjorde att situationen
med tiden blev kaotisk. 1935 invigdes den nuvarande trafiklosningen och den
nya slussrdnnan, Karl Johanslussen.

Stadsbilden har varit i stort sett ofordndrad sedan 1935 trots att ménga
funktioner fordndrats. Tunnelbanan har tillkommit liksom bussterminalen.
Genomfartstrafiken med bil har minskat kraftigt sedan 1960-talets maxnivéer
till f6ljd av tillkomsten av Essingeleden, Centralbron och Séderleden. Karl
Johanslussen anvénds varje ar av ménga tusen batar. Utdver slussning av batar
tjdnar platsen som en mycket viktig anldggning for regleringen av Mélarens
vattenstand.

PLANPROCESSEN FRAM TILL IDAG

Tavlingar

Arbetet med att ta fram en ny 10sning for Slussen startade som en idétivling i
borjan pa 1990-talet men ledde aldrig till ett genomforande. Fragan togs ater
upp 1998 och &r 2001 fick stadens forvaltningar i uppdrag genomfora en ny
tdvling. En vinnare utsags 2004 och parallellt med detta beslots att ett
referensalternativ, utifran den nuvarande kloverbladsmodellen, skulle tas fram
for att studera vad en mindre omdaning skulle innebéra for gestaltning,
funktion och ekonomi. De tv4 inriktningarna utgjorde grunden for ett
programsamrad.

Programsamrad 2007

Programsamrad for tva olika alternativ genomfordes under 2007. Dels
redovisades ett utvecklat forslag av det vinnande forslaget fran tavlingen frén
2004 framtaget av Nyréns Arkitektkontor, kallat Nya Slussen, dels ett forslag
som var en nybyggnation av Slussen med nuvarande kloverbladsform som
utgangspunkt. Detta forslag togs fram av White Arkitekter och bendmndes
Nybyggt bevarande. Resultatet av programsamradet var att flertalet
remissinstanser forordade forslaget Nya Slussen.
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De tva forslag som presenterades under programsamrddet; till vinster Nya Slussen och till hoger

Nybyggt bevarande.
Bild: t.v. Nyréns Arkitektkontor, t.h. White Arkitekter.

Nér programsamradet redovisades for stadsbyggnadsnimnden i december 2007
gav ndmnden i uppdrag att det fortsatta planarbetet med Slussen ska utgé fran
Nya Slussen. Darmed beslutades ocksa att kloverbladsprincipen frén 1935
kommer att forsvinna nér Slussen i framtiden byggs om.

Arkitektuppdrag 2008 och namndbeslut 2009

I ovan ndmnda beslut 1 stadsbyggnadsndmnden 2007 beslutades ocksa att
staden skulle se vilka gestaltningsmojligheter Nya Slussen gav utrymme for,
dvs. hur kan principlosningar for trafik, kollektivtrafik och 6kad avbordning av
Milaren frdn Nyréns vinnande forslag fran 2004 anvéndas som grund men
gestaltas pa ett annat sétt. Stadsbyggnadskontoret tillsammans med exploa-
teringskontoret och trafikkontoret handlade da upp fem olika arkitektkontor for
detta uppdrag.

Uppdraget presenterades i oktober 2008 och fanns under foljande fyra ménader
utstéllda pa Stadsmuseet. I maj 2009 fattade stadsbyggnadsndmnden, exploa-
teringsnimnden och trafik- och renhallningsndmnden likalydande beslut att
forslaget fran Foster+Partners och Berg Arkitektkontor ska utgdra grunden for
det fortsatta arbetet med planarbetet och kommande ombyggnation av Slussen.

Utvérderingen som lag till grund for besluten konstaterade att forslaget fran
Foster+Partners och Berg Arkitektkontor var det forslag som bést uppfyllde det
som staden i framtiden 6nskar sig av Slussen. Forslaget ger de bésta forut-
sattningarna att tillvarata de platsspecifika vdrden som finns pa platsen idag
samt att skapa nya kvaliteter 1 den framtida utformningen. Fosters forslag ger
goda mojligheter att skapa en urban plats i staden i direkt anslutning till en av
de tydligaste kvaliteterna i Stockholm; vattnet och staden 1 skdrgardsland-
skapet. Vidare konstaterades i utvirderingen att forslaget har en generalitet vad
giller den foreslagna bebyggelsens innehall samt att forslaget dr robust i den
bemirkelse att det klarar bearbetningar och utvecklingar som garanterat foljer i
den fortsatta planprocessen utan att dess grundkoncept for den skull gar
forlorat.
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Forslaget fran Foster+Partners och Berg Arkitektkontor sG som det presenterades i samband med
ndmndbesluten i maj 2009.
Bild: Foster+Partners och Berg Arkitektkontor.

OVERSIKTSPLAN

OP99

I 6versiktsplan 1999 (OP99) ligger Slussen i grinszonen mellan tva olika
markanvandningar pa plankartan. Delarna pa sddermalmssidan &r markerade
som stenstad medan delarna i Gamla Stan &r klassade som speciellt bevarande-
omrade, och planeringsinriktningarna for bada géller. I planeringsinriktningen
for stenstaden sdgs att den varierade och blandade markanvandningen
bibehalles och att den ndrmare planeringen far utvisa var och pa vilket sitt
stenstaden kan mota skilda behov samtidigt som dess karaktir och historiska
véirden bevaras. Stenstaden skall &ven framdver kunna fylla sin roll 1
Stockholm som regionens motesplats, centrum i Mélardalen och Sveriges
huvudstad. Planeringsinriktningen for Gamla Stan dr att den bevaras och forblir
en levande stadsdel.

I byggnadsordningen finns forhallningssitt for savdl Gamla Stan som
stenstaden. For Gamla Stan ségs att bebyggelsen bevaras, vidmakthalls och
vardas och att det offentliga rummet utformas efter den historiska miljons krav.
For stenstaden anges att dess grundlidggande karaktirsdrag bevaras, att ny
bebyggelse kan ske pé stenstadens villkor, stadsbildens sammanhéllna helhet
bibehalls samt att gator, torg och parker rustas och &terstélls.

Stockholms ndsta 6versiktsplan

I forslaget till ny oversiktsplan, som godkéndes av stadsbyggnadsndmnden i
november 2009 och troligen kommer att behandlas av kommunfullméktige
vintern 2010, pekas Slussen ut som en av den centrala stadens noder pa
plankartan. Enligt planens strategi ska en hog beredskap for framtida
omvandling 1 innerstadens centralpunkter hallas.

I beskrivningen av Slussen foreslés att framkomligheten for alla trafikslag ska
sdkerstéllas, med moderna bytespunkter for kollektivtrafiken. En vistelseplats

6 (33)



Godkant dokument - Katrin Berkefelt. Stadsbyggnadskontoret Stockholm. 2010-01-18. Dnr 2005-08976

med liv dygnet runt ska utvecklas och avbordningskapaciteten for Mélaren ska
oka genom Slussens ombyggnad.

RIKSINTRESSEN

Slussen ingér som en del i riksintresset innerstaden. Inom riksintresset beskrivs
platsen Slussen pa foljande sitt i OP99: "Trafikapparaten fidn 1931-34 ér med
sitt kloverbladssystem en for sin ursprungliga uppgift funktionell konstruktion
som blivit internationellt kdnd.”

Lénsstyrelsen i1 Stockholms 14n har tagit fram ett planeringsunderlag for
Slussen (Faktablad 2004:01). Hér beskrivs lansstyrelsens bedomning av
riksintresset och de vésentligaste aspekterna for riksintresset: landskapsbilden,
kommunikationen och trafikanldggningen.

I bilagan till Stockholms nésta dversiktsplan “Riksintressen enligt miljobalken”
listas Slussen aterigen som en del i riksintresset innerstaden och pekas ut som
en plats med ett sarpraglat karaktarsdrag.

GALLANDE DETALJPLANER

Planomrédet omfattas av detaljplanerna P1310 (1925), P1 1000 (1939),

PI1 1422A (1934), P1 1495 (1934), P1 1627 (1935), P1 3200A I (1949),
P13200B 11 (1949), P1 4009A (1954), P1 4200A (1955), P14500 II (1957),
P1 6546 (1970), P1 7400A (1973), P1 7954 (1984), P1 8356 (1985) samt
TDp 2003-07741 (2004). Ar for faststillande/laga kraft inom parentes.

4. PLANOMRADET

LAGE OCH AREAL

Planomradet omfattar ca 135 000 kvm. Omrédet avgrinsas i norr av Munkbron
och de sydligaste kvarten utmed denna respektive Skeppsbron. I dster omfattas
vattenomrddet frdn Gamla Stan till Stadsgdrdsleden i hdjd med Birkateminalen.
Mot sdder avgransas planomradet av fastigheterna Tranbodarne 11 och 12 (KF-
huset och Glashuset), befintlig tunnelbaneentré vid Ryssgarden samt Stads-
museet. I viister 18per planomradesgrinsen utmed fastigheterna Overkikaren 2,
3 och 34:s grins mot S6dermalmstorg. Direfter omfattas delar av och omradet
framfor fastigheten Overkikaren 31 (Hilton hotell). Vidare ligger planomrédes-
griansen utmed tunnelbanebrons Ostra sida for att sedan igen mdta Munkbron.

SLUSSEN IDAG

Slussen dr uttjdnt

Slussen tillkom i sin nuvarande utformning 1935 och var da en modern och
funktionell trafiklosning for framtidens behov. Idag har Slussens konstruk-
tioner tjdnat ut. Trafikkapaciteten dr 6verdimensionerad och anliggningen
uppfattas som nedsliten, oséker och svérorienterad. Hela den gamla
konstruktionen maste erséttas och grundlaggningen ger vika. Renoverings-
arbeten gors kontinuerligt for att mojliggdra funktionen i véntan pd nybyggnad.

Slussen sa som den idag &r utformad &r anpassad efter 1935 ars behov och
forutséttningar. Dessa har delvis fordndrats under arens lopp, framfor allt har
behovet av en stor trafikplats s som den formades 1935 fordndrats. Detta ger
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mojlighet att skapa en plats dir stockholmarnas behov i form av métesplats ges
utrymme. Slussen kan i framtiden bli en plats for méten och rekreation dé
trafikomraden anpassas till dagens behov, vilket innebar att dessa kraftigt
minskas jAmfort med idag.

Stora 6versvamningsrisker i Stockholm och runt Milaren

Milaren &r en reglerad sjo och vattenstandet regleras bland annat i Slussen/
Soderstrom. Dagens mojlighet att tappa av Mélaren till havet ar for liten och
det finns stora éversvimningsrisker i Stockholm och runt Mélaren. I ett
framtida klimat finns ocksa risk for att vattenstdnden blir for laga 1 Mélaren.
Det dr negativt for dricksvattnet och for sjofarten. De nya kanalerna i Slussen
ar anpassade till att minska dversvimningsriskerna runt Mélaren till ett véarde
av flera miljarder kronor och for att sdkra dricksvattnet for ca 2 miljoner
manniskor, mot for ldga vattenstand pa grund av framtida klimat. M§jligheten
att tappa av vatten frdn Mélaren 6kar frdn dagen totalt ca 800 kbm/s till

ca 2 000 kbm/s. Mgjligheten att tappa ut vattnet genom Slussen/Sdéderstrom
okar fran dagens ca 300 kbm/s till ca 1 500 kbm/s.

MARKAGOFORHALLANDEN

Planomradet beror fastigheterna Sédermalm 4:1, 4:39, 6:2, 6:4, 6:34, 6:35,
6:36, 6:38, 7:5, 7:6, 7:85, 7:87, Gamla Stan 1:30, 1:34, S6dre Torn 1,
Tranbodarne 12 och Overkikaren 31. Staden dger fastigheterna Sodermalm 4:1,
6:2, 6:4, 6:34, 6:35, 6:36, 6:38, 7:5, 7:6, 7:85, 7:87, Gamla Stan 1:30, Sodre
Torn 1, Tranbodarne 12 och Overkikaren 31. Sédre Torn 1 #r uppliten med
tomtrétt till Fastighets AB Runda Hus (stadens fastighetsbolag),

Tranbodarne 12 dr upplaten med tomtrétt till KB T-Bodarne och

Overkikaren 31 #r upplaten med tomtriitt till Fastighetsbolaget Utkiken KB.
Lagtfartsforhallandena for S6dermalm 4:39 och Gamla Stan 1:34 dr ej utredda.

i “u , e, e . Fer % 5, Rt
Planomrddets utbredning och ldge. Flygbild frdn séder med Gamla Stan i bildens éverkant och

Sédermalm i bildens nedre halva.
Bild: Stadsbyggnadskontoret.
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PLANFORSLAG

LASANVISNING - FOKUS PA STADSBYGGNADSFRAGOR
UNDER PLANSAMRADET

Slussen ér en offentlig plats med ett stort viarde for Stockholm. Slussen har
forutséttningar att bli en fantastisk vistelseplats med ett spdnnande innehéll och
gestaltning i ett unikt vattenldge pa historisk mark. For att locka ménga till
platsen krdvs bade attraktion och tillgidnglighet och att den nya strukturen
framjar ett liv pa platsen och tillater floden av olika trafikantslag som ger
forutséttningar for en motesplats i virldsklass. Planforslaget som redovisas nu
under plansamradet &r en utveckling av det forslag som stadsbyggnads-,
exploaterings- samt trafik- och renhéllningsnimnden fattade beslut kring 1 maj
20009. Forslaget ar framtaget av Foster+Partners och Berg Arkitektkontor i
samarbete med Stockholms stad.

Tonvikt under plansamradet dr lagd pa att diskutera och analysera plan-
forslagets 6vergripande principer. Det skede som planprocessen nu befinner sig
1 hanterar framfor allt stadsbyggnadsfragan; kommunikationer, samband, ny
bebyggelse, olika funktioner samt det offentliga rummet i form av gator, torg
och kajer. Plansamradet lyfter inte fragor om arkitektur for den foreslagna
bebyggelsen, ej heller specifik gestaltning av de offentliga rummen. Sjélvklart
ar detta en mycket viktig fradga, men en fraga som dr aktuell 1 ett senare skede
nér innehall 1 eventuell ny bebyggelse dr bestdmd. Till planhandlingarna finns
ett gestaltningsprogram framtaget. Detta program kommer att utvecklas sa att
det fokuserar pé olika saker i den kommande processens olika skeden. Under
plansamradet ligger fokus pa stadsbyggnad och offentliga rum, kapitlet
arkitektur kommer att utvecklas vidare under det fortsatta arbetet med framtida
Slussen.

P4 foljande sidor i1 detta dokument beskrivs planforslaget. Planforslaget utgar
frén tre barande funktioner — trafik, vatten och stadsliv. Efter en redovisning av
dessa tre aspekter foljer beskrivningar for de olika delarna; stadsbyggnads-
princip, offentliga rum, ny bebyggelse, trafik samt miljokonsekvenser. Under
rubriken miljokonsekvenser redovisas en samlad bedomning av planforslagets
konsekvenser. Planforslagets hela konsekvensbedomning finns i det separata
dokumentet miljokonsekvensbeskrivning, MKB.

Flygvy over Sodermalm med Slussen i bildens mitt.
Bild: Foster+Partners och Berg Arkitektkontor.
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10 (33)
5. NYA SLUSSEN OCH TRE BARANDE FUNKTIONER

TRAFIK

En trafikplats anpassad till framtidens situation

Dagens Slussen planerades utifran 1930-talets forutséttningar. D4, precis som
nu, fanns en trafiksituation som skulle 16sas inom Slussen. Forutsittningarna
infor 1935 érs 16sning var en dkad bilism, kopplingen dver Slussen landvédgen
mellan norr och sdder var den enda existerande. Parallellt med att Slussen
invigdes 6ppnades Visterbron som innebar ytterligare en forbindelseldnk
mellan norr och soder. Trafikapparaten var for sin tid mycket framatblickande
och vévde ihop de olika gatorna och trafiklederna pa ett intrikat sitt pd
sodermalmssidan. Kapaciteten i anldggningen uppgick till omkring

90 000 fordon/dygn och detta tak naddes under 1960-talet, innan Essingeleden
invigdes och avlastade bade Slussen och Visterbron.

Slussen &r idag en anldggning som &r dimensionerad for ett betydligt storre
trafikflode dn dagens, senaste trafikrdkningen frdn 2009 visar pé att endast
halva anldggningens kapacitet nyttjas, dvs. att det idag passerar ca 40 000
fordon per dygn i nord-sydlig riktning. Framtidens Slussen anpassas till en
trafiksituation dir det finns utrymme for viss kapacitetsokning jaimfort med
2009 ars niva. Detta innebar att trafikanldggningen kan rationaliseras och dess
ytor minskas till forman for kollektiv-, gdng- och cykeltrafik samt att plats
frigors for nya offentliga rum och nybyggnation.

Dagens Slussen dr en komplex anldggning och upplevs som svarorienterad.
Framtidens Slussen bygger pa en struktur som é&r latt att orientera sig i for alla
trafikslag. Den nya stadsbyggnadsstrukturen understddjer en miljo for bade
trafikanter och andra nyttjare av Slussen som ger en upplevelserik och trygg
miljo samtidigt som den tillgodoser de trafikala behov som finns i form av
framkomlighet, tillgidnglighet och sdkerhet.

En modern och attraktiv knutpunkt for kollektivtrafikresendrer

Slussen dr en av Stockholms mest kollektivtrafikintensiva platser, en nod for
bade tunnelbana, stadsbussar, Saltsjobanan och bussar till Nacka och Varmdo.
Tunnelbanestationen dr den nist mest trafikerade och 1 snittet 6ver Soderstrom,
mellan Slussen och Gamla Stan, passerar dagligen ca 300 000 resenirer med
grona och roda tunnelbanelinjerna.

Idag har bussterminalen for Nacka-Varmdobussarna och Saltsjobanan stora
brister. Miljon upplevs som otrygg och fridmjar inte ett anvindande av
kollektivtrafiken. I framtiden kommer en ny bussterminal byggas som pa ett
tydligt sétt kopplar samman tunnelbana, Nacka-Varmdobussar, stadsbussar
samt Saltsjobanan. Miljon blir attraktiv och trygg, den innehéller mervirden i
form av integrerad service och dr enkel att orientera sig 1 for resenérerna.
Vidare kommer denna knutpunkt pa ett béttre sitt 4n idag tillvarata det
attraktiva laget néra vattnet och lata detta bli ett viktigt element i den nya
terminalen genom tydliga kopplingar ut till kajerna. Slutligen kommer ocksé
kollektivtrafiken bli en dn viktigare del av Slussen i framtiden jaimfort med
idag. Betydelsen av att tillvarata kollektivtrafiken och frdmja ett 6kat resande
kan inte nog understrykas. Till Slussen ska det vara enkelt och sjdlvklart att ta
sig till via kollektivtrafik eller till fots och cykel.
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Situationsplan planforslag. Ny bebyggelse redovisas i mérkare gra nyans. Den streckade linjen visar
befintliga kaj- och brolinjer.

Bild: Foster+Partners och Berg Arkitektkontor.

VATTEN

Vattnets centrala roll i framtidens Slussen

En av de stora kvaliteterna 1 Slussen ar sjélvklart ndrheten till vattnet.
Stockholms innerstad dr en unik milj6é dér urbanitet samspelar med skargérds-
landskapet. Ménniskor, fléden och trafik i samspel med vattenrum och stadens
historiska lager ger Slussen mycket speciella och unika forutsittningar. Vattnet
kommer att bli en @n viktigare del av Slussen i1 framtiden. Vattenrummet
mellan S6dermalm och Gamla Stan, med slussrdnnan som central funktion, ges
en framtrddande plats i den nya strukturen. Vattnet blir nya Slussens hjérta
kring vilka befintliga och nya funktioner samlas, kring vilket offentliga rum
relaterar pa olika sitt, t ex kajerna utmed norra och sddra sidan och terrasser pa
torgnivan pa sddermalmssidan med utsiktsmojligheter 6ver Riddarfjarden via
Slussen och mot Saltsjon.

Slussfunktionen har funnits hir ménga drhundraden. Aven morgondagens
Slussen kommer att rymma en slussfunktion. Som ndmnts ovan kommer denna
funktion att ges en framtrddande plats. Slussen blir dven i framtiden en
attraktion for bade batfolk, oavsett om de slussar med egen bat eller i en av alla
turbatar som passerar dagligen under hogsdsong, och for alla de stockholmare
som uppskattar slussningen och ser denna som en naturlig del av stadslivet.

Okad avbordning fran Milaren

Milaren ar en reglerad sjo och vattenstandet regleras bland annat i Slussen/
Soderstrom. Dagens mojlighet att tappa av Milaren till havet ar for liten och
det finns stora oversvamningsrisker i Stockholm och runt Mélaren. I ett
framtida klimat finns ocksa risk for att vattenstdnden blir for 1aga 1 Milaren.
Det ér negativt for dricksvattnet och for sjofarten. De nya kanalerna i Slussen
ar anpassade till att minska oversvimningsriskerna runt Mélaren till ett varde
av flera miljarder kronor och for att sékra dricksvattnet for ca 2 miljoner
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méinniskor, mot for 14ga vattenstdnd pa grund av framtida klimat. Mgjligheten
att tappa av vatten frin Milaren okar fran dagen totalt ca 800 kbm/s till ca

2 000 kbm/s. Mgjligheten att tappa ut vattnet genom Slussen/Soderstrom okar
frén dagens ca 270 kbm/s till ca 1 500 kbm/s.

Denna detaljplan ger endast fysiska forutséttningar att bygga en anldggning for
att klara den 6kade avbordningen. Sjilva fragan om den 6kade avbordningen
och de fradgor som foljer med denna omfattas i ett separat miljodomsérende
som staden driver parallellt med detaljplanefragan.

STADSLIV

En attraktiv motesplats

Slussen har forutséttningar att bli en fantastisk malpunkt och vistelseplats i ett
unikt vattenldge pd historisk mark. Har finns forutsattningar att skapa en
motesplats vars like inte finns i Stockholm och som ocksé har fa motsvarig-
heter i ett internationellt perspektiv. For att uppné visionen om en stark och
attraktiv motesplats krivs att en mingd olika funktioner samverkar och att
staden och andra aktorer inom Slussenprojektet arbetar mot ett gemensamt mél.
Sjalvklart maste ocksa stockholmarna kénna sig delaktiga i att forma denna

Slusstorget med den nya slussrdnnan i mitten. Sodermalm med foreslagen ny bebyggelse till hoger.
Bild: Foster+Partners och Berg Arkitektkontor.

Restauranger och kaféer i kajplan mot Slusstorget.
Bild: Foster+Partners och Berg Arkitektkontor.
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plats, stockholmarna tillsammans med andra besokare i staden som ar de
framtida nyttjarna av métesplatsen.

Slussen ska i1 framtiden locka till upplevelser och vistelse. Detta framjas i nya
Slussen forst och framst genom en struktur som skapar nya offentliga rum i
olika former och med olika kvaliteter; Sodermalmstorg med tydlig rumslighet
och plats for uteserveringar, Ryssgarden med torghandel, Katarinahissentorget
med ett fokus pa kollektivtrafiken med stadsbussar och entr¢ till underliggande
bussterminal, tunnelbana och handel, och sjdlvklart Slusstorget som utgor
kérnan i Slussens offentliga rum. Vidare finns platser i anslutning till vattnet 1
form av terrasser, kajer och broar. Till det offentliga rummet ska i framtiden
olika funktioner adderas i den nya foreslagna bebyggelsen som stédjer och
starker Slussen som en métesplats.

Centralt placerat pa sddermalmssidan, mellan de tva nya broarna, ligger en ny
byggnad som mycket vil ldmpar sig {for olika typer av publik verksamhet.
Innehallet dr idag inte faststéllt, men olika former av kulturella verksamheter
skulle stirka och komplettera det som redan finns i form av Stadsmuseet och
det som planeras i framtiden i form av en handelsplats i delar av kvarterens
bottenvaningar mot gator och torg samt i de undre planen.

Slussen ska i1 framtiden vara en dynamisk, méngfunktionell och vacker plats
dér stockholmarna och besdkare i staden spelar en sjdlvklar roll. Det dr en lang
vég att nd dit, och detta plansamrdd 4r en del 1 att lyfta frdgan om vad som gor
Slussen till en motesplats 1 varldsklass.

6. STADSBYGGNADSPRINCIP

SLUSSENS KARAKTAR OCH SARDRAG

Slussen har under hela Stockholms historia haft en framtrddande och betydelse-
full roll. Platsen var stadens huvudentré under manga ar och dven efter det att
tullarna flyttades soder- och visterut pa S6dermalm formades och gestaltades
omrddet kring Slussen utifran platsens historiska ldge och sirpriglade
forutséttningar. Parallellt med detta har platsen alltid ocksa formats av de
birande funktioner som funnits, framfor allt i form av olika typer av
kommunikationer.

Den nu foreslagna gestaltningen for Slussen tar sitt avstamp i historien och
adderar dagens funktionskrav samt 6nskan om att géra Slussen till en attraktiv
plats for stockholmarna att besoka och vistas vid. Att forma det framtida
Slussen dr en minst sagt intrikat uppgift som pagétt under en lng tid. De allra
flesta stockholmare har nagon relation till platsen eller atminstone en
uppfattning om den. Stadens ambition med Slussens framtida stadsbyggnads-
princip ar att gestalta och kla de funktioner som ska rymmas inom omréadet i en
attraktiv form.

Den nu valda stadsbyggnadsprincipen for framtida Slussen bygger pé tydlig
nérvaro av vattnet, offentliga rum med olika platskvaliteter samt ny bebyggelse
som kan rymma en méngd olika funktioner. Stadsbyggnadsprincipen som
Slussen formas efter dr hallbar 6ver tid for utveckling och férdndring, aven
ménga ar efter det att den stér klar. Slussen dr och har alltid varit en dynamisk
plats i staden, och detta ska sjélvklart vidmakthallas och om mojligt ocksa
forstarkas 1 framtiden.
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Slussen har alltid spelat en viktig roll som férmedlare mellan de olika vatten-
rummen i Ost-véstlig riktning och stadsvéven i nord-sydlig riktning. Sardraget
som i stor utstrickning préaglar Slussen idag &r nirheten till vattnet, troskeln
mellan den sota Mélaren och utanforliggande Saltsjon, samt trafiken i form av
giende, cyklister, bilar, bussar, tunnelbana och sjdlvklart batarna. Vattnet som
sardrag lyfts fram i den nya strukturen och tydliggors samtidigt som trafiken
16ses pé ett s effektivt sitt som majligt for att skapa mer plats for minniskorna
pa Slussen.

Som nidmnts tidigare har Slussen alltid haft en viktig roll i stadens framvixt
och utveckling och speglat var tids stadsbyggnadsideal, samtidigt som det
funnits referenser till historien. Valda stadsbyggnadsprincip for framtida
Slussen &r utredd och framtagen 1 samarbete med arkitekter och kulturhistorisk
expertis. Bearbetningar har skett under planprocessen sedan nimndbesluten i
maj 2009. En méngd olika faktorer, intressen och forutséttningar har utretts och
diskuterats. Detta arbete kommer att fortgd under den fortsatta planprocessen
fram till utstdllningsskedet da staden ldgger fram ett slutgiltigt planforslag. I
den kommande processen, precis som den under hosten 2009, ska de olika
intressena inom omradet vidare vdrderas och vigas mot varandra samtidigt som
nya funktionskrav pé platsen maste tillgodoses.

FRAN PASSAGE TILL MALPUNKT

Slussen har varit, 4r och kommer att fortsdtta vara en plats for kommunikation.
Trafiken 1 olika former dr intensiv, men detta passerande flode utgdr ocksa en
tillgdng. Idag inbjuder inte Slussen till vistelse och ett mal med planeringen av
det framtida Slussen &r att skapa en plats for upplevelser, moten och vistelse.
Slussen, sé& som den foreslas utformas, skapar forutsittningar for detta. Har
finns attraktiva publika rum, bdde utomhus och inomhus och hér ska finnas en
mangfald aktiviteter som understddjer Slussen som malpunkt och métesplats.

Den valda stadsbyggnadsprincipen med ny bebyggelse och publika verksam-
heter i dess bottenvéningar fangar upp flodena som ror sig 6ver Slussen. Gator
och gang- och cykelvégar ér forlagda i strak som passerar viktiga punkter
genom Slussen. Det offentliga rummet ska gestaltas for att stirka platsen som
en attraktiv vistelseplats och nya funktioner och verksamheter inom Slussen
ska ocksa syfta till att stirka upplevelsen av platsen och ge den en bredd som &r
attraktiv och anvédndbar for ménga.

7. OFFENTLIGA RUM

ETT UNIKT LAGE

Urbanitet, vatten och det historiska ldget

Slussen ligger i ett sammanhang dér flera stora kvaliteter i Stockholm samman-
faller; den urbana storstaden, stadens centrala delar i ett vackert skérgéirds-
landskap samt nérheten till de historiska delarna av huvudstadens utveckling 1
form av Gamla Stan. Dessa forutséttningar ger unika mdjligheter, samtidigt
som det fordrar stor skérpa vad giller stadsgestaltning.

I framtiden utgdr det offentliga rummet vid Slussen en viktig formedlare av
Slussen som métesplats och som en attraktiv del av hela Stockholms innerstad.
Det offentliga rummet vid Slussen tillvaratar de unika forutsittningar och

14 (33)



Godkant dokument - Katrin Berkefelt. Stadsbyggnadskontoret Stockholm. 2010-01-18. Dnr 2005-08976

platsspecifika kvaliteter som finns och utvecklar ocksé dessa till att gora
Slussen mer attraktiv i framtiden.

Framtida Slussen innehdller en méngd olika typer av offentliga rum och platser
och det dr dessa som dr en biarande del i den nya stadsbygden. Hér kan och
kommer den offentliga arena att skapas som utgdr grunden for Slussen som en
unik och attraktiv plats i staden. De manga offentliga rummen knyter samman
de nya byggnaderna och tydliggér kopplingen med S6dermalm och Gamla
Stan. Hér finns allt fran kajer och broar som tillvaratar det vattennira laget till
viderskyddade torg samt en intrikat ssmmanvavning mellan alla dessa olika
rumsligheter.

Slussen ska i framtiden gestaltas med en offentlig och representativ pragel som
speglar bade datid, samtid och framtid. Det &r viktigt att de nya platserna ges
en identitet som kan kopplas till nya Slussen samtidigt som de historiska lagren
pa platsen finns nirvarande.

EN VARIATION AV OLIKA PUBLIKA PLATSER

Slusstorget — Slussens centrala plats

Vattnet ska lyftas som en viktig del av framtida Slussen. I vattenrummet
mellan S6dermalm och Gamla Stan skapas ett nytt torg, Slusstorget, som blir
ett annorlunda torg. Har dr det vattenytan mellan de tva kajerna som utgor
torgytan. Detta grepp blir ndgot unikt och annorlunda. Mitt i torgytan ligger
slussrdnnan som lyfts fram och synliggors pa ett helt annat sétt dn 1 dagslédget.
Slussfunktionen och bétarna som nyttjar den kommer att spela en central roll i
framtidens Slussen. Kring Slusstorget finns kajer och ldga broar mellan
Sodermalm och Gamla Stan som omsluter torgytan. P4 en hogre niva ligger
bron som utgor Skeppsbrons forlangning till S6dermalm samt gangbron som
stracker sig mellan Jarntorgsgatans mynning i Gamla Stan och S6dermalmstorg
pa Sodermalm. Kombinationen av de ldgre broarna och kajerna och de hogre
broarna skapar formen av en amfiteater runt Slusstorget och slussrdnnan med
unika mojligheter till socialt liv kring vattnet.
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Bild: Foster+Partners och Berg Arkitektkontor.
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Torg och gator

Planforslaget innehéller flera nya gator och torg, samt ombyggnation av
befintliga platser. Detaljplanen anger inte 1 detta skede en fast gestaltning av
dessa utan endast en fysisk avgriansning. De olika platserna har goda
forutséttningar att formas kring olika funktioner och ges identiteter utifran
detta. Sodermalmstorg har ett vaderskyddat 14ge med t.ex. plats for
uteserveringar, Ryssgarden kommer fortsitta vara en viktig plats for torghandel
och pé Katarinahissentorget ligger fokus pé entrén till de underliggande
verksamheterna i1 form av bussterminal, tunnelbana och handelsplats (lds mer
om denna funktion under Kapitel 8 Ny bebyggelse).

Broar och kajer

Framtida Slussen kommer att fokusera pa att skapa attraktiva publika platser 1
anslutning till vattnet. Broarna utgor en viktig del 1 detta offentliga rum och
dess utformning ska dgnas stor omsorg. Skeppsbrons forlingning utgor
huvudbron dér alla trafikslag finns. Under bron foreslas lokaler 1 direkt
anslutning till vattnet (14s mer om detta under Kapitel 8 Ny bebyggelse). Dessa
lokaler hjélper till att aktivera och skapa trygga miljoer utmed kajerna pa bada
sidor om Slusstorget. Den andra bron som foreslas ar gangbron mellan
Sodermalm och Gamla Stan. Denna ligger 1 ett historisk ldge dér den forsta
passagen over till Gamla Stan en gang fanns, och mynnar i Jarntorgsgatan,
stadens ursprungliga entré. Den tredje bron som foreslas dr cykelbron som
16per parallellt med tunnelbanebron. Cykelbron erbjuder en smidig och enkel
vig mellan Munkbron och S6dermalm och fidngar upp det stora flodet av
cyklister i nord-sydlig riktning. Separeringen av gang- respektive cykel-
trafikanter innebdr ocksa att de konfliktsituationer som finns inom dagens
Slussen i framtiden minskas.

Gestaltningen av broarna ska vara samtida men ges ett uttryck som haller over
tid. Gestaltningen ska ocksa ta hinsyn till ndrheten till Gamla Stan avseende
material, fargséttning och belysning. Broarnas utformning kommer att
diskuteras och utredas vidare under det fortsatta planarbetet.

Kajerna 1 Gamla Stan kommer att kopplas ihop 1 den nya strukturen vilket
innebdir att man kan rora sig utmed kajen framfor slottet utmed Skeppsbron,
under de nya broarna vid Slussen och vidare till Munkbron. En framtida
koppling till Riddarholmen under tunnelbanebron skulle ytterligare stérka detta
strdk. Detta ingar dock inte 1 nu aktuellt planforslag.

Vy frdn Skeppsholmen.

Bild: Foster+Partners och Berg Arkitektkontor.
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8. NY BEBYGGELSE

BEBYGGELSE OVAN MARK

Ny kvartersbebyggelse

Detaljplanen redovisar sammanlagt sju nya byggnadskvarter pd sodermalms-
sidan. Bebyggelsen delas upp i tre olika delar dir den vistra framfor Hilton och
invid S6dermalmstorg utgors av kvarter W1, W2 och W3. Den 6stra delen
framf6ér KF-huset och Glashuset bendmns E1, E2 och E3. Det centrala
kvarteret mellan broarna kallas vidare i texten for C1.

Den nya bebyggelsens hojdskala, volym och utbredning ska ta hansyn till
ménga olika faktorer; nérheten till Gamla Stan, 1600-talets stadsfront pa
Sodermalm, landskapets karaktir med forkastningsbranten pd S6dermalm och
de topografiska forhallandena. Vidare ska siktlinjer beaktas fran Stadsmuseet
mot Saltsjon och mot Gamla Stan och stadens ursprungliga entré i form av
Jarntorgsgatan. Bebyggelse fran senare tid har ocksa en viktig roll i
stadsbilden, det handlar framfor allt om KF-huset med Katarinahissen och
Glashuset.

Kvarter W1-W3 och E1-E3

De vistra kvarteren W1-W3 har en ndgot uppbruten form och oregelbunden
placering for att ansluta till det smaskaliga och rorliga uttryck som den dldre
bebyggelsen pd Mariaberget har. Kvarteren foreslds vara 3-5 vaningar hoga
fran torgplan. De Ostra kvarteren, E1-E3, har en annan stads- och landskapsbild
att forhalla sig till jamfort med den véstra sidan. Har ligger de stora solitdrerna
i form av KF-huset och Glashuset och bebyggelsen vinder sig mot det stora
vattenrummet Saltsjon. Det som varit viktigt vid volymgestaltningen av dessa
tre kvarter dr att KF-huset och Glashuset dven i framtiden ska vara
dominerande i den 6verordnade stadsbilden. Séledes foreslas den nya
bebyggelsen pa Ostra sidan vara 3-5 viningar hog for att inte bryta takfotslinjen
pa bakomliggande bebyggelse.

Kvarter C1

Kvarteret C1 har en central placering pd nya Slussen, mitt emellan de tvd nya
broarna, med fasader som vinder sig mot de viktiga offentliga rummen
Slusstorget, Sodermalmstorg och Ryssgédrden. Vidare ligger det utmed Slussens
stora strak och gator. Byggnaden har mdjlighet att bli en mycket viktigt del 1
framtida Slussen, bade vad giller gestaltning och innehéll. Den nya
bebyggelsen inom Slussen pé Ostra respektive véstra sidan om C1 ansluter till
intilliggande bebyggelse. C1-kvarteret kan ddremot gestaltas som en solitér
med sérpriglad arkitektur. Byggnaden ér ocksa en viktig del i att kunna ldsa de
historiska lagren i form av Go6ta landsvig (nuvarande Gotgatans) fortsattning
forbi stadsmuseet och vidare till Gamla Stan. C1-kvarterets nordviéstra fasad
tecknar denna historiska linje 6ver den nya foreslagna géngbron och in till
Jarntorgsgatan. Byggnaden har en forslagen byggnadshdjd om 5-6 vaningar
frén torgplan. Hur denna byggritt ska gestaltas maste studeras mycket noggrant
1 det vidare planarbetet och under efterfoljande projektering infor byggnation.
Detta gors framfor allt dd huvudanvindning av detta kvarter &r faststalld.

Katarinahissentorget och entré till de undre planen

Mellanplanet och kajplanet (som beskrivs nedan under rubriken Bebyggelse
under mark) dr en viktig del av Slussen och viktiga funktioner, t.ex. kollektiv-
trafiken, ligger hdr. Darfor dr det viktigt att dessa funktioner annonseras vl i
torgplanet och kan upplevas som en del av detta. En huvudentré till de undre
planen kommer att anordnas i anslutning till Katarinahissen. Entrén bestr av
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trappor och/eller rulltrappor samt hiss. Dessa forlaggs inom ett atrium som
slapper ned ljus till de undre delarna. Detta atrium blir en central punkt i den
nya struktur som byggs pa mellanplan och kajplan. Genom atriet passerar
ocksé Katarinahissen som forldngs och far mojlig avstigning bade pé torgplanet
och de tva undre planen.

Katarinahissen har idag en central plats pa Slussen och vikten av hissen som
orienteringspunkt i stadsbilden kommer att stirkas i och med framtida Slussen.
Hissen kommer att ligga mitt i den viktigaste punkten dir de 6vre och undre
delarna av Slussen kopplas med varandra. Hissen kommer att fortsdtta vara vél
synlig i gatu- och torgmiljon, och kommer ocksa att vara ett tydligt riktmérke 1
de undre planen genom dess placering i atriet. Katarinahissen som funktion och
gestalt kommer att ges en 6kad betydelse i den nya strukturen.

En huvudentré fran kajplan foreslés i anslutning till den ldga gang- och
cykelbrons forldngning frdn Skeppsbron. Denna entré leder direkt in till atriet
och ger en fin mojlighet att visuellt koppla de inre delarna pa kajplanet, med
t.ex. tunnelbaneentrén med det storslagna vattenrummet Saltsjon.

Sockelvaning mot vattnet

Torgplanet med dess foreslagna bebyggelse vilar pa en sockel som innehaller
de tvd vaningarna mellanplan och kajplan. Dessa plan tecknar sig ut mot
Soderstrom och Saltsjon som en sockel i tva vaningar. Sockeln méste gestaltas
omsorgsfullt och ges ett attraktivt innehéll. Kvarteret C1 har en fin mojlighet
att via sockeln integreras med kajomradet och vattnet i anslutning till
Slusstorget. Kvarteret W2 har ocksd mojlighet att kopplas samman med
underliggande ytor i sockelvaningen som nér ner till kajen. Ovriga kvarter har
inte samma mdjlighet da dessa dr underbyggda med Stadsgardsleden (E1-E3
och W1) samt Centralbron och jirnvigen (W3). Sockelvaningens innehall ska
vara publikt 1 dess bottenvaning mot kajen.

Slusstorget och lokaler under bron

Under Skeppsbrons forlingning mot Sodermalm (huvudbron) foreslas nya
lokaler for t.ex. kaféer, restauranger och annan publik verksamhet. Detta
ansluter till historiska forhallningssétt diar funktioner ndrmast vattnet alltid
funnits 1 tidigare slusslosningar. Lokalerna ger ocksa mojlighet att skapa aktiva
och trygga kajmiljéer med funktioner utmed de ldga broarna som férbinder
Sodermalm med Gamla Stan.

Anvindning

Slussen ska 1 framtiden vara en plats som &r en central motesplats bade for
nirboende i Gamla Stan och S6dermalm, men ocksa for 6vriga stockholmare.
Att ge forutséttningar for ett intressant och blandat innehall 1 den nya forslagna
bebyggelsen ér ett sétt att skapa denna attraktionskraft. Detaljplanen anger ett
brett anvdndningsomrade for den nya bebyggelsen. Detta dels for att lyfta
frdgan om vad som ldmpar sig pé platsen dels for att inga markanvisningar som
anger anvindning for bebyggelsen ovan mark ér gjorda.

Detaljplanen anger for kvarteren W1-W3 anvindningsbestammelsen CK
(centrum och kontor). I detta ryms bland annat butiker, restauranger,
kulturverksamheter, hotell och kontor. Samma bestimmelse anges for kvarteret
C1. Diskussionen om vad detta kvarter ska innehalla kommer att fortgd under
planprocessen men en central publik verksamhet med kulturell betoning skulle
stiarka Slussen som malpunkt.
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Kvarteren E1-E3 har utover CK-bestimmelsen ocksa B, vilket medger
bostidder. Bostidder kan ytterligare bredda upplevelsen och nyttjandet av
Slussen. En konsekvens av att nyttja delar av den foreslagna bebyggelsen till
bostidder kan dock vara att Slussen upplevs som mer privatiserad jAmfort med
om ny bebyggelse rymmer t.ex. kontor eller hotell. Bostadsldget dr utan tvekan
ett av det bdsta som skulle kunna erbjudas i staden, men det maste ocksé stéllas
i relation till den eventuella upplevelse av privatisering som kan ske. Detta ar
en friga som bor diskuteras vidare under planarbetet.

Detaljplanen anger att bottenvaningarna inom den nya bebyggelsen mot
torgplan och kaj ska innehalla publika verksamheter.

BEBYGGELSE UNDER MARK

Mellanplan och kajplan

Bebyggelsen ovan mark, pa torgplan, vilar pa en underbyggd volym som
rymmer stora ytor. Vissa fasta forutsdttningar ska losas inom denna under-
byggda struktur. Den nya strukturen ger mdjlighet att i framtiden ge vissa
funktioner en bittre och mer &ndamalsenlig utformning jamfort med dagslidget.
Den underbyggda strukturen bestér av tva olika nivaer; mellanplan pa

ca +7 meter och kajplan pé ca +2 meter.

Tunnelbanan

Slussens tunnelbanestation &r den nést mest trafikerade i tunnelbanesystemet
och 1 snittet 6ver Soderstrom, mellan stationerna Slussen och Gamla Stan,
passerar dagligen ca 300 000 resenérer. De befintliga tunnelbanespiren med
station Slussen ska vidmakthallas i funktion 1 den framtida strukturen for
Slussen. En ny koppling frén kajplan till tunnelbaneperrongerna pa plan +7
foreslas. Kopplingen byggs mitt pa perrongerna i samma hiss- och trapplage
som nedgangen idag finns fran torgplanets entré vid Ryssgarden ner till
mittldget pa perrongerna. Denna uppgéng nés fran ett centralt rum pa kajplanet
som kopplar samman bussterminalen och handelsplatsen (béda dessa
funktioner beskrivs nedan). En ny spérrlinje, vilken betjdnar de bada upp-
géngarna till tunnelbanan, kan skapas i anslutning till det centrala rummet.

Bussterminal

Nacka- Varmdobussarna har sin slutstation vid Slussen och dagligen nyttjar ca
28 000 resenirer bussarna. Bytespunkten mellan dessa bussar, tunnelbana och
andra kollektivtrafikslag gor Slussen till en av de viktigaste noderna i SL:s
trafiknit. Idag ar bussterminalen sliten och en oattraktiv miljo for resenérerna. |
och med att Slussen byggs om ges en mojlighet att skapa en mer andamalsenlig
och framf0r allt, ur resenirssynpunkt, en betydligt mer attraktiv terminal.
Planforslaget innehaller en bussterminal som ligger pa kajplan framfor KF-
huset och Glashuset. Terminalen 4r helt inbyggd och véntytorna ska utgora en
integrerad del av de 6vriga funktionerna pa kajplan och mellanplan.

Bussterminalen har en avstigningszon varifran man létt kan na ut pa kajen.
Péstigning sker ndrmare KF-huset med plats for 18 dockningsplatser. Detta
antal ska dock studeras vidare i det fortsatta planarbetet och diskussioner med
SL pégar for att tillgodose framtida behov inom den nya terminalen. Inom
terminalen redovisas plats for ett antal s.k. regleringsplatser, de platser som
bussarna nyttjar i mellantiden mellan avstigning och innan de hdmtar upp nya
passagerare for avfiard mot Nacka och Virmdo. Antal platser som nu redovisas
for detta andamal ar enligt SL inte tillrackligt varfor ytterligare platser maste
finnas i ndromradet. Detta utredningsarbete pagar.
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Saltsjobanan

Saltsjobanan ska moderniseras och tidigare planer har ocksé visat en samman-
koppling mellan denna och tvirbanan frdin Hammarby Sjostad. Ett stationslidge
planeras 1 berget vid OKQ8 intill Katarinavdgen. Detta alternativ har
diskuterats och alternativa ldsningar har studerats. Alla alternativ till berg-
alternativet innebdr att Saltsjobanans station maste forldggas 1 anslutning till de
befintliga sparen, dvs. framfor KF-huset och Glashuset. En sddan 16sning
skulle innebir stora konsekvenser for Slussenprojektet. Slutgiltigt beslut i
frdgan om stationens ldge &r fortfarande inte fattat. Eventuella nya beslut eller
resultat av utredningar 1 frigan kan komma att padverka Slussen och dess
utformning. Huruvida detta blir aktuellt méste tydliggoras under forsta halvaret
2010. Detta for att tidplanen for Slussenprojektet och ett godkédnnande av
detaljplanen for Slussen under sent 2010 ska kunna upprétthallas. Detaljplanen
medger dock en byggnadsritt for Saltsjobanan (pa plankartan redovisad som
T3) 1 de undre planen framfor KF-huset och Glashuset, vid en eventuell
forlaggningen av denna hér.

Stadsgardsleden

Stadsgérdsleden kopplar samman Soder Mélarstrand i véster och Skeppsbron i
norr. Detaljplanen redovisar att Stadsgérdsleden fréan ett l4ge intill Birka-
terminalen lyfts upp till mellanplanet, i en tunnel under den foreslagna
bebyggelsen pa torgplanet. P4 mellanplanet passerar leden ovanpa buss-
terminalen och vidare vésterut till en korsning med Skeppsbron. Denna
korsning ligger ocksé pa mellanplanet och Skeppsbron ansluter via en mittdel
pd bron som efter slussridnnan viker ner till Stadsgardsledens niva. Efter denna
korsning fortsétter leden ner under tunnelbanan, pa kajniva, for att sedan
ansluta till befintligt lage av S6der Milarstrand 1 h6jd med Centralbron.

Handelsplats

Exploateringsndmnden har gett en markanvisning for en handelsplats inom nya
Slussen till Destination Slussen AB. Destination Slussen AB kommer att driva
handel och kommersiell service pa mellanplanet och pé kajplanet i anslutning
till tunnelbaneentrén och bussterminalen. En del av handeln kommer ocksé att
rymmas pé torgplan, d& framfor allt inom kvarter W1 och E1. Handelsplatsen
omfattar omkring 35 000 kvm.

Handelsplatsen ska integreras med 6vriga funktioner vid Slussen, s& som
exempelvis kollektivtrafiken, kulturell verksamhet och publika ytor inom- och
utomhus.

9. TRAFIK

Slussen dr och kommer att forbli en viktig knutpunkt for en méngd olika
trafikslag. Ambitionen &r att 6ka tryggheten, trafiksdkerheten samt orienter-
barheten for samtliga trafikantgrupper: gang-, cykel-, kollektiv- och biltrafik.
Trafikkontoret avser att ta fram ett separat Trafik-PM f6r Slussen dir
trafikfragorna beskrivs mer ingdende. P4 de f6ljande sidorna finns en
sammanfattning for respektive trafikslag redovisat.
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GANGTRAFIK

Gangtrafikens struktur

Antalet gdende 1 Slussenomrédet &r fler &n antalet bilar. Antalet fotgdngare
med mal i anslutning till Slussen kommer att 6ka med de nya verksamheter
som forldggs hit. Prognoser visar pd narmare 45 000 gangpassager per dygn
totalt Over broarna och néstan lika manga 6ver Katarinavégen. En stor del av
flodet 6ver Katarinavdgen utgors idag av resendrer med kollektivtrafiken. Helt
dominerande idag dr bytet mellan tunnelbana och Nacka-Varmdobussarna,
vilket det ocksd kommer att vara i framtiden. Detta forhallande stéller krav pa
tillrackliga gdng- och stdutrymmen i anslutning till den nya bussterminalen och
1 forbindelserna mellan bussterminal och tunnelbana.

Binda samman strak

For stadens strak dr Slussen den avgjort viktigaste linken mellan norra och
sOdra innerstaden. Den nya gangbron skapar ett genare promenadstrak mellan
Drottninggatan/Vister- och Osterldnggatorna/Gétgatan, vilka med forslaget
starks 1 rollen som innerstadens mest livliga gagator. Den 6kade upplevda
ndrheten mellan dessa huvudstrak kan vintas fa stor betydelse for en 6kad
genomstromning av fotgéngare pd Slussen, men dven befolka Gamla Stan och
centrala Sodermalm.

I ost-vastlig riktning kommer en ny kajpromenad skapas fran Skeppsbron,
under de tva nya broarna, och vidare mot Riddarholmen. Kopplingen under
tunnelbanebron och Centralbron ar under utredning. Det Ost-véstliga stréket pa
s0dermalmssidan kommer att forstirkas dé biltrafiken ldggs in 1 en
overdackning och kajstraket forstirks. P4 Sodermalm kommer ett nytt Ost-
vistligt strak skapas framfor den nya bebyggelsen pa torgnivan (+12).

Skapa orienterbarhet

Dagens Slussen dr svér att orientera sig i. Framsta orsaken till detta &r trafik-
konstruktionen som skapar ménga brutna siktlinjer och tunnlar {for fotgéingare. |
framtida Slussen ar dessa problem i princip borta. Forbindelsen mellan Gamla
Stan och S6dermalm har férenklats genom tva raka broar och tva raka kajer.
Broarna ar naturliga forlingningar av omgivande huvudgatustrackningar och
kajerna en del av kajstrdken.

Vertikala kopplingar i form av trappor och hissar lings med nya
Slussenterrassen kommer ocksé att fa betydelse for hur man upplever
orienterbarheten pa platsen.

Framkomlighet for gaende

Prioritering av oskyddade trafikanter dr ett av malen vid omdaningen av
Slussen. I detta ingar att framkomligheten dr god. Framkomligheten for gdende
styrs bland annat av gangbanors bredder, lutningar, véntetider vid signaler,
storlek pa véntytor, bredder pa 6vergangsstillen m.m. Gangtrafiklosningarna
mdste vara gena, littorienterade och trafiksdkra.

For en god miljo for gangtrafikanterna dimensioneras gangbanor och véntytor
efter det bedomda gangflodet i framtiden. Den separata gdngbron mellan
torgnivén pa sddermalmssidan och Munkbron utgdr ett viktigt strdk. Detta
strak kommer att anvidndas bade av gdende forbi/genom Slussen och av dem
som har Slussen som mal samt flandrer.

Nivéskillnaderna mellan kajplanet +2, mellanplanet med handel pa +7 och
Sédermalmstorg +12 tas upp pa ett flertal stéllen. Dessa forflyttningar i
vertikalled méste vara gena och tillgingliga.
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Gdende/dygn idag (ovan) och i framtiden (under).
Bild: Tyréns.

Tillgdnglighet for gaende

For att omradet i och kring Slussen ska bli tillgédngligt och anvandbart for sé
manga ménniskor som mojligt bor lutningarna pa géngbanor och broar vara
flacka. Det ar ocksa viktigt att det finns plana partier med en mojlighet att vila
dér lutningarna annars &r for branta. Entréer till tunnelbana, offentliga och
kommersiella lokaler ska vara plana och sakna steg eller nivaskillnader.

Eventuella hissforbindelser mellan torgplan och kajplan kommer att studeras
vidare i det fortsatta planarbetet.

Genom att anvédnda olika typer av beldggning kan ytor som trafikeras av olika
trafikslag separeras; exempelvis gaende fran cyklister.

Det ér viktigt att forbindelser 1 form av hissar, rulltrappor etc. ar tillgédngliga
under sa stor del av dygnet som mdjligt sd att det alltid 4r mdjligt att ta sig
igenom omradet. Omraden som endast nas via trappor utan andra alternativa
satt att ta sig dit ska undvikas. Belysning som gor att det inte finns ndgra morka
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otrygga partier samt att omradet utformas sé det ar befolkat under storre delen
av dygnet gor det tryggt att passera och vistas 1 for gaende.

Trafiksdkerhet for gaende

I framtida Slussen kommer stora otydliga trafikytor att tas bort till formén for
en mer traditionell gatustruktur. Detta bidrar till att begrdnsa hastigheten hos
fordonstrafiken och underlétta samspelet mellan trafikanterna samt ka
orienterbarheten.

I det fortsatta arbetet med Slussen planeras en trafiksdkerhetsrevision att
genomforas for samtliga trafikslag. Resultatet av revisionen skall ligga till
grund for revidering av planforslaget.

CYKELTRAFIK

Malet dr att Slussen 1 framtiden ska kunna erbjuda gena, sammanhingande och
vil fungerande cykelforbindelser for att underlitta for cykeln som alternativt
transportmedel till bilen. Cykelstrémmarna 6ver Slussen dr extremt stora.
Slussen utgdr en nodvandig passage for cyklister 1 savil nord-sydlig som vést-
Ostlig riktning.

Cykeltrafikens struktur

Under de senaste 10 aren har antalet cyklister i Stockholm 6kat med cirka 75%.
Vid planeringen av Slussen har antagits att den kraftiga 6kningen (+30%
mellan 2007 och 2008) av cyklister kommer att avta nadgot. I prognosen har
dérfor en 6kning med 5% antagits per ir fram tills 2020, d Slussen planeras
vara fardigbyggd.

Framkomlighet for cyklister

For att forbattra framkomligheten for cyklisterna kan flera atgérder vidtas;
breda cykelfilt och cykelbanor med mdjlighet till omkorning, breda/rymliga
magasin vid trafiksignaler, s.k. fria hogersvidngar i1 de stora signalkorsningarna,
signalstyrning anpassad efter cykelhastighet och separerade cykellosningar dar
vare sig fordonstrafik eller gdngtrafik hindrar framkomligheten. Har nedan
listas viktiga strak dér framkomligheten for cyklister maste prioriteras.

Cykelstraket Gotgatan/Hornsgatan och Munkbron/Tegelbacken

Korsningen mellan Gétgatan och Hornsgatan omformas sa att framkomligheten
for cyklister forbattras. Planforslaget visar en ny separat cykelbro, parallellt
med tunnelbanebron. Den nya cykelbron innebir en genare vig for cyklisterna
1 detta stradk samt att konflikter med géende ldngs Munkbron forsvinner.

Cykelstraket Gotgatan/Hornsgatan och Skeppsbron

Foreslagen 16sning bestar av enkelriktade cykelbanor/filt pa émse sidor om
biltrafiken mellan Gotgatan/Hornsgatan och Skeppsbron. En signalanlédggning
pa strackan paverkar framkomligheten for cykeltrafiken i bada riktningarna.

Cykelstrdket Stadsgdrdsleden/Soder Mdlarstrand och Skeppsbron
Forbindelserna mellan S6dermalms kajer och Skeppsbron ér ytterligare en
viktig lank 1 dagens cykelnét genom Slussen. Slussens framtida utformning
innebdr cykelforbindelser dver 1dgbroar bade oster och vister om bilbron som
med jimna och téta mellanrum kommer att 6ppnas for slussning av battrafik.
Det kommer dock alltid finnas en bro 6ppen for gang- och cykeltrafik.

Vid slussning innebir 16sningen en forsamring av framkomligheten mot idag,
da cyklisterna far vénta eller hinvisas till den andra ldgbron. Nér ingen
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slussning sker innebér planforslaget god framkomligheten for cyklister i detta
strék da forbindelserna ir plana, rymliga och gena. Atgirder bér dock
overvigas for att minska den framkomlighetsnedséttning som slussningen
medfor.

Tillgdnglighet for cyklister

For att god kvalitet skall ges cyklisterna krivs vissa bredder och lutningar pa
cykelbanor och cykelfalt. Utformningen for framtida Slussen foljer stadens
riktlinjer.

For god tillginglighet i omrédet krivs en koppling mellan kaj- och torgplanet.
Den foreslas placeras mellan Centralbron och tunnelbanebron.

Det kommer att finnas flera typer av cykelparkeringar inom Slussen. Dels 1
form av traditionella cykelstéll vid entréer och dels planeras for cykelgarage
dir man kan ldmna sin cykel dver natten samt erhalla service. Vid placering av
cykelparkering &r principen att det skall finnas cykelparkering vid varje
tunnelbaneuppgang, entré till tvirbanan, vid bussterminalen samt vid varje
entré till handelsplatsen.

Cyklister/dygn idag (ovan) och i framtiden (under).
Bild: Tyréns.
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Trafiksdkerhet for cyklister

Cykeltrafiknétet skall vara heltickande och sammanhéngande, antingen genom
cykelbanor eller cykelfilt. Gatunitet bor utformas sé att det inte inbjuder till
hoga fordonshastigheter. Infor korsningar skall cykelbox och tillbakadragen
stopplinje markeras. Vid Gotgatan/Hornsgatan, Katarinavigen/Hornsgatan,
Skeppsbron/Munkbron skall fria hogersvingar anordnas. Cykelstraket pa
Katarinavégen, forbi busshallplatserna kraver sirskild omsorg for att goras
sékra och tydliga for sdvél cyklister som bussforare.

KOLLEKTIVTRAFIK

Planforslagets struktur for kollektivtrafik

Slussens framtida kollektivtrafikstruktur tar sin utgangspunkt i ambitionen att
skapa enkla, generdsa och trivsamma bytesrelationer mellan tunnelbanan, den
nya bussterminalen for Nacka-Varmdobussarna, stadsbussarna med sina
stombusslinjer 2 och 3 och en konverterad Saltsjobana/Tvérbana.

Bussterminal Nacka-Varmdobussarna

Bussterminalen utformas som en dockningsterminal med 8 avstigningshall-
platser och mojlighet till 18 pdstigningshallplatser. Dessutom finns 13
uppstéllningsplatser for tidsreglering av bussar inom terminalomradet. Ca 15-
20 reglerplatser behover ordnas pa annan plats, s.k. satellithallplatser. Under
samradet kommer forslaget bearbetas, malet ar att 0ka antalet pastignings-
hallplatser (i planen illustrerat med 18 platser) med tva till, vilket totalt ger
20 platser. Vidare kommer de undre planen med handel och framforallt
bytespunkten mellan bussterminalen och tunnelbanestationen att bearbetas sa
en god terminalmilj6 med integrerad handel skapas.

Resenirer som skall dka fran Slussen mot Nacka och Varmdo far en ny
inomhusvinthall med generdsa matt dar bussarna angor. Vénthallen utformas
trafiksikert med glasdorrar till pastigningshallplatserna langs ena sidan. De
avskdrmande glaspartierna, som bara 6ppnas vid varje héllplatsldge vid
avgang, medfor att inga passagerare riskerar att hamna bakom en backande
buss. Bussforaren 6ppnar automatiskt en glasdorr till vinthallen nér det dr dags
for pastigning. Liknande 16sning kan man se pa den relativt nya terminalen vid
Liljeholmstorget. Ambitionen &r en levande och trygg terminal i en miljé som
inte &r bullerstérd och dér resendrerna erbjuds olika typer av service och
handel.

Fran bussarnas avstigningshallplatser leder en bred gdngpassage mot tunnel-
banan, antingen via en ny uppgang till tunnelbaneperrongerna som planeras i
perrongldgets mitt, eller mot dagens norra uppgang. Stor omsorg ldggs péd
utformning av gdngforbindelser mellan tunnelbana och stadsbussar.
Rulltrappor, hissar och vanliga trappor forbinder terminalen med gatuplanet via
atriet som mynnar pd Katarinahissentorget. Atriet som utformas runt
Katarinahissen utgor ett riktmérke och ett ljusinslapp som gor gdngmiljon
trevligare. De som har mal mot Skeppsbron/Gamla Stan/Djurgérdsférjan kan
enkelt via kajplanet g direkt frdn avstigningen och passera over slussen via de
nya laga broarna.

Busstrafiken ges egna bussgator in och ut fran terminalen ldngs Stadsgérds-
leden vilket garanterar god framkomlighet.
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Kollektivtrafik idag (ovan) och i framtiden (under).
Bild: Tyréns.
Stadsbussarna

Stadsbussarna trafikerar Katarinavigen /Hornsgatan till och frdn Skeppsbron
och Munkbron via den nya bron. Bussarna ges hallplatser ungefar motsvarande
dagens héllplatsplacering i nira anslutning till tunnelbanans och den planerade
Tviarbanans entréer.

Stadsbussarnas framkomlighet blir god i det foreslagna gatusystemet genom
prioriteringar i signalkorsningarna samt egna bussfalt pa de strackor dar
bussarna annars riskerar att fastna i bilkder.

Bussarnas héllplatser orienteras till Katarinavdgen och Katarinahissentorget
och #r litta att hitta. Overgangsstillen dver Katarinavigen och vid
Sédermalmstorg/Hornsgatan mot busshéllplatserna gors sa korta som mojligt
och signalregleras.

Saltsjobanan/Tvdrbanan
Planforslaget utgér fran att Saltsjobanan/Tvérbanans dndhallplats anordnas i
nuvarande OKQ8-garaget. Den far entré mot Katarinavigen, mellanplanet 1
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sOdra tunnelbaneentrén samt eventuellt en koppling mot handelsytorna pa
mellanplanet +7 med vidare koppling ner till bussterminalen och ut pa
kajnivén.

Saltsjobanans samt en eventuell framtida tvérsparvigs utformning i Slussen ar
dock oséker. En stadssparvig pad S6dermalm kan komma att gé pa
Folkungagatan och Katarinavigen med en mojlig fortsittning till Skeppsbron
och Kungstradgardsgatan. Vid utbyggnad av stadssparvig 1 befintligt
gatuutrymme tar sparvigen kapacitet fran ovrig trafik. En mojlig stadssparvig
over huvudbron bedéms kunna gé tillsammans med 6vrig kollektivtrafik, inget
speciellt sparvagskorfilt anses rimligt att 14gga till 1 dagslaget.

Den geometriska utformningen av liggande forslag kommer dock att behova
ses Over, speciellt korsningen Katarinavdgen/Hornsgatan ér trdng om en
sparvég ska passera Slussen. Ett eventuellt hallplatslédge for sparvagn langs
Katarinavigen intill Hornsgatan kommer ocksa att paverka utformningen av
hela platsen. D4 situationen i dagsldget &r sa osdker angaende en eventuell
framtida spérvégs placering kan inte hela gaturummet utformas efter detta. Det
viktiga dr dock att planforslaget inte omojliggor for en framtida 16sning med
stadssparvig, vilket forslaget har tagit hojd for.

Tunnelbanan

Det ar mycket viktigt att trafiken pd tunnelbanan paverkas i sa liten
utstrackning som mgjligt av genomforandet av Slussen. Mer noggrann
planering av genomf6randet i1 anslutning till tunnelbanan kommer att ske i det
fortsatta arbetet och 1 nidra samrad med SL.

Perrongerna foreslas fa nya anslutningar ner till niva med kajen och nya
bussterminalen. Detta skapas pé perrongernas mitt, i anslutning till befintliga
trappor som idag nér entrén vid Ryssgarden. Denna entré med trappor ner till
perrongerna kommer att finnas kvar i framtiden. Det kommer ocksé att skapas
en ny forbindelse 1 sodra delen av tunnelbanan mot Tvirbanans planerade
hallplats i OKQ8-garaget.

Battrafik

Slussen har ett strategiskt viktigt 14ge for battrafik. Har knyts flera olika
kollektivtrafikslag samman och nirheten mellan denna knutpunkt och
angransande kajer dr god. Vid Slussen finns ocksé fordelen att né bade Saltsjo-
respektive Mélarsidan pa lika enkelt sétt. Det finns idag inga beslut avseende
utokad battrafik till och fran Slussen, varken med reguljértrafik eller annan typ
av turtrafik. Dock medger detaljplanen att kajerna kan anvéndas for detta
andamal.

Djurgardsfirjans nuvarande kajlidge samt biljettforsiljning maste flyttas nagot
norrut pa Skeppsbron, vilket ocksa detaljplanen ger utrymme for.

BILTRAFIK

Trafiksituationen har fordndrats avsevért sedan nuvarande 10sning byggdes pa
1930-talet. Slussens betydelse som biltrafikplats har minskat. Under 1960-talet
passerade 90 000 fordon per dygn i nord-sydlig riktning, d& fanns varken

Essingeleden eller Centralbron. Idag dr motsvarande siffra 6ver Slussenbroarna
ca 40 000 fordon.
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Struktur

I framtida Slussen anordnas Stadsgérdsleden-Soder Mélarstrand som en
huvudgata som ligger pa mellanplanet 1 Slussens Ostra del, framfor KF-huset
och Glashuset. Den nya Stadsgérdsleden borjar lyfta vid Birka terminalen for
att ge utrymme under sig for den nya bussterminalen pé kajplanet. Nar denna ar
passerad sjunker leden ner till kajniva igen for att komma under tunnelbanan.
Nya Stadsgérdsleden kommer sedan ut ur tunneln efter Centralbron. Det skapas
en ny trevigskorsning med signal som forbinder Stadsgérdsleden-Soder
Milarstrand med Skeppsbron och Munkbron genom en slits 1 huvudbron.

Nya Slussen samlar Hornsgatan/Gotagatan och Katarinavagen till en punkt

med en bro over till Skeppsbron och Munkbron. Bron har 8 korfilt:

- Tre korfélt norrut mellan Katarinavdagen/Hornsgatan och
Munkbron/Skeppsbron, varav ett busskorfalt.

- Tre korfilt i slitsen mellan Stadsgardsleden/Séder Milarstrand och
Munkbron/Skeppsbron

- Tva korfilt séderut mellan Munkbron/Skeppsbron och
Katarinaviagen/Hornsgatan

Framkomlighet for bil

Biltrafiken har mer @n halverats sen de hdgsta noteringarna pa 1960-talet.
Framkomligheten i omgivande gatunit, exempelvis Skeppsbron och Strombron
pa formiddagen, sétter dock griansen for hur stor prestanda som kan utnyttjas i
Slussen och det innebér att bara marginellt storre méngder dn de som idag
passerar i hogtrafiktid 4r mojliga att f4 fram. Losningen for biltrafiken vid
Slussen behdver inte ha storre kapacitet dn vad tillfartsgatorna medger.

Brist pa kapacitet pa Skeppsbron och Strémbron gor att kder skapas under
morgonens hogtrafik med dagens trafikbelastning. En 6kning av trafikflodet
kan darfor inte astadkommas genom att 6ka kapaciteten i Slussen. Dagens
16sningar innebdr att de mest attraktiva ligena, dvs. kajerna, till stor del
domineras av trafikleder eller atminstone avskidrmas av dessa.

Det finns tva storre kidnda faktorer som paverkar biltrafikflodena pa Slussen
framdver; Ostlig forbindelse och tringselskatternas effekt. En framtida
kombination av 0stlig forbindelse och trangselskatt har analyserats och en tidig
beddmning dr en minskning av trafiken med 20%.

Trafikméngderna dver trangselskattesnittet hosten 2008 var ca 18% légre dn
infor trangselskatteforsoket hosten 2005. Utgangspunkten for dimensionerande
trafiksituation i framtida Slussen samstimmer med trangselskattens
trafikminskning. Detta innebér 2001 ars trafiksiffror reducerade med 20%.

2009 ars uppmiéitta siffror visar pa lagre trafikmingder i det aktuella snittet &n
de redovisade for trangselskattesnittet. En dimensionering i samstdmmighet
med minskningen dver hela tringselskattesnittet ger Slussen en robust 16sning
som bedoms klara framtida krav.

Foreslagen 16sning &r stabil och klara dagens trafik 2009 + ca 20%.
Trafikkontorets mening ar att utrymmet fran den allmdnna minskning av
biltrafik pd 20% som Soddra Lénken och trdngselskatterna gav ska ges till
kollektivtrafiken samt gdng- och cykeltrafiken.



Godkint dokument - Katrin Berkefelt. Stadsbyggnadskontoret Stockholm. 2010-01-18. Dnr 2005-08976

Biltrafik/dygn idag (ovan) och i framtiden (under).
Bild: Tyréns.

Tillganglighet for bil

Orienterbarheten dr idag délig. Fardvigen maste tdnkas ut tidigt och vigvalen
kommer néra inpa korsningarna. Omfattande vigvisning dr nddviandig. Viktiga
kopplingar & Munkbron med Katarinavédgen, Skeppsbron med Gotgatan/
Hornsgatan och Soder Mélarstrand med Stadsgarden. Dagens Slussen har flera
begrinsningar vad géller fri hojd. Det finns begransningar pa 3,2 meter, vilket
betraktas som délig standard. Slussen i framtiden fér ett tydligt och 6ver-
blickbart trafiksystem med 4,0 meters fri ho;d.

Angoring till ny och befintlig bebyggelse

Ingen allmin parkering, endast handikapplatser, ordnas pa gatumark inom
Slussenomrédet. All ny parkering forutsétts 16sas inom kvartersmark. Kortare
stopp for pa- och avstigning kommer dock att bli mdjlig pd bland annat
Sodermalmstorg och Katarinavigen. Angoringsmdjlighet till entréer i
befintliga samt nya fastigheter framfor kvarteret Tranbodarne sker via en ny
anslutning frén Katarinavégen, enbart tilldten for behorig trafik.
Angoringstrafik till befintliga och nya fastigheter kring Guldgrénd och
Sédermalmstorg ges mojlighet till atkomst fran Hornsgatan.
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De verksamheter inom den framtida gallerian som behdver mer frekventa
varuleveranser bor forsorjas fran undre plan fér minimerad storning for gdende,
cyklister och bussar pa torgniva. Mojliga 16sningar med inlastning fran
Stadsgdrdsleden/Soder Mélarstrand bor dirfor utvecklas och studeras vidare 1
det fortsatta planarbetet.

Utrymme for taxiangoring samt for personer med nedsatt rorelseférmaga som
behdver komma néra entréer anordnas 1 anslutning till S6dermalmstorg.

Tillkommande parkering och parkeringsplatser

Idag finns knappt 600 parkeringsplatser inom Slussenomradet. De planeringstal
for parkering till olika slags verksamhet som finns for innerstadsexploateringar
1 Stockholm kommer inte att kunna uppnas inom Slussen. Behovet av parker-
ing hanteras inom varje fastighet. Det centrala ldget i staden med mycket god
kollektivtrafikforsorjning och tillgdnglighet for gdende och cyklister gor att
planeringstalen for ny parkering bor héllas lagt.

Busstrafik till Birkaterminalen

Slussens framtida utformning kréver att Birkaterminalens bussuppstéllning
flyttas. Studier pagér dér buss-, bil- och taxiangdring bade till Birka och
blivande Fotografiska museet i Tullhuset utreds.

Trafiksdkerhet for bil

Trafiksékerheten vid Slussen ér idag godtagbar, det forekommer dock daliga
siktstrackor och korsningar med hoga hastigheter. Framtida Slussen kommer ha
god sékerhet for biltrafiken med dverblickbara korsningssituationer.

10. MILJOKONSEKVENSER

MKB

Stockholms stad har beddmt att ombyggnaden av Slussen och dess nidrmaste
omgivning kan innebéra betydande miljopaverkan for kulturmiljé och luft. Till
detaljplanen finns en Miljokonsekvensbeskrivning (MKB) framtagen som
redovisar projektets miljokonsekvenser. Hir nedan redovisas endast den
samlade bedomningen av planforslaget.

SAMLAD BEDOMNING

Ombyggnaden av Slussen innebér en stor fordndring pa en viktig plats 1
Stockholm. Betydande miljoaspekter har bedomts vara kulturmiljé och
luftkvalitet men ett antal andra aspekter har ocksé beddmts som relevanta att
beskriva.

Planforslaget medfor generellt l4gre exponering av luftfororeningar for
manniskor dn i nollalternativet. Detta beror bland annat pa att storre del av
Stadsgardsleden dverdickas. Overskridande av miljokvalitetsnormens
dygnsmedelvérde for partiklar (PM10) sker dock vid den planerade
vistelseytan ndra Stadsgardsledens véstra tunnelmynning. Om mer detaljerade
berdkningar inte pavisar ett annat resultat behdver planen omarbetas i1 detta
omrdde for att vara acceptabel. Vid vistra tunnelmynningen sker
overskridanden i kajplan vilket inte ligger i1 konflikt med nédgon vistelseyta.
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For kulturmiljon géller att ombyggnaden medfor flera negativa konsekvenser
men ocksé att forslaget under arbetets ging anpassats for att minska de
negativa konsekvenserna och forstirka andra delar av kulturmiljovérdet.
Forslaget forsvagar mojligheten att uppfatta Stockholms topografiska
grundforutsittningar, framst pa grund av att naset och karaktéren av
landforbindelse tas bort och den starkt avskdrmande nya bebyggelsefronten.
Genom att den nya véstra bron 14ggs i Jirntorgsgatans forlingning samtidigt
som Kolingsborg och trafikapparaten rivs forstarks forstaelsen av den éldsta
vagforbindelsen. Principen alltsedan 1600-talet med tva likadana broar
forsvinner och dven den representativa entréplatsen mellan broarna. Det finns
dock en positiv ambition att skapa en sammanhallen rumsbildning mellan de
foreslagna olikstora broarna. Den nya bebyggelsefronten skdrmar dven av den
visuella kontakten mellan 1600-talsbebyggelsen i Gamla Stan och pa
Sodermalm och anblicken fran Saltsjon. Att trafikapparaten fran 1930-talet rivs
innebdr negativ konsekvens for det viarde den representerar i form av
funktionalistiska idéer. Platsen som knutpunkt for manga trafikslag blir kvar,
dven om fOrstaelsen for sjofartens forutsattningar minskar genom att
slussrdnnan ligger fritt mellan tvé storre vatten. Ett positivt bidrag dr att Nils
Ericsons sluss fran 1850 ater blir synlig.

De olika trafikslagen i omradet genererar ljudnivaer over riktvardet £or
byggnaderna dir bostidder dr tdnkbart. For de kvarter dér bostéder ér foreslagna
ar ljudnivaerna over riktvardet for vig- och spartrafik. Med en lamplig
utformning av byggnaderna bor avstegsfall (A) kunna uppnas.
Ljudutbredningen fran battrafik (Birka Cruises) vid kaj innebér att riktvardet
for industribuller till storsta delen klaras dagtid men inte under kvillstid. 1
dagslaget ligger fartyg vid kaj tva timmar per dag vilket gor storningen totalt
sett liten om detta kvarstar 1 framtiden.

Med de konstruktioner som planeras finns risk for att komfortstorningar och
stomljud uppstér fran vibrationer. Atgirder planeras dock for att minska risken
for att sddana ska uppstd och man har en hog ambitionsniva i projektet.

Den storslagna utblicken 6ver Gamla Stan, Milaren och Saltsjon fran
Sodermalmstorg byggs delvis igen. Utblickarna blir mer riktade. Med de
ambitioner staden har i omrddet finns dock goda utsikter att 6ka
rekreationsvirdena for vistelse

Transporter med farligt gods far inte ske i omradet och ddrmed finns det inga
olyckscenarier med farligt gods i Stadsgardsledens tunnel som kan paverka
planomradet beskrivna. Staden har paborjat en dialog med tunnelmyndigheten
for att utreda ovriga sdkerhetsaspekter nir det géller tunneln. Vissa olyckor pé
jarnvédgen kan ha en paverkan for planomradet och 6verdackningen bor
dimensioneras med hénsyn till detta.

Avseende dagvatten dr de omraden som berors 1 nulédget redan sa exploaterade
att den fortdtning som foreslds innebir marginella fordndringar avseende
dagvattenmingder och fororeningsméngder. Utslapp fran fororeningar i
dagvatten kan minska genom att rena dagvattnet i sedimenteringsmagasin
under mark. Staden har en hog miljdambition i projektet och studerar fradgan i
det fortsatta plan- och exploateringsarbetet.
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11. TIDPLAN

Projekt Slussen dr uppdelat i tvé olika processer; en detaljplaneprocess samt en
process som avser miljodom for byggande 1 vatten samt frdgan om ny reglering
av Milaren.

Planprocess
Plansamrad t.0.m. 29 mars 2010

Beslut i stadsbyggnadsndmnden 2:a kvartalet 2010
(Redovisning av plansamrad och
direktiv infor utstéllning.)

Utstéllning 4:e kvartalet 2010
Godkinnande i stadsbyggnadsnimnden 4:e kvartalet 2010
Antagande 1 kommunfullmiktige 1:a kvartalet 2011
Laga kraft tidigast 2:a kvartalet 2011

(Laga kraft kan ske efter det att eventuella
overprovningar dr behandlade. Tidpunkt for
laga kraft dr saledes svar att forutsdga men kan
ske tidigast en manad efter det att planen &r
antagen av KF under forutséttning att
detaljplanen inte 6verklagas.)

Miljsdom
Inldmning av ansdkan 4:e kvartalet 2010
Miljodom for byggande av 2012
vattenanldggningen

Genomférande

Ledningsomléggningar start 2011
Byggstart 2012

Férdig anldggning att ta i bruk 2018

(Med fardig anlédggning avses hir de delar
som Stockholms stad ansvarar for, dvs.
trafikanldggningen, gator, torg och kajer,
slussanldggning och avbérdningsanordningar
samt ytor kopplade till kollektivtrafiken.
Byggnader ovan torgplan pa niva +12 meter
kommer att vara fullt fardigstéllda efter
ar 2018.)
Slutlig inflyttning ny bebyggelse 2020-2021
(Hér avses ny bebyggelse ovan torgplan.)
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12. MEDVERKANDE

Projekt Slussen dr ett samarbetsprojekt inom Stockholms stad mellan
exploateringskontoret, trafikkontoret och stadsbyggnadskontoret. Planforslaget
ar framtaget av Foster+Partners och Berg Arkitektkontor i samarbete med
Stockholms stad.

Planhandlingarna &r framtagna av Martin Schroder och Karl Gylje, bada
stadsbyggnadskontoret. Planbeskrivningens kapitel 9 Trafik ar framtaget av
Linda Lundberg, trafikkontoret och Mats Hermansson, SWECO. Kapitel 10
Miljokonsekvenser ar ett sammandrag av Miljokonsekvensbeskrivningen for
vilken Asa Norman, Tyréns ir ansvarig.

Katrin Berkefelt Martin Schroder
planchef planarkitekt
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