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Forslag till beslut

1
2

Tillstyrka Stockholms Hamn AB:s ansdkan om tillstdnd.

Tillstyrka Hamnens villkorsforslag géllande buller for hamndelarna Skeppsbron-
Stadsgarden, del av Nybrokajen och Loudden samt dagvatten fran Stadsgérden.

Yrka att ldnsstyrelsen faststéller foljande villkor for samtliga fyra hamndelar:

a

Verksamheten ska bedrivas i huvudsak enligt vad Hamnen atagit sig eller i
Ovrigt angivit i ansokan.

Hamnen ska utreda ldmpliga former for installation av anordningar som
mdjliggor att trafikerande fartyg kan erbjudas matning av landel vid Hamnens
samtliga kajplatser. Provotidsutredningen ska redovisa mojliga alternativa
tekniska utformningar, eventuella skillnader i de miljoeffekter som kan uppnas,
tidsplan for atgérdernas genomforande och kostnaderna for de studerade
alternativen. Sokanden ska dven redovisa mojligheterna till anpassning av
hamntaxa for fartyg som anslutits till landel.

Utredningen ska inges till lansstyrelsen inom ett ar fran det att
miljoprovningsdelegationens beslut vunnit laga kraft.

Kemiska produkter och farligt avfall ska forvaras och hanteras s att eventuellt
lackage och spill inte fororenar mark, grundvatten, ytvatten eller luft.
Forvaringsplats for farligt avfall ska mérkas liksom olika avfallsslag inom

Box 8136, 104 20 Stockholm. Telefon 08-508 28 800. Fax 08-508 28 808. registrator@miljo.stockholm.se
Besoksadress Tekniska namndhuset, Fleminggatan 4

www.stockholm.se/miljoforvaliningen

TJANSTEUTLATANDE

DNR: 2008-000435-300, 2008-
000424-300, 2007-006350-
300, 2007-005659-300


mailto:anna.mroz@miljo.stockholm.se
mailto:anders.lundin@miljo.stockholm.se

TJANSTEUTLATANDE

DNR: 2008-000435-300, 2008-
000424-300, 2007-006350-
300, 2007-005659-300

platsen. Vid alla arbeten i anslutning till vatten ska atgirder vidtas for att
undvika risk for oljespill och annan férorening frén maskiner och dylikt.

d  Avfall som uppkommer i verksamheten och som kan komma att uppsamlas
fran fartyg ska hanteras sa att dteranvéndning eller atervinning frimjas, bland
annat genom att olika avfallsslag halls isér.

e  Hamnen ska genom effektivisering och hushéllning strdva efter att minska den
egna energianvidndningen vid verksamheten. Baserat pé en kartldggning dver
den aktuella energianviandningen ska bolaget uppritta en plan for
energieffektiviserande atgédrder. Planen ska redovisas och dérefter uppdateras i
samband med den érliga miljérapporteringen.

f  Om verksamheten i sin helhet eller i ndgon visentlig del upphor ska detta i god
tid fore nedldggningen anmalas till tillsynsmyndigheten. Anmélan ska belysa
vilka undersokningar som krévs for att konstatera om efterbehandling behovs.

Yrka att ldnsstyrelsen faststiller foljande villkor for S6dra Hammarbyhamnen:

a  Hamnen ska innehélla naturvardsverkets riktlinjer (1978:5) for externt
industribuller vid nyetablering. Buller fran verksamheten fér inte ge upphov till
hogre ekvivalent ljudniva vid ndrmaste bostidder &n:

50 dB(A) vardagar (kl. 07.00-18.00)
40 dB(A) nattetid (kl. 22.00-07.00)
45 dB(A) under ovrig tid
Yrka att ldnsstyrelsen faststiller foljande villkor for Loudden:

a  Utgdende halter av mineralolja respektive aromater fran oljeavskiljaren for
oljefororenat dagvatten far inte 6verstiga 10 mg/l pa enstaka prov och inte 5
mg/l réknat som ett medelvérde dver éret.

Yrka att Hamnens ansdkan géillande hamnverksamhet i S6dra Hammarbyhamnen
samt del av Nybrokajen kompletteras med uppgifter om eventuella planer pa att
bygga fast mottagningsstation for fartygens spillvatten vid dessa tva hamndelar. Om
det inte finns sddana planer bor det 4ven anges varfor sddana mottagningsstationer
inte anses vara motiverade.

Oversinda beslutet i sex exemplar till linsstyrelsen.
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Gunnar Soderholm Gustaf Landahl

Sammanfatining

Stockholms Hamn AB (nedan kallat Hamnen) ansoker om tillstdnd enligt 9 kapitlet
miljobalken till drift av hamnverksamhet vid fyra hamndelar:

1) Skeppsbron - Stadsgarden (inklusive Masthamnen)
2) Del av S6dra Hammarbyhamnen

3) Del av Nybrokajen

4) Loudden (oljehamnen)

Lénsstyrelsen i Stockholms l&n har gett miljo- och hélsoskyddsndgmnden mojlighet att
yttra sig 6ver Hamnens ansokningar for dessa hamndelar senast t.o.m. den 15 februari
2010.

Eftersom sjotransporter &r ett av de mest energieffektiva sétten att transportera gods, och
hamnverksamheten som bedrivs inom Stockholms stad &r av stor betydelse for regionens
néringsliv, foresléar forvaltningen att Hamnens ansdkan ska tillstyrkas. Mot bakgrund av
att den planerade kapacitetsokningen vid respektive hamndel emellertid 4r mycket stor,
och omfattningen av miljoeffekterna dirmed bedoms 6ka, anser forvaltningen att
skyddsatgirder bor faststillas som villkor i milj6tillstaindet for att begrdnsa hamn-
verksamhetens miljopaverkan.

Forutom ett allmént villkor, om att verksamheten ska bedrivas och utforas i huvudsaklig
Overensstimmelse med vad som angivits i respektive ansdkan och drende, foresléar
forvaltningen att villkor ska yrkas for samtliga fyra hamndelar géllande elanslutning,
hantering av kemikalier och avfall, energieftektivisering av hamnverksamheten samt
atgirder i samband med nedldggning av hela eller delar av verksamheten.

Vad giller buller som alstras inom de fyra hamndelarna sé vill Hamnen utreda under en
provotid om det gar att klara hela verksamheten inom kraven for Naturvardsverkets
riktlinjer (1978:5) for externt industribuller vid nyetablering. Forvaltningen tillstyrker
detta utredningsvillkor for hamndelarna Skeppsbron-Stadsgérden, del av Nybrokajen
samt Loudden. Forvaltningen anser ddremot att Hamnens forslag till utredningsvillkor
inte &r tillimpbart i S6dra Hammarbyhamnen. Eftersom buller som alstras av Fortums
fartygstransporter i S6dra Hammarbyhamnen redan dr reglerat genom villkor som Fortum
ar skyldig att innehalla, samt det faktum att Gvriga fartyg som anloper hamndelen alstrar
relativt 1dga ljudnivéer som enligt Hamnens utredning inte 6verskrider riktvardena vid
den nirmaste bebyggelsen, anser forvaltningen att hamnverksamheten vid Sodra
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Hammarbyhamnen ska omfattas av samma bullerkrav som redan géller for Fortums
verksamhet vid Hammarbyverket.

Utover ovan ndmnda villkor tillstyrker forvaltningen Hamnens forslag till utrednings-
villkor gillande dagvatten som uppkommer inom Stadsgérden. Forvaltningen foreslar
dven ett villkor for oljeférorenat dagvatten fran Loudden.

Forvaltningen anser dessutom att Hamnens ansdkan géllande hamnverksamhet i Sodra
Hammarbyhamnen samt del av Nybrokajen behdver kompletteras med uppgifter om
eventuella planer pa att bygga fast mottagningsstation for fartygens spillvatten vid dessa
tva hamndelar. Om det inte finns sddana planer bor Hamnen ange varfor sadana
mottagningsstationer inte anses vara motiverade.

Bakgrund

Arendet utgdrs av Stockholms Hamn AB:s tillstindsansdkningar for hamnverksamhet vid
fyra hamndelar. Pa grund av det omfattande ansdkningsmaterialet har forvaltningen valt
att gora en sammanfattande beskrivning av de fyra ansdkningarna i bakgrundstexten
istéllet for att bildgga handlingarna.

Enligt miljolagstiftningen behover Stockholms Hamn AB (Hamnen) tillstand for sin
verksamhet. Tillstandsplikten for kajer som kan ta emot fartyg av en viss storlek
(bruttodraktighet 6verstigande 1 350) inférdes i och med att miljobalken trddde 1 kraft den
1 januari 1999. Pa grund av att hamnverksamheten tidigare inte varit tillstandspliktig
saknar Hamnen for nérvarande tillstdnd enligt miljobalken for nedanstiende hamnar inom
Stockholms stad:

5) Virtahamnen - Frihamnen

6) Skeppsbron - Stadsgéarden (inklusive Masthamnen)
7) Del av S6dra Hammarbyhamnen

8) Del av Nybrokajen

9) Loudden (oljehamnen)

Vad géller Hamnens tillstdndsansokan for Vartahamnen — Frihamnen har huvud-
forhandling héllits i malet under mars 2009. For nérvarande invéntas miljddomstolens
beslut gillande den sokta hamn- och vattenverksamhet vid Vértahamnen - Frihamnen.

Hamnens tillstdndsansdkan géllande de aterstdende fyra hamndelarna (nr 2-5 ovan)
kommer att provas av Léansstyrelsen i Stockholms ldn. Milj6- och hélsoskyddsndmnden
har fatt mojlighet att yttra sig 6ver Hamnens ansdkningar till drift av hamnverksamhet vid
dessa fyra hamndelar senast t.o.m. den 15 februari 2010.

SID 4 (35)
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Den sokta verksamhetens omfattning vid de olika hamndelarna baserar sig pa berdkningar
av kajers och de olika hamnomradens kapacitet for mottagning av gods samt Hamnens
prognoser for den framtida verksamheten inom hamnen. De geografiska omrdden som
Hamnens ansokningar avser &r de respektive hamndelarnas hamnomréade samt
vattenomradet som anvinds av fartygen i anslutning till hamnens anldggningar.
Ansdkningarna avser inte den verksamhet som bedrivs inom hamnomradena av andra
aktorer.

Nedan ges en kort beskrivning av hamnverksamheten vid respektive hamndel samt en
oversiktlig beskrivning av miljokonsekvenserna for den sokta verksamheten som
forvaltningen sdrskilt vill lyfta.

SKEPPSBRON-STADSGARDEN

Hamndelen ligger utmed den Ostra delen av Gamla Stan respektive den norra delen av
Ostra Sodermalm, se figur 1.

GAMLA

N
SKEFPSHOLMEN T DJURGARDEN
STAN

SKEPPSBRO-
HAMNEN

SODERMALM

[ N N
G Hamnomrdde - land
B Hamnpomrade - vatien
— Tillstdndspliktig kaj
L= Anknngsomsade
e« Fodgjningsboy

Figur 1. Karta over omrddesgrinser vid Skeppsbron-Stadsgdrden

Hamnverksamheten vid Skeppsbron-Stadsgarden bestar huvudsakligen av att
tillhandahélla kajplatser, utfora lastning och lossning av gods, embarkering och
debarkering av passagerare samt att underhélla hamnens anldggningar, utrustning och
maskiner. I verksamheten ingér det dven att hantera dag- och spillvatten, avfall och
brénsle till Hamnens truckar.

Vid Stadsgdrden anloper kombifarjor, d v s kombinerade gods och passagerarfarjor, samt
kryssningsfartyg. I den véstra delen av Stadsgérden hyrs ett antal kajplatser ut till externa
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foretag som bedriver verksamhet inom hamnomradet. Vid Skeppsbron anloper
kryssningsfartyg och andra fartyg, t.ex. skdrgirdstrafiken, som har bruttodraktighet

<1 350 och anloper kajer utanfor det tillstandspliktiga hamnomréadet. Gods hanteras inte
pa Skeppsbron.

Forutom att forlédgga fartyg vid kaj ar det d&ven mdjligt for fartyg att ankra pé redden,
inom ankringsplats i Strommen ca 200 m ut fran Stadsgérdsterminalen vid Stadsgérden.
Denna mojlighet nyttjas da det rader platsbrist eller d& fartygens djupgéende &r for stort
for att de ska kunna tas emot vid kaj.

Vid Stadsgards- och Vikingterminalen, samt dér kryssningsfartyg anloper, finns
uppstéllningsplatser for buss och taxi. Inom hamnomradet finns det dven
parkeringsplatser for internt bruk. Det finns inga uppstéllningsytor vid Skeppsbron.

Maingden hanterat gods och passagerare varierar frén ér till ar. Under aren 1998-2006 har
godsomsittningen varierat mellan ca 0,7 och 0,9 miljoner ton per ar och passagerarantalet
mellan ca 4 och 5 miljoner per &r. Fartyg anloper hamndelen dygnet runt och &ret om
dven om huvuddelen av anldpen sker dagtid och under perioden maj till september.
Transporter i form av lastbilar, trailers och personbilar till kryssningsfartyg forekommer
endast vid Stadsgarden. I tabell 1 redovisas nuvarande trafikfloden samt framtida
uppskattade trafikfloden.

Tabell 1. Verksamhet ar 2003 och framtida berdknade trafikfloden vid sékt verksamhet.

Skeppsbron-Stadsgarden
2003 Sokt verks.
Antal anlop ca2 150 ca 3 380
- varav
kryssningsfartyg ca 129 ca 240
Lastbilar, ca 49 000 ca 85000
sliipfordon, trailers
Bussar ca 8 000 ca 12 000
Personbilar ca 204 000 ca 250 000

Alternativa lokaliseringar

Enligt Hamnens miljokonsekvensbeskrivning (MKB) har man beaktat hamnar pé
sydkusten samt sju hamnar pa strackan Gavle till Oxelosund som eventuella alternativ for
hantering av de godsvolymer som hamnanldggningen i Skeppsbron-Stadsgérden medger.
Dessa hamnar har dock inte beaktats som alternativ for passagerartrafiken utan endast for
gods. Enligt Hamnens egna undersékningar skulle ca 70% av férjeresenirerna antingen
minska sitt resande visentligt eller helt sluta dka med férjorna om farjetrafiken skulle
flyttas utanfor Stockholms skérgérd.

SID 6 (35)
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Sammanfattningsvis konstaterar Hamnen att det inte finns négra realistiska alternativ till
den nuvarande lokaliseringen av hamnverksamheten och att Skeppsbron-Stadsgérden &r
den hamn som uppfyller hamnverksamhetens &ndamél med minsta intrdng och oldgenhet
for ménniskors hilsa och miljon.

Miljokonsekvenser
Buller

Buller vid hamndelen orsakas av truckar och lastmaskiner i samband med
lastning/lossning av gods, fartygstrafiken samt landtransporter till och frén hamnen.

Den sokta verksamheten innebér en kning av fartygstrafiken jimfort med den befintliga
verksamheten. Ett 6kat antal kryssningsfartyg 6kar antalet tillfdllen med risk for
bullerstdrning for de ndrboende. Detta géller i forsta hand flera tusen boende pa
Sédermalm som riskerar att bli exponerade for ljudnivaer dver géllande riktvéirden nér
Stadsgarden anlops av forhédllandevis bullriga kryssningsfartyg. (Med riktvarden avses
hér Naturvardsverkets riktlinjer for externt industribuller, som reglerar den ekvivalenta
ljudnivén utomhus, samt Socialstyrelsens riktvirden for lagfrekvent buller inomhus).

Enligt Hamnens bullerutredning &r det i férsta hand vissa kryssningsfartyg som ger den
storsta risken for storningar for ndrboende. Dessa stdrningar orsakas av lagfrekvent ljud
fran hjélpaggregaten for fartygens el-forsorjning som maste vara i drift nér fartyget ligger
vid kaj. Detta géller i synnerhet fartyg som ligger vid Stadsgarden i anslutning till
Fjéllgatan dér det finns gammal kulturbebyggelse med relativt dalig fasadisolering.

Normalt uppfylls riktvirdena inomhus eftersom fasaderna ger en tillricklig ljudisolering.
Déremot kan riktvarden for lagfrekvent ljud inomhus 6verskridas om fartyg med
dominerande lagfrekventljud anlper hamnen. For att riktvirdena ska uppfyllas inomhus
kriavs omfattande fasadforbéttrande atgarder (tilldggsisolering av fonster, viggar och tak).
For bebyggelse ldngs Fjéllgatan, bedomer Hamnen att sddana &tgérder inte &r realistiska
eftersom byggnaderna ar K-maérkta.

Elanslutning av fartyg vid kaj r en annan étgérd som bidrar till en minskning av
fartygens ljudniva. I dag finns den mdjligheten for reguljdrtrafiken vid Skeppsbron —
Stadsgérden vilket medfor att inga boende berdrs av ljudnivéer dver riktvarden fran den
reguljdra fartygstrafiken. For kryssningsfartygen ér elanslutning inte genomforbart i
dagsliget enligt Hamnen bl.a. pé grund av att det 4nnu inte finns ett standardiserat system
for elanslutning av fartyg.

Luft
Enligt Hamnens ansokningshandlingar kommer emissionerna till luft fran fartygen 6ka

med ca 50 % for kolmonoxid, koldioxid, kolvéten och partiklar relativt nollalternativet.
Utslappen av svavel- och kvidveoxider bedoms déremot bli lagre for den sokta
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verksamheten till f61jd av kommande krav pa emissionsreducering frén fartygen. (Ett
exempel pd kommande krav ar férordning om svavelhaltigt bransle, som trader ikraft
2010, och bl.a. innebér att fartyg som ligger i hamn i mer &n tva timmar inte far anvdnda
marint bransle med en svavelhalt 6verstigande 0,1 viktprocent.)

Eftersom méngden hanterat gods forvéntas 6ka vid den sokta verksamheten kan dven
utsldppen frén arbetsmaskiner komma att 6ka. Samtliga arbetsmaskiner &r dock forsedda
med katalysatorer. Motorvarmare anvinds for truckar vid behov och partikelfilter &r
installerade.

Berdkningar som gjorts inom ramen for Hamnens ansdkan visar att det trots 0kade
utsldpp inom hamnomradet inte foreligger ndgon risk for att ndgra miljokvalitetsnormer
overskrids inom sjélva hamnomradet. Miljokvalitetsnormen for partiklar (PM10) kommer
dock att overskridas léngs med Stadsgdrdsleden. Utslapp av partiklar lings
Stadsgérdsleden harror frimst fran personbilstrafik och varierar i dagsldget mellan 60-70
png/m’. Denna situation forvintas kvarsta dven for den sokta verksamheten.

Haltbidraget fran hamnverksamhet och transporter inom hamnomradet ér 0,6 ug/m’ for
partiklar. Transporter till och frdn hamnen utgdr mindre &n 1 % av transporterna pa
Stadsgardsleden. Hamnen beddmer sdledes att hamnverksamhetens bidrag beddms ha en
liten inverkan pa de hdga halterna av PM10 langs Stadsgérdsleden.

Paverkan pa vattenmiljon och sediment

Utsldpp av vatten frdn hamnverksamheten bestér av dagvatten som leds till Saltsjon.
Utgéende spillvatten och vatten frén oljeavskiljaren, som finns i truckverkstaden pa
Stadsgardskajen, leds till Henriksdals reningsverk.

For att forhindra att fororenat dagvatten avleds fran hamndelen finns det tillgéng till
absorptionsmaterial for uppsamling av mindre spill och téttingar for att stéinga
dagvattenbrunnar. Vid Loudden har Hamnen tillgang till 800 meter akutléns som kan
anvindas vid ett eventuellt spill i vatten dven vid Skeppsbron eller Stadsgarden.

Jamfort med nollalternativet innebéar den sokta hamnverksamheten att transporterna inom
hamnomrédet dkar vilket kan medfora 6kade fororeningshalter i dagvattnet. Trots det
bedomer Hamnen paverkan fran den sokta verksamhen som liten d& halterna i dagvattnet
som avleds fran Stadsgérden-Skeppsbron klassas som l4ga till mattliga enligt Stockholms
stads dagvattenstrategi. Enligt hamnens dagvattenutredning har dock hdga halter av bly
beréknats for Stadsgarden vilket enligt utredningen medfor att reningsatgarder for
dagvatten fran Stadsgérden kan vara nodvéndiga.

Utslapp av barlastvatten forvéntas inte ske i ndgon stdrre omfattning och antas déarfor inte
ge nagon paverkan pad omgivningen.

Provtagning av metallhalter i sedimenten (IVL, 1998, rapport B1297) visar att halterna av
koppar och kvicksilver vid Skeppsbron och Stadsgarden &r de som avviker mest fran
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jdmforvardet for fororenade havssediment. Halterna av koppar och kvicksilver bedoms
utgdra “stor paverkan av punktkilla” (med punktkélla avses en begrdansad lokal spridning
av fororeningshalterna). Halterna av bly, kadmium, zink och krom &r forhéjda och
bedoms utgora “trolig paverkan av punktkélla”.

Fler anlop i den sokta verksamheten kommer att resultera i mer frekvent svall och sug
frén fartyg vilket kan leda till 6kad erosion av bottensediment jaimfort med
nollalternativet. Om fartyg med storre maskinkraft och storre djupgdende kommer att
trafikera hamnen framdver, kommer propellergenererade stromningshastigheter nara
bottnen att 6ka. Enligt miljokonsekvensbeskrivningen bedéms paverkan dock bli
begrinsad eftersom vattendjupet i Saltsjon ar relativt stort (ca 23-32 m) samt att det
forekommer stora stromvariationer i omradet till f6ljd av Mélarens utlopp 1 Saltsjon.

Avfall, kemikalier, energi och vatten

Skillnaden i faktiskt hanterad godsméingd mellan nollalternativet och den sokta
hamnverksamheten antas kunna resultera i en viss 6kning av avfallsmdngderna,
drivmedelsforbrukningen samt el- och vattenforbrukningen. Férbrukningen av kemikalier
forvéntas bli i stort sett densamma for den sokta hamnverksamheten som for
nollalternativet.

Ateranviindning och atervinning av avfall uppmuntras genom att de miljodifferentierade
hamnavgifterna bestims med utgangspunkt i bl.a. hur kryssningsfartygen sorterar avfall.

Olyckor

Jamfort med nollalternativet beddms sannolikheten for lackage fran trailer med farligt
gods i Vikingterminalen/Masthamnen att 6ka for den sokta verksamheten till f6ljd av den
6kade mingden hanterat farligt gods. Sannolikheten for scenariot bedoms 6ka fran
mindre sannolik till sannolik. Utdver detta kvarstar samma bedomning som for
nollalternativet, d.v.s. att sannolikheten for kollisioner mellan fartyg eller mindre batar
vid Skeppsbron beddms ha en hogre riskniva och vara relativt hdg (sannolik).
Konsekvenserna vid en eventuell olycka bedoms dock som mattliga. Hamnen anger
dessutom att de saknar radighet 6ver ytterligare riskreducerande atgérder.

SODRA HAMMARBYHAMNEN

Hamnens hamnverksamhet vid S6dra Hammarbyhamnen bestar huvudsakligen av att
tillhandahélla kajplatser samt av att underhélla dessa. Hamnverksamheten bedrivs pa en
ca 20 m bred och ca 220 m lang kajremsa utmed den sddra sidan av Hammarbyleden, se
figur 2.
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cult Hamnomrade - land
sun Hamnomrade - vatten
—Tillstandspliktig kaj

Figur 2: Tillstandspliktiga kajer i Sodra Hammarbyhamnen.

Fartyg anloper hamndelen under hela dygnet och aret om. For fartyg med bruttodraktighet
over 1 350 sker huvuddelen av anlopen under vinterhalvéret (september till och med
maj), da virmebehovet dr som storst. Huvuddelen av anlopen sker dagtid.

Vid den tillstandspliktiga delen av S6dra Hammarbyhamnen finns tva kajplatser. Forutom
att forlagga fartyg vid kaj ar det 4ven mojligt att ankra pa redden vid Fjadderholmarna.
Denna mojlighet nyttjas da det rader platsbrist.

Hamnen hanterar inget gods inom den tillstdndspliktiga delen av S6dra
Hammarbyhamnen. Ansvaret for lossning av gods ligger pé externa verksamhetsutdvare.
Dessa ér for ndrvarande Jehanders, som lossar grusprodukter till den egna anlédggningen
s6der om hamnomrédet och AB Fortum Vérme samégt med Stockholm Stad (Fortum)
som i dagsldget lossar tallbecksolja och annan briannbar olja via r6r till Hammarbyverket.
Dessa verksamhetsutdvare dger och ansvarar sjélva for lastning och lossning samt lagring
av produkter inom respektive arrenderat omrade. De fartyg som anloper med gods till
Hammarbyverket ingar i Fortums tillstdnd for anldggningen och omfattas ddrmed inte av
Hamnens tillstdndsansdkan. Hamnen och de olika bolagen har avtal som reglerar
ansvarsgranser.

Huvuddelen av det gods som lossas i Hamnen ar grus/sand som transporteras in med
fartyg med en storlek under tillstandsplikten, d.v.s. mindre &n 1350 bruttodréktighet.
Endast en mindre del gods transporteras med fartyg som Gverstiger denna storlek.
Samtliga anlop med fartyg 6ver 1350 avser tankfartyg till Fortums verksamhet. Under
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aren 1998 till 2006 har godsomséttningen varierat mellan 124 000 och 255 000 ton per é&r.
I hamndelen férekommer normalt ingen lastning av gods utan endast lossning. Det sker
heller inga anlop av passagerarfartyg.

Vid ett framtida maximalt utnyttjande av hamndelens kapacitet bedoms godshanteringen
(lossningen) kunna uppga till 250 000 ton gods (torrbulk). Detta motsvarar ca 275 anlop
arligen med den storlek pa fartyg som angor idag, d.v.s. sandbétar med bruttodréktighet
< 1350. Hamnen kan dock ta emot batar med bruttodriktighet upp till 6 000. Om bétar
med en bruttodriktighet 6ver gransen for tillstindspliktig kaj borjar angéra hamndelen i
framtiden motsvarar den beddmda godsvolymen ca 50 anlop éarligen med fartyg med
bruttodriktighet 5 000. Den framtida omfattningen av godsméngd &r en bedémning av
vad som fysiskt kan hanteras pd kajomrédet. I tabell 2 redovisas nuvarande trafikflode
samt framtida uppskattade trafikfloden.

Tabell 2. Verksamhet ar 2003 och framtida berdknade trafikfloden vid sokt verksamhet.

Sodra Hammarbyhamnen

2003 Sokt verks.

Antal anlop 108 275 (med fartyg < 1350) eller 50
(med fartyg > 1350) enligt
bedémning + kembulk till Fortum

Varav fett 20 (varav 16 fartyg | Ej bedomt

och olja >1350)
Varav grus 88 275 (med fartyg < 1350) eller
och sand 50 (med fartyg > 1350) enligt

bedémning

Inom det omrdde Hamnen disponerar for sin verksamhet finns det inga byggnader och
inga uppstéllningsytor for gods eller fordon.

Alternativa lokaliseringar

Enligt Hamnen finns det inte négra realistiska alternativ till nu aktuell lokalisering av
hamnverksamheten i S6dra Hammarbyhamnen. Hamnen anger vidare att med aktuell
lokalisering uppnés hamnverksamhetens &ndamél med minsta intrdng och oldgenhet for
ménniskors hélsa och miljon.

Miljskonsekvenser
Buller

Vid hamndelen uppkommer buller i samband med Fortums och Jehanders lossnings-
verksamhet och deras transporter med arbetsmaskiner inom hamnomradet. Vad géller
Fortum sé regleras bullerstérningarna som bolagets verksamhet ger upphov till av ett
villkor inom ramen for Hammarbyverkets miljétillstdnd. Bullerstérningarna som alstras
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av Jehanders verksambhet &r enligt Hamnen begrénsade dé arbetsfordon inte anvénds for
lossning.

Enligt Hamnens bullerutredning alstrar grusfartygen, som é&r de vanligast forekommande
fartygen vid S6dra Hammarbyhamnen, relativt laga ljudnivéer som inte dverskrider
riktvardena vid den ndrmsta bebyggelsen. Tankfartygen, som anldper mer sillan, alstrar
hogre ljudnivaer. Nér dessa ligger vid kaj beréknas ca 300 boende bli exponerade av
ekvivalenta ljudnivaer 6ver riktviarden dag, kvall eller natt (knappt 60 dBA och nagot
hogre vid lossning). Hamnen beddmer att risken for att riktvirden inomhus 6verskrids ar
ringa d4 de aktuella husen ir relativt nybyggda och bér ha en god ljudisolering. Aven
risken for storning fran lagfrekvent ljud, som alstras av grus- respektive tankfartyg,
beddms som lag.

Den sokta hamnverkamheten innebér en kning av fartygstrafiken relativt befintlig
verksamhet. Ett 0kat antal besdkande fartyg okar antalet tillfdllen med risk for
bullerstérning for de nirboende. Ljudnivén kan &ven komma att 6ka ndgot om tvé fartyg
ligger vid kaj samtidigt (i nuvarande verksambhet &r det i de flesta fall endast ett fartyg
som ligger vid kaj at gdngen).

Luft

Den sokta hamnverksamheten kan komma att medfora 6kade utslépp till luft jam{ort med
dagslaget till f61jd av en eventuell 6kning av transporter till och frin Hamnen.

Fartygens haltbidrag till kvdveoxid- och partikelhalterna inom hamnomrddet berdknas
uppga som hogst till 1,1 pg/m’ fr kvivedioxid och 0,03 pg/m® for PM10 for den sokta
verksamheten (ej inrdknat utslépp fran fartyg < 1350 samt fartyg som anloper
Hammarbyverket d& dessa anlop omfattas av Fortums tillstdnd). Utvecklingen gar dock
mot att storre krav stélls p& emissionsreducering frén fartygen vad géller t.ex. svavel- och
kvéveoxider. Detta kommer enligt Hamnen sannolikt resultera i att utsldppen av dessa
dmnen fran fartygen minskar framdver.

Genomforda berdkningar visar att det trots 6kade utslapp inom hamnomrédet inte
foreligger ndgon risk for att ndgra miljokvalitetsnormer dverskrids inom hamnomrddet.

De huvudsakliga landtransporterna i samband med verksamheten i Sodra
Hammarbyhamnen uppstar i anslutning till Jehanders verksamhet. Enligt Jehanders egna
uppskattning har man idag ca 300 transportrorelser per arbetsdag. En uppriakning av
landtransporterna for den sokta verksamheten ger ca 450 transportrorelser per arbetsdag.

Vart transporterna fran Jehanders omlastningsstation i Hammarby Allé gar varierar. Mot
bakgrund av genomforda trafikmitningar uppskattas Jehanders transporter i den sokta
verksamheten sta for mindre 4n 0,6 % av trafikflodet pa Nynésvégen i riktning mot
Nynéshamn (didr normen for PM10 och NO, 6verskrids idag) och ca 0,3% av trafikflodet
pa Sodra lanken (normen for NO, dverskrids idag vid Sickla sluss). Enligt Hamnens
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utredning beddms halterna av NO, bli ldgre for den sdkta verksambheten till foljd av
forvéintad teknikutveckling med storre andel fordon med l&ga utslédpp. Normen fér PM10
langs Nynédsvégen beréknas dock vara fortsatt hog dven for den sokta verksamheten.
Normen for PM10 6verskrids dven pa Johanneshovsbron, bade for nuvarande och sokt
verksambhet.

Paverkan pa vattenmiljon och sediment

Anvindning av kemiska produkter inom ramen for hamnverksamheten i S6dra
Hammarbyhamnen é&r enligt Hamnen valdigt begrédnsad och de ytor dar mindre spill eller
lackage skulle kunna uppsté dr hardgjorda. Dagvattnet som uppkommer inom
hamnomrédet rinner ut i hamnbassidngen utan foregiende rening.

Enligt Hamnen beddms den sokta verksamheten inte medfora en dkad belastning pé vare
sig dagvattennitet eller dagvattnets fororeningshalter eftersom lossningen av bulkgods
sker med hjilp av transportband eller ror direkt fran fartyg till respektive mottagare.
Denna hantering medfor ddrmed inga extra fordonstransporter. Vid en jamforelse med
klassificeringen av dagvatten som tagits fram for Stockholms stads dagvattenstrategi
klassas halterna i dagvattnet frin hamnomradet som ldga eller méttliga.

Fler anlop kan enligt miljokonsekvensbeskrivningen resultera i mer frekvent svall och sug
ifrén fartyg vilket kan leda till 6kad erosion av bottensediment jaimfort med
nollalternativet. Utférda sedimentundersdkningar (IVL, 1998, rapport B1297) i
Hammarbyleden har visat hogre kadmium- och zinkhalter jimfort med Stockholm i
ovrigt. Enligt Naturvardsverkets beddomningsgrunder ar det trolig paverkan av
punktkélla” f6r &mnena bly, kadmium, koppar, kvicksilver och zink. Enligt Hamnen kan
laga hastigheter minska risken for erosion. Hastighetsgranserna sétts av Sjofartsverket.
Hamnen anger att det ér svart for Hamnen att vidta ytterligare atgérder for att begransa de
eventuella effekter som foljer av erosionen av bottnarna.

Huvuddelen av fartygen som kommer till hamnen har inte barlastvatten med sig utan
lastar istdllet barlastvatten efter lossning av gods.

Avfall, kemikalier, energi och vatten

Skillnaden i faktisk hanterad godsmangd mellan nollalternativet och den sokta
hamnverksamheten antas kunna resultera i en viss 6kning av avfallsméngderna och
vattenforbrukningen. Hamnen tillhandahaller en miljostation och avfallscontainers for
olika avfallsslag som stills ut i samband med att fartyg ska anlopa hamnen. Eftersom det
saknas fast mottagningsanordning for s.k. svart- och gravatten fran fartyg hédmtas
spillvattnet vid behov med tankbil som kors till Henriksdals reningsverk.

Forbrukningen av kemikalier forvéntas bli i stort sett densamma for sokt verksamhet som
for nollalternativet.
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Fran och med arsskiftet 2006-2007 ingér inte 1dngre belysningen och dess elforbrukning i
Hamnens verksamhet utan har 6vertagits av Stockholms stad.

Olyckor

Jamfort med nollalternativet innebar den sokta verksamheten 6kad godsméngd, men inte
nya godsslag med sérskilda risker. | Hamnens riskanalys har 6kningen av miangden
hanterat gods i s6kt verksamhet inte foranlett &ndrad klassificering av mojliga
olycksforlopp eller éndrad bedomning néar det géller riskniva.

DEL AV NYBROKAIJEN

Nybrokajen ligger i anslutning till Nybroplan i centrala Stockholm. Den tillstandspliktiga
delen av Nybrokajen bestar av tre kajplatser, langs med en ca 130 meter lang kaj, och
ligger pé den sodra sidan av Nybroviken, se figur 3.

OSTERMALM
NORRMALM .-"'ﬁ“u.x
4
[} L T N
Gult Hamnomrade - land T
Blatt Hamnomrade - vatten

| == Tillstandspliktig kaj
Figur 3: Tillstandspliktig kaj vid Nybrokajen.

Forutom att forldgga fartyg vid kaj ar det &ven mojligt att ankra pa redden vid
Fjaderholmarna. Mgjligheten att ankra nyttjas d& det rader platsbrist, vilket i princip
aldrig &r aktuellt for del av Nybrokajen.

Hamnverksamheten vid del av Nybrokajen bestar huvudsakligen av att tillhandahalla
kajplatser samt av att underhalla dessa. Ankommande fartyg till del av Nybrokajen &r
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framst kryssningsfartyg men dven Orlogsfartyg. Skérgardstrafiken anldper inte den
tillstandspliktiga hamndelen. Fartyg anloper hamndelen dygnet runt, aret om. En 6kning
av anlopen sker under sommarménaderna. Huvuddelen av anlopen sker dagtid.
Kryssningsfartygen anloper Nybrokajen huvudsakligen under en period fran maj till
september. Vissa kryssningsfartyg stannar endast 6ver dagen medan andra ligger kvar
over natten.

Vid ett framtida maximalt utnyttjande av hamndelens kapacitet bedoms passagerarflodet
kunna uppga till ca 5 000 passagerare per ar. Detta motsvarar ca 20 anl6p arligen av
fartyg med bruttodréktighet 6ver 1350, tabell 3.

Tabell 3: Verksamhet 2003 och framtida berdknade trafikfloden. (Modifierad tabell fran
Hamnens MKB.)

Del av Nybrokajen
2003 Sokt verks.
Antal anlop 9 Ca 20

Passagerare 650* Ca 5 000
| samband med anlép férekommer ibland viss busstrafik inom
omréadet, enligt bedémning upp till ca 5 bussar per anlép.

* Enligt muntlig uppgift i samband med syn av Nybrokajen berdknar Hamnen att ett fartygsanlop genererar ca 250

passagerare. Detta innebdr m.a.o. ca 2250 passagerare anlopte hamndelen 2003.

Hamnen hanterar i dagsldget inget gods i hamndelen. /nom den tillstandspliktiga
hamndelen finns heller inga uppstéllningsytor eller parkeringsytor. Uppstéllningsplatsen
for bussar finns i anslutning till hamnomréadet.

Alternativa lokaliseringar

Enligt Hamnen finns det inte nigra realistiska alternativ till nu aktuell lokalisering av
hamnverksamheten i del av Nybrokajen. Hamnen anger vidare att med aktuell
lokalisering uppnas hamnverksamhetens &ndamél med minsta intrdng och oldgenhet for
ménniskors hélsa och miljon.

Miljokonsekvenser
Buller

Vid en 6kad verksamhet kan bullerstorningar, orsakade av fartyg och bussar, komma att
alstras vid fler tillfallen jamfort med nuvarande verksambhet.

Enligt Hamnens bullerberékningar finns det risk for att bullerriktvérden kan verskridas
for vissa boende ldngs Strandvigen och Nybrokajen. Risken &r stérst om anlop sker under
kvills- och nattetid. En grov berdkning av antalet boende visar att omkring ett hundratal
boende riskerar att exponeras for ljudnivéer 6ver Naturvardsverkets riktvérden for externt
industribuller. Det finns &ven viss risk for att Socialstyrelsens rekommendationer
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avseende lagfrekvent ljud dverskrids for boende i anslutning till hamnomradet. De
ekvivalenta ljudnivaerna fran fartygen dr dock enligt utredningen avsevart lagre dn vad
som alstras av biltrafiken kring Nybroviken.

Fonsteratgirder i bostdder ldngs Nybroviken ar enligt Hamnens bullerutredning den enda
for Hamnens del praktiskt genomforbara atgarden for att begransa bullerstdrningar i
bostédder. For att klara en tillricklig ddmpning av lagfrekvent ljud gors dock beddmningen
att det varken skulle vara tekniskt mojligt (p.g.a. praktiska problem vid montage i
befintlig fasad) eller ekonomiskt rimligt (>10 000 — 15 000 kr per fonster) att vidta
sadana atgarder.

El-anslutning kan i dag ske vid samtliga kajplatser vid del av Nybrokajen vilket utnyttjas
av Orlogsfartgen som anloper den tillstdndspliktiga hamndelen.

Luft
Den sokta hamnverksamheten kommer indirekt att medfora dkade utslapp till luft jAmfort
med dagsléget till f61jd av en eventuell 6kning av busstransporter till och frdn Hamnen.

Haltbidraget fran hamnomréadet berdknas for den sokta hamnverksamheten uppga till som
hogst ca 0,09 pg/m’ for kvivedioxid respektive till ca 0,02 pg/m’ for partiklar (PM10),
vilket innebér en 6kning med en faktor 3 respektive en faktor 20 jamfort med
nollalternativet. Genomforda berdkningar visar att det, trots 6kade utsldpp inom
hamnomrédet, inte foreligger ndgon risk for att ndgra miljokvalitetsnormer overskrids i
hamnens nérhet. De totala halterna av kvévedioxid respektive PM10 underskrids med god
marginal inom hamnomrédet.

Pé Stallgatan, ett par hundra meter ifrdén hamnomréadet 6verskrids dock redan i dagsldget
miljokvalitetsnormen for PM10. Den huvudsakliga utslédppskallan &r vagtrafik, dér de
chartrade bussar som ibland kan férekomma i anslutning till kryssningsfartygens anlop,
kan vara med och bidra till detta. Haltbidraget fran dessa bussar bedoms som mycket
ringa i sammanhanget.

Paverkan pa vattenmiljon och sediment

Utslapp fran hamnverksamheten bestar av dagvatten som leds direkt till Nybroviken. Risk
for spill av kemikalier kan forekomma inom hamnomradet i samband med att underhall
utfors. Eftersom ytorna ér hardgjorda och underhallet &r av mycket ringa omfattning
beddmer Hamnen att det i praktiken inte foreligger ndgon séddan risk. Hamnen har dven
tillgang till 800 meter akutléns som finns p4 Loudden som kan anvédndas vid ett eventuellt
spill 1 vatten dven vid del av Nybrokajen.

Enligt Hamnen beddms den sokta verksamheten inte medfora en dkad belastning pé
dagvattennitet eller pa recipienten. Konsekvenserna pa vattenmiljon i sokt verksamhet
beddms som sma eftersom Hamnens dagvattenutredning visar att fororeningshalterna i
dagvattnet fran hamndelen klassas som laga.
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Fler anlop kan resultera i mer frekvent svall och sug ifran fartyg vilket kan leda till 6kad
erosion av bottensediment jamfort med nollalternativet. Sedimentprov som tagits vid
Nybroviken (IVL, 1998, rapport B1297) uppvisar hogre blyhalt jamfort med Stockholm i
ovrigt. Enligt Naturvardsverkets beddomningsgrunder ar det trolig paverkan av
punktkélla” for &mnena bly, koppar, kvicksilver och zink. Enligt Hamnen kan laga
hastigheter minskar risken for erosion. Hastighetsgrénserna sétts av Sjofartsverket.
Hamnen anger att det &r svart for Hamnen att vidta ytterligare atgérder for att begrénsa de
eventuella effekter som foljer av erosionen av bottnarna.

Utslédpp av barlastvatten forekommer inte i hamndelen.

Avfall, kemikalier, energi och vatten

Till f61jd av skillnaden i hanterad passagerarmingd mellan nollalternativet och den sdkta
hamnverksamheten kan méngden avfall samt forbrukningen av vatten och el komma att
Oka. Hamnens forbrukning av kemikalier antas inte komma att 6ka ndmnvért.

Avfall kéllsorteras inom hamnen. Hamnen har for narvarande differentierade avgifter for
att stimulera kéllsortering hos kryssningsfartygen. Spillvatten, svart- och gravatten fran
fartyg, hdmtas vid behov med tankbil och kors till Henriksdals reningsverk.

Olyckor

Inga olycksscenarier som kan pakalla sérskild uppmérksambhet eller prioritering av
ytterligare riskreducerande atgirder har kunnat identifieras.

LOUDDENS OLJEHAMN

Louddens oljehamn stricker sig frdn Frihamnen i norr till strax norr om
bostadsbebyggelsen vid Lidingobro i sdder. De tillstandspliktiga kajerna samt tillhdrande
vattenomraden framgér av figur 4. Ytan av hamnens landomrade 4r ca 10 ha.
Vattenomradet som fartygen nyttjar och som ligger i anslutning till hamnen é&r ca 40 ha.
Till Louddens vattenomrade hor dven vattenomrédena for ankringsplatserna sydost om
Loudden och utanfér Ropsten.

Hamnverksamheten vid Loudden bestar huvudsakligen av att tillhandahalla infrastruktur
sasom kajer, jirnvdg och vigar inom hamnomradet samt av att underhalla Hamnens
anldggningar och utrustning for lastning och lossning (t ex rorledningar och
marinsvangarmar). Hamnen ansvarar for drift av en, for oljebolagen gemensam,
oljeavskiljare. Oljebolagen ansvarar sjdlva for den operativa delen av lossning av fartyg,
utlastning till tankbilar och lagring av petroleumprodukter. Hamnen och oljebolagen har
avtal som reglerar ansvarsgrinser.
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Vid ett framtida maximalt utnyttjande av hamndelens kapacitet beddms godshanteringen
kunna uppga till 2 200 000 ton gods arligen. Med mestadels stora fartyg, upp till
bruttodraktighet 75 000, motsvarar denna godsvolym ca 245 anl6p per ér se tabell 4.

Tabell 4: Verksamhet 2003 och framtida berdknade trafikfloden.

Loudden

Verksamhet ar Framtida beriknade

2003 trafikfloden
Antal anlop 140 245
Antal anlindande 260 520
jirnvigstransporter

LIDINGO
EAGGERY
WAMTAMEMIEN
LERSHRERD
FRIHAWNER

GARDET

—

Figur 4: Hamn- och vattenomrddet vid Loudden.
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Alternativa lokaliseringar

Hamnen bedomer att ngra realistiska alternativ till nu aktuell lokalisering av
hamnverksamheten eller dess omdisponering inte finns. Hamnen anser att med aktuell
lokalisering uppnas hamnverksamhetens &ndamél med minsta intrdng och oldgenhet for
ménniskors hélsa och miljon.

Miljskonsekvenser
Buller

Vid Loudden lossas kembulkprodukter fran fartyg. Vid lossning frén tankfartyg kan
bidrag fran hydraulpumpar som alstrar ett tonalt ljud vara storande for i forsta hand
nirboende pé Lidingd. For fartyg som alstrar sadant ljud ska enligt Naturvardsverkets
riktlinjer ett 5 dBA lédgre riktvirde tillimpas for ekvivalent ljudniva. Detta innebér att
riktvardet for nattperioden, dvs. 40 dBA ekvivalent ljudniva, 6verskrids for ett
forhéllandevis stort antal narboende pa Lidingo.

Under 6vriga tider pa dygnet, d.v.s. kvills- och dagperioden uppfylls riktvirdet
motsvarande 45 respektive 50 dBA. Detta ljud &dr hogfrekvent vilket innebér att ljudnivan
inomhus normalt dr lag under forutsittning att fonster och dorrar halls stingda.

Det ér ej generellt att alla tankfartyg orsakar ett tonalt ljud utan beror av fartygets
konstruktion. For normala” tankfartyg som ej alstrar ett tonalt horbart ljud uppfyller
verksamheten riktvirden motsvarande befintlig industri, dvs. 55, 50 respektive 45 dBA
ekvivalent ljudniva under dag-, kvill, respektive nattperioden. Detta géller &ven om mer
an ett fartyg ligger vid kaj samtidigt. Detta intraffar endast i undantagsfall. Lossning av
fartyg orsakar normalt e momentana ljudnivaer 6ver 55 dBA under nattperioden. Bidrag
fran fartygstrafiken till/frdn hamnomrédet beddms med utgéngspunkt fran
bedomningsgrunder enligt regeringens prop. 1996/97:53, dvs. 55 dBA dygnsekvivalent
ljudniva, vilket innebdr att inga dverskridanden av riktvarden i anslutning till bostdder
forekommer.

Inom Nationalstadsparken uppfyller verksamheten angivna riktvarden under forutséttning
av tankfartygen ej orsakar tonalt ljud. For fartyg med tonalt ljudbidrag ber6érs omraden
kring Lidingd bro av ljudnivaer dver riktvardet for Nationalstadsparken, dvs. 40 dBA
ekvivalent ljudniva.

Luft

Vid Loudden forekommer mycket ringa utslapp till luft fran hamnverksamheten. Det
enda fordon som anvénds ar en traktor som nyttjas t.ex. vid tunga lyft. Inga 6vriga
arbetsfordon, maskiner eller utrustning som avger emissioner till luft anvinds vid lastning
och lossning av gods. Halterna av kvdvedioxid och partiklar i och i anslutning till
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hamnomrédet &r laga jamfort med miljokvalitetsnormerna. Totalhalterna for kvavedioxid
(NO2) var &r 2003 mellan 12 - 36 pg/m’, vilket ir langt under miljokvalitetsnormen for
dygnsmedelvirdet (60 pg/m’). Motsvarande halter for partiklar (PM10) &r 2003 var
mellan < 27 - 39 pg/m’, vilket &r langt under motsvarande miljokvalitetsnorm (50 pg/m’).

Den sokta hamnverksamheten kommer att medfora 6kade utslapp till luft jimfort med
dagsliget till foljd av den forvintade 6kningen av antalet anldp till och frdn Loudden.
Utifran de emissioner som har beréknats for 2003 har berdkningar genomforts, baserat pa
skillnaden i antalet anlop, for att f4 en uppskattning av storleken pé fartygens emissioner i
den sokta verksamheten. Berékningarna &r en grov uppskattning eftersom fartygsflottan
och dess miljoprestanda varierar fran ar till ar.

Emissionerna till luft fran fartygen 6kar med ca 75 % relativt nollalternativet enligt
berdkningarna ovan. Utvecklingen gar dock mot att storre krav stélls pa
emissionsreducering fran fartygen, vad giller t.ex. svavel- och kvidveoxider. Detta
resulterar sannolikt i att utslappen av sddana dmnen fran fartygen minskar framdver. Ett
exempel p&d kommande krav &r den forordning och svavelhaltigt bransle som trader ikraft
2010 vilken bl.a. innebér att fartyg i hamn inte far anvéinda marint brénsle med en
svavelhalt overstigande 0,1 % viktprocent.

Till foljd av ett 6kat antal anlop kan lukt fran luftemissioner fran fartyg forekomma vid
fler tillféllen, men skillnaden jamfort med nollalternativet bedoms vara liten. Kommande
krav om ldgre svavelhalt i brénslet, se ovan, bidrar &ven till en minskning av
luktemissioner. Genomforda berdkningar visar att miljokvalitetsnormen for
dygnsmedelvérdet av kvivedioxid och PM10 underskrids med god marginal inom
hamnomrédet, d.v.s. ingen skillnad foreligger jimfort med nollalternativet.

Paverkan pa vattenmiljon och sediment

Dagvatten

Dagvatten fran hamndelen leds direkt eller via dagvattennitet till recipienten Lilla Virtan.
Oversiktliga berikningar har utforts for att beskriva utslippen av dagvatten till Lilla
Virtan, se utredning dagvatten. Hamnen gor kontinuerliga provtagningar av dagvattnet
som uppkommer inom hamnomrédet Vid en jaimforelse med de riktvarden for dagvatten
som tagits fram for Stockholms stads dagvattenstrategi, klassas halterna som laga eller
mattliga. Eftersom riktvirdena dessutom &r baserade pa utslapp till sjoar och vattendrag
och ddarmed anses vara hogt satta for havsmiljon, bedoms konsekvenserna av
dagvattenutsldappen i nollalternativet som sma.

Den sokta verksamheten bedoms inte medfora en dkad belastning pé dagvattennétet eller
okade fororeningshalter till recipienten. Konsekvenserna pa vattenmiljon 1 sokt
verksamhet bedoms déarfor, som i nollalternativet, vara sma eftersom halterna och
utsldppsmingderna dr laga.
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OFA- och spillvattenvatten

OFA-vattnet (oljefororenat dagvatten) uppkommer vid bilutlastning, kajer samt
héardgjorda ytor runt cisterner och ventiler dér risk for spill finns. Utgdende OF A-vatten
till recipient provtas en gang per manad i ett samlingsprov taget under en vecka.

Hamnen har ett foreldggande fran Miljo- och hélsoskyddsndmnden (beslut 2001-11-19,
Dnr 2001-004979-320) angaende utgéende halter fran OF A-systemet p& Loudden.
Foreldggandet anger att utgdende halter av mineralolja respektive aromater inte far
overstiga 10 mg/1 pé enstaka prov och inte 5 mg/l riknat som ett medelvirde Gver aret.

Hamnen analyserar sedan ar 2003 sina prover med oljeindex dé tidigare analysmetod (IR
028145-4) forbjudits. Systemet for rening av oljefororenat vatten inom hamnen har en
reningsgrad pd 90 %. Av det som aterstar efter rening sa avdunstar léttare fraktioner av
oljan relativt snabbt och resterande méngder spéds ut i vattenmassan. Utsldppen av olja
fran OFA-systemet bedoms dérfor inte orsaka nagon toxisk effekt i Lilla Virtan.

Den sokta verksamheten kan eventuellt medfora en 6kad belastning pd OFA-systemet
inom hamnens omrade. Daremot beddms 6kningen av utsléppen bli begrdnsad pa grund
av OFA-systemets effektiva reningsanlédggning.

Utdver dagvattnet genererar sokt verksamhet ett spillvatten som leds till Henriksdals
reningsverk dit bland annat svart- och grévatten fran fartyg skickas. Méngderna ér
forhéallandevis mycket sma, men beddms dka till f6ljd av ett 6kat antal anlop.

Sediment

Hamnen utfor underhallsmuddring vid behov inom vattenomradet, vilket ger upphov till
en temporér uppgrumling. Konsekvenserna i vattenmiljon bedoms som kortvariga.
Hamnen har dispens, fran Naturvérdsverket for att tippa muddermassor i Lilla Virtan.
Eftersom dumpning inte far géras under sommarhalvaret, bor detta inte innebdra ndgon
risk for paverkan pa fiskens lek.

Hamnen har dispens att tippa sné till en volym av maximalt 100 000 m® &rligen fordelat
pa tre tipplatser; en i Vartahamnen och en i Loudden samt Stadsgarden. Tippning av sno
invid kajer ger upphov till ansamling av massor som sedan maste muddras for att
bibehalla tillrackligt djup.

Avfall, kemikalier, energi och vatten

Energi

El nyttjas bl a for belysning av kajer och hamnomrade och for drift av Hamnens
utrustning. For Loudden var den totala elforbrukningen ca 0,5 GWh under &r 2003 varav
huvuddelen forbrukades vid hamnkontoret. Hamnens energiforbrukning bedoms inte 6ka
nidmnvért i den sokta hamnverksamheten i och med att hamnens lokaler och anldggningar
inte kommer att foréndras.
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Avfall

Avfallsmédngderna kan komma att 6ka till foljd av ett 6kat kapacitetsutnyttjande och
dérmed ett 6kat antal fartygsanlop. Avfallsmidngderna vid Loudden &r dock fortsatt
mycket smé pé grund av att inga passagerarfartyg anloper hamnen, samt att det ar
forhéllandevis lite personal pa de fartyg som anloper hamnen.

Kemikaliehantering

De kemiska produkter som hanteras dr framforallt farger samt smorj- och hydrauloljor till
hamnens utrustning. Utover dessa produkter forbrukas bl.a. mindre méngder
16sningsmedel och fetter. Forbrukningen av kemikalier forvéintas bli i stort sett densamma
for den sokta hamnverksamheten som for nollalternativet.

Olyckor

Louddens oljehamn medger anlop av tankfartyg med upp till 11 m djupgéende. I hamnen
finns atta olika bolag som sjilva skdter lastning och lossning av ett flertal olika
oljeprodukter, ddribland bensin och flygbrénsle.

Hamnens eget avvikelse-/skaderapporteringssystem har granskats med avseende pa
tidigare olyckserfarenheter men tdnkbara olyckstyper har framst identifierats utifran
platsbesok, diskussioner med hamnpersonal samt erfarenheter fran andra hamnar.

Fem mojliga olycksscenarion har identifierats i en 6versiktlig riskbeddmning med hiansyn
till sannolikhet, konsekvenser och riskreducerande atgérder. Av dessa har foljande
beddmts vara forenad med en hogre riskniva én de dvriga.

- Utsldpp vid hantering av icke brandfarlig olja

For detta scenario beddms sannolikheten for en olycka, for sdvil befintlig som for sokt
verksamhetsomfattning, som mycket sannolik men konsekvenserna beddms énda vara
ringa.

Forvaltningens synpunkter - évergripande

Forvaltningen é&r positivt till Hamnens ans6kan om hamnverksamhet vid de aktuella
hamndelarna. Sjétransporter ar ett av de mest energieffektiva sitten att transportera gods
och hamnverksamheten som bedrivs inom Stockholms stad dr av stor betydelse for
regionens néringsliv. Férvaltningen menar dérfor att Hamnens ansdkningar ska
tillstyrkas.
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LOKALISERING

Enligt 6 kap. 7 § miljobalken ska en MKB for en tillstindsansokan innehalla en
redovisning av alternativa lokaliseringar om séddana &r mdjliga. Orsaken till att flera
alternativ ska utredas &r att hamnen ska placeras dér det dr lampligast ur hélso- och
miljoperspektiv. Redovisningen av alternativa lokaliseringar géller i forsta hand da
oexploaterad mark tas i bruk. Enligt Naturvardsverkets handbok 2003:7 ”Hamnar” kan
dock frdgan om alternativ lokalisering dven diskuteras for befintlig hamnverksamhet om
det &r realistiskt.

Enligt hamnens ansdkan finns det inte nigra realistiska alternativ till de nuvarande
lokaliseringarna av hamnverksamheten da man enligt Hamnen uppnar
hamnverksamhetens dndamal med minsta intrdng och oldgenhet for ménniskors héilsa och
miljon med de aktuella lokaliseringarna. Mot bakgrund av att ansdkan avser en befintlig
hamnverksamhet bedomer forvaltningen att redovisningen ska anses vara tillracklig.

PLANFORHALLANDEN

I Hamnens ans6kningshandlingar hénvisas till Stockholms 6versiktsplan fran 1999. I den
nya oversiktsplanen, som kommunfullméktige har att fatta beslut om den 15 mars 2010,
framgér det att bl.a. Skeppsbron-Stadsgarden och Loudden utgor riksintresse. Del av
Nybrokajen och S6dra Hammarbyhamnen ingér inte i riksintresset. Dessa tva hamndelar
ligger ddremot inom omraden som pekas ut som stadsutvecklingsomraden. I forslaget till
ny Oversiktsplan anges éven att den framtida hamnverksamheten ska sikras genom att
savil markomraden som anslutande vattenomraden reserveras for hamnverksamhetens
behov.

Hamnens villkorsférslag och férvaltningens
synpunkter

Nedan beskrivs Hamnens villkorsforslag och forvaltningens synpunkter per miljoaspekt
och hamndel.

Utover sarskilda villkor med avseende pad méngden hanterat gods och passagerare, som
Hamnen étar sig for den sokta hamnverksamheten vid de respektive hamndelarna,
foreslar Hamnen pa begéran av lénsstyrelsen och milj6forvaltningen dven villkor géllande
nedanstdende miljoaspekter:

Buller - samtliga fyra hamndelar

Hamnen:

Hamnen anger att man saknar rittslig och faktisk mojlighet att efterkomma krav pa
bullerbegrinsningar som hanfor sig till fartyg som angdr hamnen. Hamnen anger vidare
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att mojligheten att minska bulleremissioner genom avtal med trafikerade rederier har
utretts och att det framkommit att sidana forutsittningar inte foreligger. Eftersom
forutséttningar saknas anser Hamnen att provotidsvillkor inte bér meddelas i det
hénseendet.

I det fall miljoprovningsdelegationen skulle finna det motiverat att meddela
utredningsforeldggande med avseende pé buller kan Hamnen godta foljande villkor:

Hamnen skall under préovotid utreda ytterligare mojligheter att minska
bulleremissioner frdan verksamhetsomrddet till en sddan nivd att den
ekvivalenta ljudnivdan utomhus vid ndrmaste bostad inte 6verstiger
Naturvdardsverkets riktvirden for nyetablerad industri. Hamnen skall till
miljoprovningsdelegationen senast inom tvd ar frdan det att beslutet med
provotidsforordnande vinner laga kraft redovisa resultatet av utredningen
och forslag till dtgdrder i verksamheten samt slutligt villkor.

Under provotiden och tills annat bestdms fdar buller fran verksamheten inte
ge upphov till hogre ekvivalenta ljudnivder utomhus vid ndgon vid
tidpunkten for ansokan befintlig bostadsbyggnad dn nedan angivna
riktvdrden:

55 dB(A) vardagar dagtid kl. 06-18

45 dB(A) nattetid k. 22-06

50 dB(A) ovrig tid

Momentana ljud nattetid far inte overskrida 70 dB(A).

Utgangspunkten for det av Hamnen foreslagna villkoret for buller fran
verksamhetsomradet dr att Hamnens verksamhet i allt vasentligt ar att likstdlla med annan
infrastruktur i form av végar, jarnvégar och luftfart. Mot bakgrund av detta anser Hamnen
att de riktvarden som anges i infrastrukturpropositionen (1996/97:53) bor vara
utgdngspunkt vid bestimmandet av maxniva nattetid samt att atskillnad inte bor goras
mellan vardag och helg d& hamnverksamheten pégar i likartad omfattning under alla
veckodagarna.

Forvaltningen:

Forvaltningen delar inte Hamnens uppfattning att Hamnen saknar rittslig och faktisk
mojlighet att efterkomma krav pa bullerbegréansningar som hanfor sig till fartyg som
angOr hamnen.

Enligt miljodverdomstolens domskél for Kapellskidrs Hamn (méal nr M 6387-06) utgdrs en
hamns verksamhetsomrade bade av ett land- och ett vattenomrade. Miljooverdomstolen
anger vidare att ett hamnbolag diarmed &r ansvarigt for samtliga oldgenheter som uppstar
for omgivningen fran verksamheten, d.v.s. dven fran fartygsdriften. I domskélet anges
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dven exempel pa atgarder som kan vidtas pa fartygen, sa som t.ex. ljudddmpning av
fartygsfldktar m.m., som visar att krav pa bullerbegriansningar inte heller &r tekniskt
orimliga att genomfora. Mot bakgrund av ovanstaende anser forvaltningen att tillstind
saledes bade far och kan forenas med villkor eller provotid vad avser buller som alstras av
fartyg som angor hamnen.

Vad giller mgjligheten att minska bulleremissioner genom avtal med rederier anger
Hamnen att denna mdjlighet redan utretts och att det inte 4r mdjligt att minska buller
genom avtal. Uppgifterna i Hamnens ansokningshandlingar beskriver dock inte vilka
rederier Hamnen haft dessa diskussioner med, vilka atgédrder som diskuterats samt vilka
hamndelar som berdrts av Hamnens diskussioner med rederierna.

Fragan om mojligheten att begransa buller fran fartyg genom avtal har 4ven behandlats av
miljodomstolen i deldom (meddelat den 16 oktober 2009) for Kappelskédrs Hamn AB.
Kappelskdrs Hamn AB har liksom Hamnen i foreliggande fall angett att det inte ar
mojligt att ingd avtal med trafikerande rederier utan att narmare forklara varfor.
Miljodomstolen kommenterar avsaknaden av ndrmare redogorelse pa foljande sitt:

"For att miljédomstolen ska kunna bilda sig en uppfattning om vilka slutliga bullervillkor
som dr rimliga for bolaget krdvs emellertid att en utforlig redovisning med avseende pd
ndmnda forutsdtiningar ges in. Bolaget riskerar annars att miljodomstolen grundar sin
slutliga bedomning pa otillrdcklig utredning.”

Aven miljéprovningsdelegationens slutliga bedomning, géllande buller fran de fyra
hamndelarna som Hamnens tillstindsansdkningar avser, kan komma att grunda sig pa
otillrdckliga grunder d& Hamnens ansdkningshandlingar saknar en motsvarande
redovisning. Forvaltningen anser darfor att frigorna gédllande Hamnens mdjlighet att
minska bulleremissioner genom avtal med rederier aterstér att bli besvarade.

Ekvivalent ljudniva och maximal ljudniva

Med tanke pa de ménga boende som riskerar att bli exponerade for ljudnivaer 6ver
géllande riktvéirden frén fartyg ar forvaltningen positiv till att Hamnen kan ténka sig att
utreda mojligheterna att minska bulleremissionerna (ekvivalent och maximal ljudniva)
frén verksamhetsomradet till en sddan niva att Naturvardsverkets riktvérden for
nyetablerad industri innehalls. Detta inte minst dé antalet storningstillfillen forvintas dka
for den sokta verksamheten till foljd av en 6kad anlopningsfrekvens.

Forvaltningen delar dock inte Hamnens bedomning att riktvirden som anges i
infrastrukturpropositionen (1996/97:53), och som Hamnen foreslar ska gélla under
provotiden, &r tillimpbara for buller frin Hamnens verksamhetsomrade.

I regeringens skdl till infrastrukturpropositionens riktvirden anges att atgérder for att
minska buller /dngs végar och jarnvégar ér en vésentlig del 1 arbetet med att utveckla
framtidens infrastruktur. Enligt forvaltningen bor detta tolkas som att
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infrastrukturpropositionens riktvérden i huvudsak avser rorliga kdllor s som trafik /dngs
t.ex. végar, spar samt flygleder och inte punktkéllor s& som t.ex. hamnar. Daremot anges
det i Naturvérdsverkets allménna rad om tillstdndsprovning av hamnar (NFS 2003:18) att
riktvdrden for externt industribuller bor tillimpas dven for hamnverksamhet. Mot
bakgrund av ovanstidende anser forvaltningen att buller fran fartygstrafik i farled kan
anses omfattas av infrastrukturpropositionens riktvérden medan buller fran fartyg som
ligger i hamn bdr omfattas av riktvéirden for externt industribuller. Att riktvérden for
externt industribuller bor tillimpas for hamnverksamhet stimmer d4ven Gverens med
bullervillkor som meddelats for andra hamnar (t.ex. i miljodverdomstolen dom for
hamnverksamheten 1 Kapellskér).

Lagfrekvent ljudniva

Enligt Hamnens bullerutredning &r det framst vissa kryssningsfartyg och deras
hjélpaggregat for fartygens elforsorjning som ger upphov till lagfrekvent ljud. Hamnen
anger dven att de inte anser att det varken dr byggnadstekniskt mojligt (b.l.a. pa grund av
att ménga byggnader ar K-mérkta) eller ekonomiskt rimligt att vidta bullerddmpande
fasadatgirder pa byggnader som berérs av lagfrekventa ljudnivaer. Elanslutning av fartyg
vid Hamnens kajer r en annan atgird som ndmns av Hamnen och som bidrar till att bade
buller och luftemissioner fran fartyg minskar.

Eftersom elanslutning kréver atgirder savél pa fartyg som pa land 4r en sddan atgérd dels
avhingig av att rederierna efterfragar en sadan tjanst men dven av att Hamnen kan
erbjuda landanslutning. I dag finns mdjlighet till elanslutning av fartyg for reguljértrafik
vid Skeppsbron-Stadsgarden samt for drlogsfartyg som anloper del av Nybrokajen. For
kryssningsfartygen, som kan orsaka de stdrsta bullerproblemen, finns det i dag inga
mojligheter till elanslutning.

En anledning till att kryssningsfartygen saknar mojlighet till elanslutning &r att det &nnu
inte finns ett standardiserat system for elanslutning av fartyg vid kaj. Detta problem
kommer dock inom kort att ha undanréjts dé en internationell forstandard &r framtagen
och kommer att borja gélla sa snart standarden é&r fastlagd av IMO (International
Maritime Organization). Detta forvéntas ske i borjan av 2010.

EU:s svaveldirektiv (2005/33/EC), som tréder ikraft den 1 januari 2010, &r en annan
drivkraft till inférande av landanslutningar. Direktivet innebér att fartyg som anloper en
europeisk hamn, och har en liggtid pa mer 4n tva timmar, inte far anvénda fartygsbrinsle
som innehéller mer &n 0,1 viktsprocent svavel. Eftersom lagsvavligt bransle ér betydligt
dyrare jamfort med briansle med hogre svavelhalt kommer direktivets krav att sannolikt
utgora ett incitament for rederierna vad géller deras vilja att investera i fartygens
anordningar for landel.
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Ett tredje incitament som syftar till en 6kad anvindning av landel &r ett forslag géllande

andringar i lagen (1994:1776) om skatt pa energi. Forslaget innebar att skatten for landel
for fartyg vid kaj ska sénkas fran dagens generella nivé om 28,2 6re per kWh till 0,5 ore

per kWh. Denna andring foreslas trada i kraft den 1 juli 2010.

Dessa sévil internationella som nationella stimulansatgérder kan antas bidra till en 6kad
efterfragan pé landel. Mot bakgrund av detta, samt det faktum att vildigt ménga boende i
hamnarnas ndromrade riskerar att bli storda av lagfrekvent buller (6ver 5000 vid
Stadsgarden samt ett hundratal vid del av Nybrokajen), anser forvaltningen att det ar
motiverat att Hamnen under en ett &r 1&ng provotid utreder mdjligheterna att 6ka graden
av elanslutning. Att forvaltningen foreslar att en atgérd utreds istdllet for en niva beror pé
att landanslutning dr den enda tdnkbara atgirden som kan minska de lagfrekventa
bullerstdrningarna fran fartygen. Forvaltningen foreslar dérfor att:

Hamnen ska utreda ldmpliga former for installation av anordningar som
mdojliggor att trafikerande fartyg kan erbjudas matning av landel vid
Hamnens samtliga kajplatser. Provotidsutredningen ska redovisa mojliga
alternativa tekniska utformningar, eventuella skillnader i de miljoeffekter
som kan uppnas, tidsplan for datgdrdernas genomforande och kostnaderna
for de studerade alternativen. Sékanden ska dven redovisa mojligheterna
till anpassning av hamntaxa for fartyg som anslutits till landel.

Aven om risken for storning fran ligfrekvent ljud bedéms som 1ag vid Sédra
Hammarbyhamnen vid den nuvarande verksamheten kan det komma att utgdra en
storning for den framtida verksamheten. Elanslutning bidrar dessutom till minskade
utsléapp till luft vilket bor efterstrdvas for samtliga hamndelar. Forvaltningen anser darfor
att villkoret bor gélla samtliga hamndelar.

Forvaltningen anser att en utredning gillande mojligheten att 6ka andelen elanslutna
fartyg vid Hamnens kajer inom Stockholms stad &r sirskilt angeldgen dd Hamnen anger
att de inte har mojlighet att vidta bullerddimpande fasadétgérder for de tusentals boende
som berors av hoga ljudnivaer fran fartyg. Forvaltningen anser darfor att Hamnen
tillsammans med savél rederier som elleverantdrer ska verka for att i mojligaste man oka
andelen landel vid Hamnens kajer.

Miljoforvaltningen kan dven hénvisa till Miljoprovningsdelegationens beslut
(2008-06-11) dar foljande villkor meddelats for Nyndshamn Hamn AB:s
hamnverksamhet:

“Bolaget skall senast den 31 december 2010 utrusta samtliga kajplatser inom det
tillstandsgivna hamnomrddet med de tekniska anordningar som behovs for att samtliga
fartygstyper som forvintas trafikera hamnen skall kunna erbjudas anslutning for matning
av land-el.”

SID 27 (35)



TJANSTEUTLATANDE

DNR: 2008-000435-300, 2008-
000424-300, 2007-006350-
300, 2007-005659-300

Miljoprovningsdelegationen anger foljande motivering till det dlagda villkoret om
elanslutning:

"Miljoprévningsdelegationen bedomer att atgdrder for el-anslutning av fartyg vid kaj
numera far anses vara en vil etablerad teknik for att uppnd reduktion av savdl buller som
luftemissioner vid hamnanldggningar. Sddana skyddsdtgdrder bér ddirfor enligt
Delegationens mening vidtas inom Nyndshamns hamn under en dvergdangsperiod av 2,5
ar i enlighet med de krav pd bdsta mojliga teknik som foljer av 2 kap. 3 § miljébalken.
Dessa dtgdrder skapar forutsdttningar for successivt minskande luftemissioner samt en
motsvarande forbdttrad bullersituation, och far ses som en langsiktig investering i
hamnens infrastruktur. Mot bakgrund av dessa omstindigheter finner Delegationen att
bolagets kostnader for dtgdrder som mojliggor el-anslutning av fartyg far anses vara
skdliga.

For 6vrigt kan forvaltningen tilldgga att det PM om elanslutningar, som Hamnen bilagt
sina ansokningshandlingar, utgor en generell beskrivning och redogor inte i tillracklig
utstrackning vilka mojligheter/svérigheter som rader vid de enskilda hamndelarna.

Buller - Skeppsbron-Stadsgérden, del av Nybrokajen och Loudden
Forvaltningen:

Savil antalet boende som riskerar att storas av buller frin hamnverksamheten som
forutséttningarna for att innehélla gillande riktvirden varierar for de olika hamndelarna.

Vid Stadsgarden riskerar flera tusen niarboende att bli exponerade for ljudnivaer 6ver
géllande bullerriktvarden (bade Naturvéardsverkets riktlinjer for externt industribuller
samt Socialstyrelsens rekommendationer i SOSFS 2005:6 avseende lagfrekvent buller). I
foreliggande fall finns det &nnu ingen mojlighet att ddmpa dessa bullerstorningar vid
killan. Detta innebdr i sin tur att det skulle vara nddvandigt for Hamnen att vidta
ljudddmpande fasadatgérder for att klara géllande inomhusvérden. Forvaltningen anser att
det varken dr ekonomiskt eller tekniskt rimligt (p.g.a. det stora antalet bostéder varav
flera dr beldgna i K-maérkta hus) att stilla sddana krav innan Hamnen getts en mojlighet
att utreda vilka killatgirder som dr mojliga att vidta for att na ned till Naturvardsverkets
riktvirden for nyetablerad industri. Hamnen bor dérfor fram till dess fortsitta att i storsta
mdjliga utstrackning forldgga de mest bullrande fartygen till Masthamnen, pa samma sétt
som gors idag, dér farre boende riskerar att bli exponerade av buller jamfort med nér
fartyg forlaggs vid Stadsgéarden.

Vid del av Nybrokajen &r det ett hundratal ndrboende som riskerar att bli exponerade av
buller fran fartyg som overstiger géllande riktviarden. Vad géller den ekvivalenta
ljudnivén anges det dessutom i Hamnens utredning att ljudet som alstras av fartygen ar
avsevért ldgre dn vad som alstras av biltrafiken kring Nybroviken. Det bor dven noteras
att det endast ror sig om knappt tio fartyg per ar som trafikerar Nybrokajen. Antalet

SID 28 (35)



TJANSTEUTLATANDE

DNR: 2008-000435-300, 2008-
000424-300, 2007-006350-
300, 2007-005659-300

tillfallen med risk for storning for de boende fran den nuvarande verksamheten bor darfor
anses vara av begransad omfattning.

For Loudden giller ett motsvarande resonemang dér Hamnen anger att de i stort klarar
Naturvérdsverkets riktlinjer (1978:5) for externt industribuller vid nyetablering.

Forvaltningen beddmer att 4ven om antalet fartygsrorelser okar vid Louden kommer det
inte innebdra att ljudnivaerna vid fartygslossningen kommer att 6ka. I dag &r ett problem
att vissa typer av pumpar pa batarna ger ifran sig ett tonalt ljud som innebér en storning
till omgivningen. Kombinationen elanslutning och moderna pumpar gor att férvaltningen
bedomer att Naturvardsverkets riktlinjer (1978:5) for externt industribuller vid
nyetablering kommer att innehallas.

Hamnen vill utreda under en provotid om det gér att klara hela verksamheten inom
kraven for nyetablering. Mot bakgrund av de beskrivna omsténdigheterna vid
hamndelarna Skeppsbron-Stadsgarden, del av Nybrokajen samt Loudden godtar
forvaltningen Hamnens forslag till riktvérden for ekvivalent och maximal ljudnivd under
en provotid for dessa tre hamndelar. Vad géller lagfrekvent buller hénvisas till foreslaget
provotidsvillkor for elanslutningar.

Buller - S6dra Hammarbyhamnen
Férvaltningen:

Vid S6dra Hammarbyhamnen omfattas fartyg som levererar brénsle till Hammarbyverket
(Fortums verksamhet) redan idag av nedanstaende bullervillkor (Koncessionsndmndens
beslut, 1983-07-01):

Bolaget skall innehdlla naturvdrdsverkets riktlinjer (1978:5) for externt
industribuller vid nyetablering. Buller fran verksamheten far inte ge
upphov till hogre ekvivalent ljudniva vid ndrmaste bostdder dn:

50 dB(A) vardagar (ki. 07.00-18.00)
40 dB(A) nattetid (k. 22.00-07.00)
45 dB(A) under ovrig tid

Fortum kontrollerar att villkoret innehalls genom att externa bullermétningar utfors vid
tillfallen da fartyg anloper hamnen for forsta gdngen. Resultaten av dessa métningar
ligger till grund for vilka fartyg som kan fortsitta att anvdndas for Fortums
brénsletransporter i S6dra Hammarbyhamnen.

Mot bakgrund av att buller frdn Fortums verksamhet vid Hammarbyverket (inklusive
fartygstransporterna) redan ar reglerat genom villkor som Fortum &r skyldig att innehalla,
samt det faktum att 6vriga fartyg som anloper hamndelen alstrar relativt l1dga ljudnivéer
som enligt Hamnens utredning inte 6verskrider riktvdrdena vid den ndrmaste
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bebyggelsen, anser forvaltningen att bullerkraven som redan géller for Hammarbyverket
inte kan anses vara orimliga dven for den sokta hamnverksamheten. Det vore tvéirtom
olampligt att tilldta hogre ljudnivéer for annan verksamhet i Sodra Hammarbyhamnen én
de ljudnivéer som Fortum é&r forpliktigad att innehélla. Forvaltningen anser dérfor att
Hamnens forslag till utredningsvillkor inte &r tillimpbart vad géiller de ekvivalenta
ljudnivéerna i S6dra Hammarbyhamnen. Forvaltningen menar dérfor att
hamnverksamheten vid S6dra Hammarbyhamnen ska omfattas av samma bullerkrav som
redan giller for Fortums verksambhet.

Utslépp till luft - samtliga fyra hamndelar

Hamnen:

Hamnen foreslar inte négra villkor till luft med motiveringen att frdgor som hénger
samman med anldpande fartygs utrustning for minskning av utslépp till luft ar en
angeldgenhet for annan &n Hamnen enligt rittspraxis. Hamnen hinvisar dven till
tillimpningen av miljodifferentierade hamnavgifter som fungerar som ett incitament for
att fartygen ska anvinda lagsvavligt brinsle och/eller vidta kvavereducerade atgérder.
Fran och med 2010 trdder dessutom en forordning om svavelhaltigt brinsle ikraft vilken
bl.a. innebér att fartyg i hamn inte far anviinda marint brinsle med en svavelhalt
overstigande 0,1 % viktprocent.

Forvaltningen:

Tillstand féar enligt 16 kap 5 § MB inte meddelas for ny verksamhet som medverkar till att
en miljokvalitetsnorm dvertrdds. Mot bakgrund av att den sokta hamnverksamheten avser
befintlig verksamhet anser forvaltningen att miljobalkens bestimmelser inte utgér nagot
hinder for sokt verksamhet vid de respektive hamndelarna.

Aven om 16 kap. 5 § miljobalken inte ir tillimplig i foreliggande fall kvarstir dock
Hamnens skyldighet att verka for att utslappen till luft ska minska i enlighet med 2 kap. 3
§ miljobalken som bl.a. siger att den som bedriver en verksamhet ska utfora de
skyddsétgirder som behovs for att forebygga, hindra eller motverka att verksamheten
medfor skada eller oldgenhet for ménniskors hilsa eller miljon.

Hamnens skyldighet att verka for att begrénsa utslédppen till luft giller inte minst mot
bakgrund av 6kningen av antalet anlop som berdknas uppkomma i samband med den
sokta verksamheten samt de landtransporter som dessa anlop genererar. Enligt
ansokningshandlingarna kommer hamnverksamheten samt det 6kade trafikflodet inte
medfora att MKN for kvavedioxid och partiklar (PM10) 6verskrids inom hamnomradet.
Landtrafiken till och frdn hamnomradena kommer ddremot att utgéra en viss andel av den
totala trafiken pé végnitet (Stadsgérdsleden, Nyndsvégen och Stallgatan) dér MKN for
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PM10 6verskrids och dér halten partiklar berdknas vara fortsatt hdg dven i framtiden. I
samtliga dessa fall 4r det den ordinarie vigtrafiken som utgér den huvudsakliga
utsldppskallan pa dessa vigstrackor. De hamnrelaterade transporterna stdr som mest for
nagon enstaka procent av det totala trafikflddet.

Hamnens mojlighet att kompensera for de 6kade transporternas utslapp till luft kan ske
dels genom att Hamnen erbjuder landel, dels genom tillimpning av miljodifferentierade
hamnavgifter som kan anvindas for att gynna miljon 4ven med avseende pa utslapp till
luft. Mot bakgrund av detta vidhaller forvaltningen utredningsvillkoret gillande en dkad
grad av elanslutning vid de respektive hamndelarna som redan foreslagits under
bulleravsnittet. Vad géller miljodifferentierade avgifter har Hamnen redan infort ett
sadant system, detta dr dock inte anpassat for fartyg som anslutits till landel.

Utslapp till vatten - Stadsgérden

Hamnen:

Hamnen foreslar foljande utredningsvillkor betrdffande dagvatten som uppkommer inom
Stadsgirden:

Bolaget ska undersoka och till miljépréovningsdelegationen senast inom ett
ar fran det att beslutet vunnit laga kraft redovisa floden och
fororeningsinnehdll i det dagvatten som uppkommer inom Stadsgdrden
samt olika mojligheter att behandla dagvattnet och kostnader for det.

Férvaltningen:

Forvaltningen anser att de ménga fordonsrorelserna inom Stadsgardens hamnomréade
motiverar Hamnens forslag till utredningsvillkor gillande dagvattnets fororeningshalt och
mdjligheten att rena detta vatten.

Utslépp till vatten - Skeppsbron, S6dra Hammarbyhamnen och del
av Nybrokajen

Hamnen:

Nir det géller Skeppsbron anser Hamnen att det saknas miljomaéssigt motiv att genomfora
sarskild utredning eftersom verksamheten dér inte &r av sddan omfattning att den kan
forvintas ge upphov till fororeningsbidrag av nagon betydelse.

Hamnen anser att system for rening av dagvatten eller sirskild skyddsutrustning inte &r
nédvandig 1 Sodra Hammarbyhamnen eftersom fororeningshalterna i1 dagvattnet fran
hamnomrédet klassas som laga eller mattliga enligt Stockholm stads dagvattenstrategi.
Hamnen framhéller dven att det &r verksamhet som bedrivs av annan &n Hamnen som kan
ge upphov till utslapp till dagvatten och att eventuella krav darfor bor riktas mot sadan
verksamhetsutdvare.
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Inte heller for del av Nybrokajen anses rening av dagvatten som nddvandig eftersom
fororeningshalterna i dagvattnet fran hamnomradet klassas som laga enligt Stockholm
stads dagvattenstrategi. Hamnen anger dessutom att hamndelen saknar eget system for
dagvattenhantering och att kontroll och villkor gillande dagvatten dérfor inte dr méjligt
att meddela.

Férvaltningen:

Forvaltningen delar Hamnens uppfattning att verksamheten vid dessa tre hamndelar &r av
sddan begriansad omfattning att ndgot sarskilt villkor gillande rening av dagvatten inte
anses som nodvéndigt.

Utslépp till vatten - Loudden

Hamnen:

For Loudden kan Hamnen godta villkor i enlighet med tidigare foreldggande fran
miljoforvaltningen. Foreldggandet anger att utgdende halter av mineralolja respektive
aromater inte fir dverstiga 10 mg/l pa enstaka prov och inte 5 mg/l rdknat som ett
medelvérde over dret.

Férvaltningen:

Louddens oljehamn har ett reningssystem for att ta omhand oljefororenat dagvatten.
Miljoforvaltningen har tidigare forelagt Hamnen om utslédppsbegrénsningar fran
reningsanldggningen. Hamnen foreslar att motsvarande begrénsningsvillkor skriv in i
tillstdndet. Forvaltningen bedomer att utsldppsbegriansningar har fungerat bra och att
ingen ytterligare begransning behdvs.

Kemikalier och avfall - samtliga fyra hamndelar

Hamnen:

Hamnen har inte foreslagit ndgra villkor som ror hantering av kemikalier och avfall.

Forvaltningen:

Forvaltningen é&r positiv till att Hamnen anvénder sig av differentierade avgifter for att
stimulera killsortering hos kryssningsfartygen. For att sdkerstilla att kemikalier och
farligt avfall omhéindertas och forvaras sa att lackage eller spill till omgivningen
forhindras dven for den sdkta verksamheten, samt for att frimja dteranvéndning och
atervinning foreslar forvaltningen foljande tva villkor:

e Kemiska produkter och farligt avfall ska forvaras och hanteras sd att eventuellt
ldckage och spill inte fororenar mark, grundvatten, ytvatten eller luft.
Férvaringsplats for farligt avfall ska mdrkas liksom olika avfallsslag inom
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platsen. Vid alla arbeten i anslutning till vatten ska dtgdrder vidtas for att
undvika risk for oljespill och annan fororening fran maskiner och dylikt.

o Avfall som uppkommer i verksamheten och som kan komma att uppsamlas fran
fartyg ska hanteras sd att dteranvindning eller dtervinning frimjas, bland annat
genom att olika avfallsslag hdlls isdr.

Villkoren foreslas for samtliga fyra hamndelar, d.v.s. 4ven hamndelar dér det idag inte
sker ndgon forvaring av kemikalier och avfall. Detta mot bakgrund av att behovet av

sddan forvaring/hantering inom de olika hamndelarna kan vara nédvindig i samband med

tillfalliga arbeten. Behovet av kemikalie- och avfallsforvaring kan ocksa komma att
fordandras med tiden for de hamndelar ddr man idag inte hanterar kemikalier och avfall.

Dessa tva villkor har ndimnden dven yrkat for hamnverksamheten i Vartahamnen-
Frihamnen.

Olyckor - samtliga fyra hamndelar

Hamnen:

Hamnen har inte foreslagit ngra villkor som rdr olyckor.

Férvaltningen:

Eftersom Hamnen har tillgéng till sdvél absorbent som téttingar (som kan séttas som
skydd for lackage till dagvattenbrunnar) anser forvaltningen att Hamnen har den
beredskap som krévs for att omhénderta ett eventuellt lackage i samband med
godshantering. Den 6kade sannolikheten for en sddan incident vid
Vikingterminalen/Masthamnen for sokt verksamhet jamfort med nollalternativet anses
darfor inte som oacceptabel.

Inom Loudden ér all lastning och lossning av kemikalier/oljor bevakad. Det finns savél
tattingar, ldnsar och saneringsmaterial att tillga. Forvaltningen beddmer dven hir att
Hamnen har en god beredskap att hantera ett eventuellt 1ickage och olyckor inom sitt
omrade och att inga villkor behdvs i1 denna del.

Resursférsorjning - Skeppsbron-Stadsgéarden, del av Nybrokajen
och Loudden

Hamnen:
Hamnen har inte foreslagit nidgra villkor som ror resursforsorjning.

Forvaltningen:

Hamnen bedriver i dagsldget ett ambitiost arbete for att effektivisera och minimera sin
resursforsorjning och resursforbrukning. Forvaltningen utgér fran att Hamnen fortséatter
att arbeta pa ett sddant sétt dven i fortsdttningen.
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Mot bakgrund av att det sker en snabb teknikutveckling inom energiomradet foresléar
forvaltningen emellertid ett villkor som nimnden &ven yrkat for hamnverksamheten i
Virtahamnen-Frihamnen:

Hamnen ska genom effektivisering och hushallning strdva efter att minska den
egna energianvdindningen vid verksamheten. Baserat pd en kartldggning over
den aktuella energianvindningen ska bolaget uppridtta en plan for
energieffektiviserande dtgdrder. Planen ska redovisas och direfter uppdateras i
samband med den drliga miljérapporteringen.

Villkoret foreslés inte for Sodra Hammarbyhamnen eftersom belysningen och dess
forbrukning vid denna hamndel dvertagits av Stockholms stad.

Efterbehandling - Skeppsbron-Stadsgérden och Loudden

Hamnen:
Hamnen foreslér foljande villkor for Skeppsbron-Stadsgdrden:

Om verksamheten i sin helhet eller i ndagon visentlig del upphor ska detta i
god tid fore nedldiggningen anmdlas till tillsynsmyndigheten. Anmdlan ska
belysa vilka undersokningar som krdvs for att konstatera om
efterbehandling behdvs.

For Loudden anser Hamnen att verksamheten i hamndelen inte ar sarskilt omfattande
stdllt i relation till 6vriga verksamhetsutovares verksamhet och den geografiska
utbredningen av det egentliga hamnomradet i land och vatten &r liten. Detta bor foranleda
att sddant efterbehandlingsvillkor som kan férekomma i tillstdnd rérande omfattande
miljofarliga verksamheter knappast dr motiverat i fall som detta. Krav av sddant slag bor
riktas mot de verksamhetsutdvare som gett upphov till fororening. Hamnen kan dock
godta ett villkor i enlighet med vad som foreslas ovan for Skeppsbron-Stadsgarden.

Forvaltningen:

Forvaltningen é&r positiv till Hamnens forslag till efterbehandlingsvillkor for hamndelen
Skeppsbron-Stadsgarden och Loudden.

Efterbehandling - S6dra Hammarbyhamnen och del av Nybrokajen

Hamnen:

Hamnen anser inte att ett efterbehandlingsvillkor dr motiverat for Sodra
Hammarbyhamnen och del av Nybrokajen dd Hamnens verksamhet i hamndelen inte dr
sdrdeles omfattande och den geografiska utbredningen av det egentliga hamnomradet i
land och vatten ar liten.
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Forvaltningen:

Ett efterbehandlingsvillkor, motsvarande det som Hamnen foreslar for Skeppsbron-
Stadsgérden samt Loudden, bor finnas for samtliga hamndelar. Milj6- och
hilsoskyddsndmnden har tidigare dven yrkat ett sddant villkor for hamnverksamheten i
Virtahamnen-Frihamnen.

Begéran om komplettering av ansékan fér Sédra
Hammarbyhamnen samt del av Nybrokajen

Spillvatten, svart- och gravatten fran fartyg vid S6dra Hammarbyhamnen samt del av
Nybrokajen himtas vid behov med tankbil och kdrs till Henriksdals reningsverk eftersom
bada hamndelarna saknar fast mottagningsstation for s.k. svart- och gravatten.

For del av Nybrokajen noterar forvaltningen att mottagning for svart- och grévatten finns
pa Blasienholmen, d.v.s. i ndrheten av Nybrokajen. Det framgar dock inte av Hamnens
handlingar varfor denna station inte anvénds for vatten som tas emot fran fartyg vid
Nybrokajen. Det framgar inte heller om Hamnen har négra planer pa att bygga
mottagningsstationer for vatten vid S6dra Hammarbyhamnen samt del av Nybrokajen.
Mot bakgrund av detta anser forvaltningen att Hamnens ansdkan behdver kompletteras
med uppgifter om det finns planer pé att bygga fast mottagningsstation vid dessa tva
hamndelar. Om det inte finns sadana planer bor det 4ven anges varfor sidana
mottagningsstationer inte anses vara motiverade.

Slut
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