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Revidering 2009-10-03

Tabell med ljudnivaer i berakningspunkter har tillkommit. Bullerkartor som visar
ljud fran nuvarande transporter och bussar har tillkommit. Revidering av bullerkar-
tor for transporter efter ombyggnad (annan utfart). Smarre justeringar av texten.

Revidering 2009-10-19

Sammanfattningen ar kompletterat med en berdkningspunkt vid den nya utfart.
Ljudnivaer fran anlaggningsskedet &ar borttaget. Smarre justeringar och fortydligan-
den i texten.

Revidering 2009-11-19

Berakningarna ar kompletterade med ljudnivaer fran diesellok pa stromskena samt
fran typisk dagverksamhet med batteridrivet rangeringslok och andra fordon. Smar-
re justeringar och fortydliganden i texten.

Revidering 2009-11-28

Justeringar i texten.
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Sammanfattning

Flytten av verksamhet och fordon fran Slakthusomradet till Hammarbydepan med-
for nya moment nattetid da arbetsfordon lamnar depan. Det &r framst omradet norr
om depan som riskerar att exponeras for buller. Olika atgéarder kan vidtas for att
sanka ljudet. Den atgard som beskrivs i denna rapport &r en kombination av skarmar
och anvandning av stromskena. Atgarderna kan komma att modifieras allteftersom
den nya depan projekteras.

Med skarm och stromskena kommer den ekvivalenta ljudnivan fordelat 6ver hela
nattperioden att som mest tangera 40 dBA (rdknat pa ett normalfall med typiska for-
don pa depan). Under kortare perioder kommer ljudnivan att vara hogre. Riktvarden
for maxnivaer riskerar ocksa att dverskridas.

Den nya verksamheten medfdra att vissa bullrande moment férsvinner (bussar).
Buller fran transporter dagtid kommer darfor att minska efter ombyggnad. Utéver
transporter tillkommer vissa arbetsfordon inom omradet. Riktvarden for dagperio-
den Overskrids ej.

Generellt géller att ljudnivaerna fran depan ar markant lagre an ljudnivaer fran nar-
liggande védgar och tunnelbana.

Bakgrund

Idag finns arbetsfordon for tunnelbanan pa Slakthusomradet. Dar forekommer dven
materialhantering, lastning/lossning av vagnar, fordonsunderhall, kapning och
bockning av rdls mm. Delar av verksamheten pa Slakthusomradet kommer att flyttas
till Hammarbydepan da Slakthusdepan laggs ned.

I samband med flytten byggs en ny fordonshall pa Hammarbydepan och nya spar
dras fran tunnelbanesparet vid Skarmarbrink. Den exakta utformningen av byggna-
der och spar ar ej faststalld i detta skede.

Da verksamheten med arbetsfordon och hantering av massor och material medfor
buller har ljud fran den planerade verksamheten beréknats och méjligheter till bul-
lerdampande atgarder har utretts. Utredningen redovisas i denna rapport som aven
utgor underlag till miljobeddmning for den detaljplaneéndring som kravs for flytten.

Verksamhet pa Slakthusdepan

Den tillkommande verksamheten inom Hammarbydepan motsvarar SL:s verksam-
het pa Slakthusomradet och omfattar bland annat:

e Kapning och bockning av rals

o Transport av réls och slipers till tunnelbanan

e Transport av véxlar och annat material till tunnelbanan
e Transport av ny makadam till tunnelbanan

e Omhéandertagande av gammal makadam

e Omhéndertagande av annat uttjant material
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| verksamheten forekommer ett antal fordon vilket inkluderar:

o Diesellok med tillhérande vagnar (t.ex. ral- och makadamvagnar)

e Traktorer med ralshjul (spartralla)

e Snoslunga, sndsug

e Truckar

Dessutom kommer regelbundet lastbilar till omradet.

Ut6ver de fordon som ags av SL, hyr SL vissa fordon och vissa fordon kors ocksa
av de entreprendrer som arbetar pa omradet, t.ex. sparriktningsmaskiner. Det &r tro-
ligt men ej faststallt ifall sparriktningsmaskinerna foljer med till Hammarbydepan.

Av de sparbundna fordonen ar det diesellok och sparriktningsmaskin som alstrar de

hogsta ljudnivaerna.

Verksamheten pagar i stort sett dygnet runt men varierar mycket 6ver dygnet. Ned-
anstaende tabell beskriver i grova drag vad som idag gérs utomhus eller i 6ppna
byggnader under olika tidsperioder.

Tidsperiod

Verksamhet pa Slakthusdepan

Bullrande moment

Forandring efter flytt
till Hammarbydepan

Dagtid

Transport av material till och fran
depén pa lastbil

Lasthilstransporter

Lastning av tagvagnar

Containerhantering
Rangering
Truckar, lastbilar

Slammer fran lastning

Sker inomhus

Rangering med batteri-
drivet lok

Underhall och reparation

Sker inomhus

Natt (ca 00 — 01)

Fordon lamnar depan

Diesellok och andra
sparfordon

Natt (ca 04 — 05)

Fordon anlander depén

Diesellok och andra
sparfordon

TOmning av vagnar

Slammer fran tomning
av skrot, makadam mm

Sker inomhus och dag-
tid

Detta ar inte all verksamhet pa omradet utan en sammanstéllning 6ver de moment
som bedéms vara mest bulleralstrande.
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Befintlig verksamhet pd Hammarbydepan

Delar av den befintliga verksamheten pd Hammarbydepan kommer att flyttas till
andra platser men mycket blir kvar inom omradet. SL:s hall for underhall av tunnel-
banevagnar blir kvar inklusive de spar som lper till den hallen. Under hallen finns
lagerutrymmen som kommer att vara kvar.

Ett spar for bromsprov I6per langs Garagevéagen. Det sparet kommer att tas bort och
ersattas av ett annat spar. Bromsprov sker endast dagtid.

Det finns en befintlig miljéstation mellan de tva byggnaderna. Tomning av material
i stationens containrar alstrar medfor ofta en del slammer men férekommer endast
dagtid. Aven efter ombyggnad kommer témning i miljostationen att ske dagtid och
eventuellt kommer delar av miljostationen att 1dggas inomhus. Exakt utformning av
miljostationen dar ej faststélld i detta skede.

Idag finns uppstallningsplats for bussar pa omradet som kommer att forsvinna.

Den 6stra byggnaden innehaller idag uppstallningsplatser for dldre tagtyper. Den
kommer att rivas.

Nya byggnader och spar

Den Ostra hallen kommer att rivas och ersattas med en storre hall. | omradets norra
del planeras ett parkeringshus. Utformningen av byggnaderna ar ej faststéllda, max-
imal byggnadshbjd enligt detaljplanen ar ca 14 meter.

||+ % ===
e o %"*:@EN\

i 'ESL&BOST.AD& ;
m‘rrs:qaﬂdmssm
il [

RALVERKSTAD

il |

=

mﬂ.m e Q_I_E —

—‘_‘_ntﬁiﬁﬂons | OMEYGED DEL FOR UNDERHALLTVATT
5 VERKSTAD | AW BANFORDON,
BEEINTLIG VERKSAMHET OMLOKALISERAS.

—

e

——

.

/
/
/

: r/ g el =
i ﬁ“}. L ?’&\ Ji:,jm

Figur 1 Schematisk utredningsskiss daterad 090202 (OBS Norr at vanster i figuren)
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Man planerar att dra sparen till den nya hallen sa att de ryms under gangbron vid
fastighetsgrans. Tankbara sparlagen redovisas i figur nedan.
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Figur 2 Utredningsskiss spar, daterad 091015 (Obs Norr at vanster)

De norra sparen kommer enligt detta forslag att forses med stromskena och agera
uppstallningsplats for dieselloken. Detta gor att dieselloken ej behéver ga med
dieseldrift inom depaomradet. Rangering av vagnar till loken sker med batteridrivet
lok under dagperioden.

Pga sékerhetsrisker och krav pa framkomlighet framfér den nya depabyggnaden ar
det ej mojligt at dra stromskena in till byggnaden. Dérfér maste ett antal specialfor-
don, typ snéréjningslok, sparriktningsmaskin mm ta sig ut fran depan med diesel-
drift.

I stort sett all materialhantering kommer att flyttas inomhus. Det enda som kan bli
kvar utomhus &r delar av miljostationen. Hantering av material utomhus kommer
endast att ske dagtid.
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Beddmningsgrunder

For industriverksamhet typ depéer galler Naturvardsverkets riktvarden for externt
industribuller, RR 1978:5 rev 1983.

Omridesanvindning!’ Ekvivalent Hogsta ljudniv i

ljudniva i dBA idBA liage
"FAST™
Dag Kwall Matt Momentana
klo7-18 kil 18-22 kil 22- Ijud
samt L1 r nattetid
sondaqg kl 22-07
och
helgdag
kl 07-18
Arbetslokaler far ej
bullrande werksamhet BT 5= ST -
Bostadder och
rekreationsytor i
bostaders grannskap =1u] 45 40 55
samt uthildninagslalkaler
och vardbyganader
ormrdden far
fritidsbebyggelse och
rérligt friluftsliv dar =0 35 35 50

naturupplevelsen ar en
viktig faktor,®

Figur 3 Riktvarden for nyetablerad industriverksamhet (figur fran Naturvardsverkets hemsi-
da)

For verksamhet som bara bedrivs en del av en tidsperiod &r det praxis att bullret be-
déms under den tid verksamheten pagar.

For befintlig verksamhet tillampas 5 dB hdgre varden. Det finns en remiss ute for
nya allmanna rad dar skillnaden mellan nyetablering och befintlig verksamhet tagits
bort och alla verksamheter ska da uppfylla riktvardena enligt tabellen ovan. De be-
raknade ljudnivaerna har darfor jamforts med riktvarden for nyetablering.

I den befintliga detaljplanen for Hammarbydepan &r det vardena for befintlig verk-
samhet som anges (dvs 55 dBA dag, 50 dBA kvall och 45 dBA natt). Vilka varden
som kommer att gélla for den nya planen ar annu ej faststallt.

Det finns inga sérskilda inomhusriktvarden for industribuller. For att sdkerstélla en
god inomhusmiljo bor dock ljudkraven i BBR (30 dBA ekvivalentniva och 45 dBA
maxniva i boningsrum) inte dverskridas.

Nar arbetsfordonen &r pa trafiksparet galler samma riktvarden som for ovrig trafik.
Dessa har reglerats i Infrastrukturpropositionen 1996/97:53.

e 55 dBA dygnsekvivalent niva vid fasad
e 70 dBA maxniva vid uteplats
e 30 dBA dygnsekvivalentniva inomhus

e 45 dBA maxniva inomhus nattetid
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Ovanstaende riktvarden géller for ny infrastruktur eller vid véasentlig ombyggnad. |
befintliga miljoer ska atgarder erbjudas boende ifall de utsatts for maxnivaer inom-
hus dver 55 dBA nattetid eller for dygnsekvivalent niva vid fasad dver 65 dBA.

Ekvivalent eller maxniva

I den hér utredningen har ljud fran fordon pa spar beskrivits med ekvivalentnivan.
Orsaken ar att de maxnivaer som uppkommer vid laga hastigheter bara &r nagra dB
hogre an ekvivalentnivan och att fordonen passerar sa langsamt att sjalva passagen
ej dr att betrakta som en momentan bullerhdndelse. Den totala tiden som fordonen
aker 6ver depan for att komma ut pa trafiksparet ar dock kort. Vid hog verksamhet
pa depan ar det 10-15 fordon som lamnar omradet varje natt vilket bor kunna ske pa
mindre &n 30 minuter.

Under den tiden varierar ljudnivaerna beroende pa vilka fordon som passerar och de
nivaer som redovisas i berdkningarna uppkommer darfor endast en del av den tiden.
Vid matning av buller fran industriverksamhet mats ekvivalentnivaerna normalt i
10-minutersperioder.

Ekvivalentniva &r ett bra begrepp for kontinuerliga ljudkallor som flaktar och tat
trafik men nagot bristfallig for den typ av verksamhet som kommer att forekomma
pa Hammarbydepan. | brist pa battre begrepp har vi dock valt att redovisa ljudniva-
erna i ekvivalentniva under den tid fordonen passerar. Detta medfor med all sanno-
likhet en Gverskattning av risken for stérning.

Berdkningar

Berakningar av ljud inom depan har gjorts i enlighet med berékningsmodellen for
externt industribuller.! Berakningsmodellen tar hansyn till terrdngens variationer,
byggnader och annan avskdrmning samt markens egenskaper. Underlag har varit en
digital, hojdsatt grundkarta.

For berakning av ljud fran lastbilar, tunnelbana och 6vrig allméan trafik har de nor-
diska berakningsmodellerna fér buller frén vagtrafik® och sparburen trafik® anvants.

Som indata har ljudeffektnivaer fran uppmétta fordon och verksamheter anvants.
Inom ramen for detta projekt har ljudeffekt fran diesellok och sparriktningsmaskin
matts in. Ovriga indata ar hamtade fran tidigare projekt med likvardig verksamhet.

Berékningarna antar svag medvind i alla riktningar vilket ger upphov till ett vérsta-
fall som visar stérsta normalt férekommande ljudutbredningsomrade. Vid motvind
eller sidvind blir ljudnivaerna nagot lagre an beréaknat.

! Environmental noise from industrial plants. General prediction method, Delta akustik, rap-
port nr 32

2 vagtrafikbuller, Nordisk berakningsmodell, reviderad 1996, rapport 4653 (Naturvardsver-
ket)

® Buller fran sparburen trafik, nordisk berakningsmodell, rapport 4935. (Naturvérdsverket)
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Indata

I tabellen nedan redovisas uppmatta indata for diesellok och sparriktare. Méatvardena
motsvarar ekvivalentniva vid lugn gang. For ett sadant driftsfall &r maxnivaerna en-
dast nagra dB-enheter hogre &n den ekvivalenta nivan. De ekvivalenta nivaerna blir
darfor dimensionerande.

Tabell 1 Ljudeffektniva i oktavband for beraknade fordon och verksamheter

63 125 250 500 1000 | 2000 | 4000 | 8000

Diesellok, lag 104 97 97 97 102 99 96 97
hastighet (Leq)

Sparriktare, lag 111 108 107 102 102 99 97 91
hastighet (Leq)

Sparbunden trak- | 95 100 101 96 99 97 91 85
tor, lag hastighet

(Leq)

Diesellok pa 91 85 85 82 80 77 71 67
stromskena, 1ag
hastighet (Leq)

Batteridrivet 83 74 78 77 82 76 66 68
rangeringslok
(Leq)

Slammer vid vax- | 89 89 85 110 85 76 65 86
lar (Lmax)

Osakerhet

Berékningsmodellen for externt industribuller &r val beprovad och sékerstélld. Osa-
kerheten inom 500 m fran kallan &r ca 1 — 3 dB under de meteorologiska forhallan-
den som modellen antar.

Indata till berdkningen ar beh&ftad med osékerhet. Framforallt &r det verksamheten
som i sin natur ger upphov till varierande ljudnivaer. Beroende pa hur fordonen
kors, till exempel hur hart foraren accelererar och bromsar, kan bullret variera. | be-
rakningarna har ogynnsamma indata anvants for att inte ge for laga resultat. Det &r
dock omojligt att ange en ljudniva som aldrig kommer att éverskridas. Var bedom-
ning ar att de nivaer som redovisas ar representativa for relativt bullriga férhallan-
den vid depan.

| berakningarna for olika fordon har dessutom tva-tre lok placerats pa sparomradet.
Ljudnivaerna fran dessa summeras. Detta ar ett varstafall da det séllan kommer att
forekomma tre lok med séa kort avstand till varandra pa sparomradet.

Redovisning

Berakningarna presenteras i bilagorna som bullerkartor och i tabeller nedan. Férg-
skalan i kartorna ar relaterade till riktvardet sa att gransen mellan gront och gult
motsvarar relevant riktvarde.
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Bullerdampande atgarder

Verksamheten vid Slakthusdepan pagar till stor del utomhus och medfér inga storre
problem med buller eftersom det inte finns bostéder i nérheten. | samband med flyt-
ten till Hammarbydepan kommer med ett flertal moment att flyttas inomhus for att
minska risken for buller och for att skapa en béattre arbetsmiljo.

Nagra av de atgarder som kommer att vidtas ar:

Minskad tomgangskérning. Pa Slakthusomradet star ofta fordonen pa
tomgang for att fa upp varme och tryckluft till loken. Detta kan astadkom-
mas med varmare och aggregat inomhus. Pa sa vis forsvinner behovet av
tomgangskaorning.

Makadamhantering inomhus. Lastning och lossning av makadam orsakar
bade damm och hoga ljudnivaer. Detta kommer att goras inomhus vilket ger
en battre miljo bade for narboende och personal.

Hantering av avfall och material nattetid. Idag toms vagnar pa material
pa tidig morgon efter att fordonen kommit in pa depan. Detta kommer att
goras pa dagperioden alternativt inomhus.

Strémskena. Den mest frekvent anvanda fordonstypen nattetid ar diesello-
ken. Dessa kan dven ga pa stromskena vilket minskar ljudeffekten med
drygt 10 dB for varje lok. Stromskena innebar praktiska problem och en sa-
kerhetssrisk for de som arbetar pa omradet. Forslaget ar darfor att dra
stromskena pa ett antal uppstallningsspar i omradets norra del. Dieselloken
kommer att sta pa dessa spar och darefter rangeras vagnar med batteridrivet
lok (rangeringen sker dagtid). Nattetid kors loken ut pa stromskena.

Avskarmning. Skarmar har bést effekt mot norr och mot Garagevégen. Mot
oster ar terrangen sadan att skarmar ger mycket liten effekt. Skarmar bor
vara absorberande for att bast verkan.

Foreslagen skarmldsning: En 5 m hdg absorberande skarm byggs i omradets
norra del mellan fastighetsgransen vid gangbron i dster och parkeringsgara-
get i vaster. En 5 m hdg skdrm med port byggs mot Garagevégen mellan
parkeringsgaraget och den nya depan.

Skarmar minskar omradets flexibilitet och kan verksamheten paga utan att
nérboende blir stdrda med ett begransat antal skarmar ar det att foredra. Det
finns dock mojlighet att utoka skarmarna, alternativt att bygga in delar av
sparet, ifall ljudnivaerna maste sankas ytterligare.

Det dr inte aktuellt att kdpa in nya fordon i samband med flytten, daremot kan ljud-
krav stéllas vid framtida inkop. Idag anvands t.ex. batteridrivna rangeringslok och
det &r troligt att i framtiden kommer att finnas andra batteridrivna fordon som kan
ersétta delar av den befintliga fordonsparken.
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Resultat fran berakningar

Ljudnivaer vid befintlig och ny verksamhet redovisas for 7 punkter i tabellerna ned-

Figur 4 Berékningspunkter, punkterna ar placerade 4m éver mark.

| tabellen nedan redovisas ljudnivaer fran enstaka fordon under drift.

Tabell 2 Ljudnivaer (dBA) fran tillkommande fordon nattetid.
ljudniva under tid da fordonen ror sig inom omradet (totalt ca 1 timme per natt)

Pkt Diesellok Diesellok pa Sparrikningsma- Slammer vid
utan atgarder” stromskena skin, diesel, vaxlar

(Leq, natt) med skarmar med skarmar med skarmar

(Leq, natt) (Leq, natt) (Lmax,natt)
1 47 35 51 48
2 55 38 55 53
3 59 40 58 55
4 55 35 51 52
5 63 39 58 54
6 58 16 49 32
7 21 8 25 24
Se bilaga - - - 3

* Berékningen &r enbart gjord for att illustrera effekten av atgérderna. Det &r inte aktuellt att
bygga depan helt utan bullerddmpande atgarder.
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Loken som kan ga pa stromskena ger upphov till nivaer som tangerar riktvardet nat-
tetid. De fordon som har dieseldrift kommer att alstra ljud som Gverskrider riktvar-
det. Generellt galler for dessa fordon att de bullrar under en mycket kort tid. Varje
fordon passerar omradet pa nagon minut och dven den sammanlagda tiden med for-
don i drift &r begrasad till ca 1 timme per natt.

Ljudnivaerna fran enstaka fordon kan bara delvis ge en uppfattning om den sam-
manlagda verksamhetens bulleralstring. Darfor har ljud fran ett normalfall berdknats
for nattverksamheten. Normalfallet innehéller foljande blandning av fordon:

e 3 diesellok med vagnar, pa stromskena
e 2 sparriktare, dieseldrift
e 2 mindre dieseldrivna fordon typ spartralla eller snoréjningslok

Varije fordon forvantas ta sig fran depabyggnaden/uppstallningsplatsen ut pa trafik-
sparet pa 2 minuter (och tillbaka pa samma tid). Ingen tomgangsdrift sker inom om-
radet. Fordonens sammanlagda tid i drift pA omradet antas vara 2x30 minuter. Be-
rakningarna redovisar ljudnivaer under verksamhetstiden (2x30 minuter) och forde-
lat 6ver hela nattperioden.

Tabell 3 Ljudnivaer (dBA) efter ombyggnad for typisk verksamhet under nattperioden

Pkt Efter ombyggnad Efter ombyggnad

Typisk nattverksamhet Typisk nattverksamhet

(draglok och vagnar pa (draglok och vagnar pa

stromskena, sparriktare stromskena, sparriktare

och andra fordon med och andra fordon med

dieseldrift) dieseldrift)
Leq, under verksamhetsti- Leq, hela nattperioden
den (1 timme/natt)
1 43 33
2 45 36
3 47 37
4 41 31
5 49 40
6 42 32
7 <40° <40

Se bilaga 1 2

> Ljudnivén frdn enbart fordon &r avsevart lagre men dé pkt 7 ar placerad néra den nya depa-

byggnaden kommer den dven att exponeras for ljud fran flaktar som dimensioneras for att
klara riktvardet nattetid.
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Punktberakningarna och bullerkartan visar att ljudnivaerna 6verskrider riktvardet
om man betraktar den tid verksamheten ar i drift. Fordelat 6ver hela nattperioden
tangeras riktvérdet.

For dagperioden har ett normalfall ocksa berdknats och en jamfarelse har gjorts mel-
lan nulaget och efter ombyggnad. Féljande fordon igar i dagverksamheten

Nulage Efter ombyggnad
Lasthilstransporter 25 rorelser 85 rorelser
Bussar 30 rorelser -
Batteridrivet rangeringslok - 6 timmars drift
Frontlastare - 4 timmars drift

Resultaten redovisas i tabellen nedan.

Tabell 4 Ljudnivaer (dBA) fore och efter ombyggnad for typisk verksamhet under dagperio-
den

Pkt Nulage Efter ombyggnad Efter ombyggnad
Transporter Transporter Samlad dagverk-
(bussar och (lastbilar) samhet
lastbilar) Hela dagperioden (lastbilar
Hela dagperioden (07-18) och arbetsfordon)
(07-18) Hela dagperioden
(07-18)
1 45 42 47
2 26 16 30
3 25 23 46
4 14 16 47
5 38 11 46
6 41 15 24
7 33 41 41
Se bilaga 4 5 6

Det ar tydligt att ljudnivaerna fran enbart transporter minskar i de flesta punkter ef-
ter ombyggnaden. Detta beror pa avskarmning kring utfart och ny placering av in-

farten. Lagger man till arbetsfordonen medfér dock ombyggnaden en viss 6kning i
de flesta punkter. Riktvarden dagtid 6verskrids ej.

| bilaga 7 och 8 redovisas maxnivaer fran transporter i nuldaget och efter ombyggnad.
Transporter sker normalt dagtid och det finns inget riktvarde for maxnivaer fran in-
dustriverksamhet under dagperioden. | undantagsfall kan transporter komma under
nattperioden (detta galler bade befintlig och ny verksamhet) och om sa sker kan
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riktvardet komma att 6verskridas. Nivaerna ar jamforbara med eller lagre an de
maxnivéaer som redan alstras av trafik pa de allmanna vagarna i omradet.

Arbetsfordonen ska kunna komma ut pa tunnelbanesparet utan hinder. Vid stora
trafikmangder kan de dock tvingas véanta pa signal vid Skarmarbrinks tunnelbanesta-
tion innan de kan passera Gullmarsplan. Da &r fordonen utanfér depaomradet och
riktvérden for trafikbuller &r tillampliga.

Andra bullerkéallor i omradet

Depan ligger i direkt anslutning till Gréna linjens tunnelbana, vid forgreningen mel-
lan linjerna mot Farsta och Skarpnack. Omradet berors ocksa av buller fran vagtra-
fik fran lokalgatorna och till viss del dven fran Nynasvagen

'U }5 ‘W"y

>50 dBA

5 >55 dBA

| >60 dBA

- >65 dBA
[l = - >70 dBA

Figur 5 Ljud fran vagtrafik. Fran Stockholms Stads bullerkartering (anpassad fargskala)
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Figur 6 Ljud fran tunnelbanan, fran SL:s och Miljoférvaltningens kartering 2009 av buller
fran sparburen trafik, preliminért resultat. Dygnsekvivalent niva.

Figur 7 Ljud fran tunnelbanan, fran SL:s och Miljoférvaltningens kartering 2009 av buller
fran sparburen trafik, preliminart resultat. Maxniva.
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Fran ovanstaende karteringar kan man utlasa att bostaderna narmas tunnelbanan
berdrs av ljudnivaer mellan ca 50 — 55 dBA dygnsekvivalent niva och kring 70 dBA
maxniva. Vagtrafikbullret ligger generellt under riktvardet 55 dBA dygnsekvivalent
niva utom narmast Garagevagen.

Man kan anta att ekvivalentnivan nattetid ar lagre bade fran vag- och spartrafik &n
den dygnsekvivalenta.

Kommentarer

Den nya verksamheten inom depan medfor nya forutsattningar vad géller buller. En
del av dagens verksamhet forsvinner (bussuppstéllning) och andra tillkommer
(ut/infart av arbetsfordon under nattperioden). Omradet planeras for att minska ris-
ken for bullerstorning. De nya sparens dragning, anvandning av strémskena och ut-
formning av skarmar och byggnader anpassas for att sanka ljudnivaerna fran fram-
forallt nattverksamheten.

Med foreslagna skarmatgarder och anvandning av stromskena kommer man under
korta perioder 6verskrida riktvardena nattetid. Ljudnivaerna fran depan ar dock av-
sevart lagre an fran passerade fordon pa trafiksparet och pa de allmanna véagarna.

Riktvardet under dagperioden klaras.

Utformningen av den nya depan é&r ej faststélld och atgarderna mot buller kan kom-
ma att utdkas under projekteringens gang allteftersom verksamhetens forutsattningar
definieras.
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Om ej annat anges avses ljudnivaer efter ombyggnad av depan.

Ljudnivaer fran typisk nattverksamhet, under verksamhetstiden
(2x30 minuter per nattperiod)

Ljudnivaer fran typisk nattverksamhet, hela nattperioden.
Slammer fran véxlar, maxniva nattperioden

Nulage - ljudnivaer fran bussar och transporter inom omradet, ekviva-
lentniva dagperioden

Ljudnivaer fran transporter inom omradet, ekvivalentniva dagperioden

Ljudnivaer fran typisk dagverksamhet (arbetsfordon + transporter), ek-
vivalentniva dagperioden

Nuldge - ljudnivaer fran bussar och transporter inom omradet, maxniva
dagtid

Ljudnivaer fran transporter inom omradet, maxniva dagtid

Ljudnivaer fran tunnelbanetag inom depan, maxniva dagtid
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