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Programsamrad

Inbjudan till programsamrad for
Forbifart Stockholm.

Forbifart Stockholm planeras bli en ny vagforbindelse mellan E4/E20 vid Kungens Kurva i soder till
E4 i Haggvik i norr. Av den 21 km langa strackan kommer cirka |7 km att gd i tunnel. Storre delen av
striackan kommer att ga genom Stockholms stad.

Forbifart Stockholm ska

* minska trangseln pd infartslederna

* knyta samman de norra och sodra lansdelarna och avlasta Stockholms centrala delar

+ forbattra mojligheterna att fa en gemensam arbets- och bostadsmarknad for hela regionen
» ge forutsattningar for utveckling i en region med stark tillvaxt

*  mojliggora en flerkarning region med flera centra

+ skapa en forbifart for langdistanstrafik

Stockholms stadsbyggnadsnamnd beslot den 22 januari 2009 att att uppdra at kontoret att paborja
programarbete for utbyggnad av Forbifart Stockholm mellan Skarholmen och Akalla/Hansta.

Stadsbyggnadskontoret inbjuder hiarmed till programsamrad for Forbifart Stockholm;
Dnr 2008-22331-53. Programsamrad pagar mellan 18 augusti och 16 oktober 2009.

Synpunkter pa forslaget lamnas skriftligen och ska senast den |16 oktober 2009 ha inkommit till:
Stockholms stadsbyggnadskontor

Registraturen

Box 8314

104 20 Stockholm

e-post: stadsbyggnadskontoret@sbk.stockholm.se

Information om programforslaget lamnas av:

Eric Tedesjo, tfn 508 275 68
Overgripande trafikfragor, tunnlar, tekniska anliggningar

Inge Almqyvist, tfn 508 273 82
Trafikplats Kungens Kurva

Agneta Larsson, tin 508 265 44
Vinsta-motet, Hansta-motet

Eva Stromback, tfn 508 282 52
Hjulsta-motet

Ulrika Egero tfn 508 267 99
Miljokonsekvenser

Program- Plansamrad Utstallning Antagande Laga kraft
samrad
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Inledning

En ny vagforbindelse mellan Skirholmen och
Haggvik via Lovon i Ekero kommun, Bergslagsplan
och Hijulsta har sedan lang tid, med olika namn,
ingatt som ett viktigt element i stadens och re-
gionens trafikplanering. Med hansyn till regionens
historiska och forvantade framtida tillvaxt har
forbindelsen okat ytterligare i betydelse och om-
fattning. Vagkapaciteten over Saltsjo-Malarsnittet
har inte byggts ut sedan Essingeleden oppnade
1967. Den byggdes for en kapacitet pa 80.000
bilar. Idag ar belastningen ca 160.000 fordon en
vanlig vardag. Detta gor Essingeleden kanslig for
storningar samtidigt som belastningen gor att le-
den slits hart, vilket leder till att reparationsbe-
hoven blir stora.

Forbifart Stockholm oppnar mojligheter for en
flerkarning Stockholmsregion. Genom ett valfung-
erande och attraktivt transportsystem fungerar
regionen som en gemensam arbets-, bostads- och
utbildningsmarknad, vilket ger manniskor unika
mojligheter att utnyttja hela regionens kvaliteter.
Forbifart Stockholm har pekats ut som en vik-
tig lank i transportsystemet av Stockholms lans
landsting pa regional niva och av Stockholmsfor-
handlingen pa nationell niva. Samtliga kommuner
i linet har ocksa forordat Forbifart Stockholm
framfor andra alternativ. Stockholms stad har i
sina remissvar (utstdlld vagutredning 2005 och
beredningsremiss 2007) forordat att Vigverket i
det fortsatta arbetet med arbetsplanen gar vidare
med Forbifart Stockholm.

Teckenforklaring till kartor
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Bakgrund

Trafiksystemet i regionen, som i stor utstrackning
byggdes upp under 1950- och 1960-talet, ar ra-
diellt uppbyggt. Huvuddelen av de storre vagarna
och jarnvigarna stralar ut fran en mittpunkt i
centrala Stockholm. Mellan trafikkorridorerna
stracker sig regionens natur- och friluftsomraden
som grona kilar in mot centrum.

En ny forbindelse over Malaren vaster om Stock-
holm aktualiserades redan i mitten pa forra seklet.
Under 1990-talet traffades den s.k. Dennisoverens-
kommelsen, dar ett av de 13 huvudprojekten var
Visterleden. Arbetet drevs sa langt som till arbets-
plan innan overenskommelsen upplostes 1997.

Vagverket genomforde under 2001 en forstudie
av projektet “Effektivare nord-sydliga forbindel-
ser i Stockholmsomradet”. Forstudien visar att
kapaciteten for de nord-sydliga forbindelserna
over Saltsjo-Malarsnittet behover forstarkas for
att mota ett vaxande behov av transporter i en
region med stark tillvaxt. | sitt stallningstagande i
april 2002 beslot Vigverket, efter att ha fatt be-
slut samt yttrande fran linsstyrelsen, att genom-
fora en vagutredning. Projektets andamal ar att
Iosa problemen till foljd av bristande kapacitet i
de nord-sydliga forbindelserna i Stockholmsre-
gionen och att understodja de nationella och re-
gionala malen for samhillets utveckling, vilka ar:

» Riksdagens 6vergripande mal for transport-
politiken, att sakerstalla en samhallsekono-
miskt effektiv och langsiktigt hallbar trans-
portforsorning for medborgarna och na-
ringslivet i landet.

* De &vergripande mal som landstinget formu-
lerat i Regional utvecklingsplan for Stock-
holmsregionen (RUFS); internationell kon-
kurrenskraft, goda och jamlika levnadsvillkor
samt langsiktigt hallbar livsmiljo.

» De dvergripande mal for Stockholm-Malar-
regionen som Stockholmsberedningen formu-
lerat (SOU 2001:51), att en samhallsekono-
miskt effektiv och langsiktigt hallbar trans-
portforsorjning for medborgarna och narings-
livet i Stockholm-Malardalsregionen sakerstalls
samt att transportsystemet ska vara miljo-

massigt, ekonomiskt, kulturellt och socialt
héllbart.

Vagutredningen omfattar tre alternativ; Forbifart
Stockholm, Diagonal Ulvsunda och Kombina-
tionsalternativet samt ett s.k. nollalternativ. Vagut-
redningen kommer fram till att Diagonal Ulvsun-
da, som ar ett vagutbyggnadsalternativ oster om
Forbifart Stockholm, inte tillgodoser uppsatta
mal. Kombinationsalternativet, som omfattar ett
antal vagforbattringar samt en ny pendeltagslinje
i nord-sydlig riktning, har bara analyserats pa sys-
temniva, da vagutredningen kom fram till att det
inte uppfyller projektmalen nimnvirt battre an
nollalternativet.

Utifran vagutredningens resultat, samt med stod
av lansstyrelsen och lanets kommuner, har Vag-
verket ansokt om tillatlighet att ga vidare till ar-
betsplan for Forbifart Stockholm.

Finansiering

| december 2007 traffades en overenskommelse
mellan Staten och Stockholmsregionen betraf-
fande en samlad trafiklosning for Stockholmsre-
gionen for miljo och tillvaxt, den s.k. Stockholms-
forhandlingen. Overenskommelsens omfattning
var for perioden 2008-2020 drygt 100 miljarder
kronor. | dverenskommelsen framgar att det fort-
satta arbetet med en finansiering och genomfor-
ande av utbyggnad av vigar och spar skall hante-
ras i arbetet med de kommande nationella och
regionala transport- och infrastrukturplanerna.

Vagverket menar att Forbifart Stockholm inte
kan finansieras via ordinarie statliga anslagsmedel.
| Stockholmsférhandlingen pekar ocksa statens
férhandlingsman pa en finansieringslésning med
en blandning av anslagsfinansiering, trangselskat-
teintakter och kommunal medfinansiering. Pro-
jektet beraknas kosta ca 25 miljarder kronor
(2006). Kommunfullmaktige beslutade i april 2008
att Stockholms stad ska delfinansiera arbetspla-
nearbetet med 50 miljoner kronor. Man besluta-
de ocksa att ge trafik- och renhdllningsndmnden
och stadsbyggnadsnamnden i uppdrag att inom
respektive ansvarsomrade med hogsta prioritet
arbeta for genomforandet av projektet Forbifart
Stockholm.
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Forbifart Stockholm innebar en kraftig kapaci-
tetsforstarkning i Saltsjo-Malarsnittet, och trafik-
prognoser pekar pa ca 140 000 fordon per dygn
pa leden 2035. Med Forbifart Stockholm kan en

tudelning av norra och sodra lanet motverkas.

Mojligheten att ha en gemensam arbets- och bo-
stadsmarknad forutsatter goda kommunikationer
vilket ar av stor betydelse for fortsatt tillvaxt i
regionen. ldag dominerar arbetsplatserna pa den
norra lanshalvan. Med Forbifart Stockholm mins-
kar ocksa den sarbarhet det innebdr att ha sa fa
alternativ till att passera Saltsjo-Malarsnittet.

Forbifart Stockholm syftar till att:

* knyta samman de norra och sodra lansde-
larna och gora det mojligt att fardas mellan
dessa utan att belasta Stockholms centrala
delar

+ forbattra framkomligheten pa infartslederna

» forbattra mojligheterna att genom utjamnad
tillginglighet fa en gemensam arbets- och

bostadsmarknad for hela regionen

 skapa battre tillganglighet till Arlanda fran
sodra Storstockholm

* mojliggora en flerkarning region

» ge forutsattningar for utveckling i en region
med stark tillvaxt

+ skapa en forbifart for langdistanstrafik

Uppiais

Syfte

| Trafkliisning for
 Stockholmsragionen
1l 2020 mod ubick mot 2030

4 boenils

Artaruts -~

5y LOCKNOIMSTortianuinyen
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Nuvarande forhallanden

Berorda stadsdelar

Skdrholmen

Skarholmen ligger i Stockholms sydvastra del och
har idag ca 8 000 invanare. Stadsdelen byggdes i
huvudsak under aren 1964-1968. Skirholmens
centrum avsags bli stadsdelsgruppcentrum for
stadsdelarna Breding, Sitra och Varberg men
skulle ocksa fungera som regioncentrum for hela
sydvastra Stockholm. Vid planeringen av Skar-
holmen efterstravades en storre tathet i bebyg-
gelsen och en narmare anknytning mellan bosta-
derna och centrum an tidigare. Detta har lett till
att inslagen av gronytor mellan bostadsomradena
blivit ganska sparsamma. Stadsdelens arbetsplats-
omrade ar forlagt direkt séder om centrum.

Inom Skarholmen foljer trafikplaneringen tidens
gingse ideal med bilvagarna ofta planskilda fran
gangstraken. Centrum nas via Skidrholmsvigen
samt fran och E4/E20 via Varbergsvigen och
centrumanlaggningens parkeringshus. Centrum-
anldggningen ir pa detta sitt i hog grad anpassad
till massbilismen, nagot som har sin férklaring i
funktionen som stadsdelsgruppcentrum.

Sdtra

Stadsdelen Satra ligger i Stockholms sydvastra
del och har idag ca 6 600 invanare. Utbyggnaden
av Sitra ingick som en del av generalplanen fran
1962. Byggnadsarbetena paborjades 1964 och
fyra ar senare var hela stadsdelen uppférd. Inom
en radie av ca 500 m fran centrum bestar be-
byggelsen av trevanings lamellhus, utanfor detta
breder en- till tvaplans smahusbebyggelse ut sig.
Omradet ligger i ett kuperat landskap dir de
ursprungliga hdjdskillnaderna bibehallits, liksom
stora delar av vegetationen. | sydost ligger E4/E20
mot Sodertilje.

Satra centrum ar Stockholms forsta inomhus-
torg, vilket idag inrymmer tunnelbana, butiker
och restauranger. Centrum och Sitra Torg mar-
keras av tre niovanings skivhus. Utanfér smahus-
omradena vidtar ett stort friluftsomrade som
stracker sig fram till Malaren. Vid Malaren finns
ett friluftsbad med en lang strand. | norr finns en
stor smabatshamn och ett f d batvarv med anor
fran 1870-talet, med bevarade varvsarbetarkaser-
ner. Ett hogt belaget vattentorn utgor en markor
med hogt identitetsvarde som syns vida kring.
Mot soder ligger ett industriomrade som avskar-
mar mot E4/E20.

Trafiken ar trafikseparerad med matargatsslingor
som omger bostadsbebyggelsen och ett val ut-
byggt gang- och cykelvagssystem.

Grimsta

Stadsdelen Grimsta ar belagen i vastra Stock-
holm och har idag ca 4000 invanare. Namnet
Grimsta kommer fran Grimsta gard som var en
arrendegard till Hasselby. Stockholms stad kop-
te Grimsta 1931. Hyreshusbebyggelsen ar fran
1950-talet. Naturomradet Grimstaskogen och
laget vid Malaren ger stadsdelen dess karaktar.
Grimsta blev en s.k.sovstad som var beroende av
Vallingby centrum med tunnelbana, butiker och
offentlig service. Grimstaomradet karaktiriseras
av gammal hallmarksskog och oppna grasmarker.
Grimstaskogen har en mycket stor betydelse for
bade natur- och friluftslivet. Redan i regionplanen
for Stockholm med omnejd fran 1936 foreslogs
Grimstaskogen som naturreservat och i borjan
av 1990-talet togs fragan om naturreservatet upp
pa nytt.

STOCKHOLMS STADSBYGGNADSKONTOR - PROGRAM FORBIFART STOCKHOLM
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Hisselby Gard

Stadsdelen Hisselby Gard har idag ca 10 000
invanare. Nar de stora planerna gjordes upp for
hur Stockholm skulle byggas ut pa 1950-talet var
man val medveten om att tunnelbanan var en for-
utsattning for den fortsatta utbyggnaden. Utan en
snabb forbindelse till stadens centrum gick det
inte att bygga fororter. | Hasselby Gard pagick

byggandet som mest under aren 1954 och 1955.

Vid tunnelbanestationen finns ett affirscentrum
och ute i bostadskvarteren fanns fran borjan ett
stort antal smabutiker. Bostadshusen ar gruppe-
rade med omvixlande héga punkthus och laga
bostadshus kring skyddade gardar, som rymmer
bade lekplatser och bergknallar med bjdrkar och
tallar. Radhus uppfordes 1957 vid Astrakangatan
och Friherregatan.

Vinsta

Vinsta ar en del av den jordbruksbygd som under
manga arhundraden omgav Stockholm. Har finns
spar av boplatslimningar fran tiden ca | 500 f Kr
fram till ca 500 e Kr. Fran var tid finns enstaka
villor kvar fran mitten av 1920-talet. Nagra vil-
lor byggdes dven pa 1950-talet men den stora
utbyggnaden av smahus skedde under 1970-ta-
let. De mindre omradena med flera olikformade
husgrupper skapar variation. Till Vinsta fardas man
med tunnelbana och ansslutningsbuss men var-

dagstillvaron underlattas betydligt for den som har
bil. I Vinsta finns en storre livsmedelsbutik och en
liten narbutik. | dvrigt férutsitter omradets plane-
ring att de boende nyttjar servicen iVillingby eller
Spanga centrum. Idag byggs fortfarande en hel del
hus i Vinsta. Industriomradet Johannelund ingick i
generalplanerna 1950 och 1952 for Stor-Villingby
och byggdes i huvudsak ut mellan aren 1960 och
1980. Johannelund bytte under 1990-talet namn
till Vinsta industriomrade. Ar 2000 fanns har 160
foretag.
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Bergslagsplan med Vinsta i dvre kanten
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Kilvesta

Kalvesta ligger i nordvastra Stockholm och har idag
ca 4500 invanare.Stadsdelen bestar uteslutande av
smahus. Namnet Kalvesta kommer fran en by som
aven omfattade den nuvarande stadsdelen Solhem.

1963 kom den forsta stadsplanen. Kalvesta var av-
sedd att bli en ren sovstad, utan de arbetsplatser,
det rika service- och butiksutbud och det goda
kollektiva transportnat som annars ofta var van-
ligt i fororterna vid denna tid. Istallet poangterar
planerna narheten till Vallingby centrum och till
Spanga; hit skulle “trafikkontakter” (dvs. busslin-
jer) anordnas. | praktiken innebar detta att man
redan i planerna utgick fran att de flesta boende
skulle aga bil. Utbyggnaden skedde etappvis, med
byggstart 1966. Narmare 2000 smahus kom att
uppforas i Kalvesta fram till mitten av 1970-talet.
Ett brett parkstrak l6per genom stadsdelen i
nordvast-sydostlig riktning, parallellt med Bjorn-
mossevigen. Smalare gronstrak finns mellan de
olika kvarteren och pa dmse sidor om Sorgards-
vagen.

Kalvesta delas i tre delar av matarleden Bjorn-
mossevigen-Sorgardsvigen, som |dper fran Vins-
ta i sdder och vidare i en bage mot oster dir den
korsar Bergslagsvagen. Trafikplaneringen ar kon-
sekvent. Angoringsgator som slutar i vandplatser
I8per in fran Bjéornmosseviagen-Sorgardsvigen.

Lunda

Lunda ar en stadsdel som helt och héllet nyttjas
for industri- och kontorsindamal med ca 3900
anstallda och ar ett av Stockholms storre arbets-
omraden. Industriomradet planerades i slutet av
1950-talet. Kommunikationerna var viktiga. Lov-
stabanan och Visterasbanan fanns och dessutom
foreslogs ett system av industrispar. Genom om-
radet gick Lundaleden, nuvarande Bergslagsvigen.
Den vistra delen av omradet planlades under
mitten av 1960-talet. Foretag inom partihandel
med produktionsvaror och transportverksamhet
dominerar. Breda gator — transportvagar — skar
genom omradet, som férutom i sydost mot jarn-
vdgen omges av grona strak.

Tensta

Tensta ligger pa sddra Jarvafiltet och har idag ca
17 000 invanare. Dess vistliga del heter Hjulsta.
Tensta och Hjulsta var ursprungligen namnet pa
tva byar. Fast bosittning vid Tensta har funnits
atminstone sedan jirnaldern. Stadsdelen Tensta
byggdes ut mellan 1966 och 1971 enligt en gene-
ralplan fran 1965. | generalplanen efterstrivades
en okad stadsmissighet och en tillbakagang till
den gamla stenstadens planmonster. Bebyggelsen
ar tatt grupperad i tre parallella bilten i omra-
dets ost-vastliga langdriktning. Hogre hus ligger
som en ryggrad mot det oppna landskapet i norr,
kopcentra, kontor skolor etc i en mellanzon. Mot
dalgangen i soder finns ett bilte med ligre bo-
stadsbebyggelse. Ett brett gronstrak i oster gor
gransen mot grannstadsdelen Rinkeby tydlig. |
vister gar Bergslagsvagen och i norr ar det EI8
som avgransar stadsdelen. Bortom E|18 finns Jar-
vafiltets vidstrickta gronomraden. Arbetsplat-
serna finns, om man bortser fran skolorna och
daghemmen, nastan uteslutande i Tensta centrum.
Nagra fa arbetsplatser finns vid Hjulsta centrum
och intill EI8 i nordost.

Trafikplaneringen ar mycket konsekvent genom-
ford, och kraven pa bekviamlighet och sikerhet var
hoga.Tre parallella nedsiankta matargator, Hjulsta-
straket, Hagstraket och Tenstastraket, gar genom
stadsdelen fran EI8 i norr till Tenstavdgen i soder.
Fran dessa gator utgar kvartersgator som slutar
i vandplatser. | ostvastlig riktning norr om Tensta
centrum Ioper ytterligare en matargata, Tensta allé.
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Akalla

Akalla ligger pa norra Jarvafaltet. Namnet Akalla
betyder “akarlarnas by” och ar en hansyftning pa
laget invid Igelbacken, som under vikingatiden var
en segelled av viss betydelse. Stadsdelen har idag
ca 8 000 invanare. Akalla byggdes mellan 1973 och
1978. Redan fran borjan planerades storskaliga
arbetsplatsomraden vilka lades som bullerskydd
mot trafiklederna norr om stadsdelen. Bostads-
bebyggelsen forlades soder om arbetsplatsom-
radena. Akalla bestar av mycket varierad bebyg-
gelse i utformning och skala. Inte minst bidrar
smahusomradena till detta. Akalla dr en stadsdel
dir stérre och mindre gronomraden bidrar till ett
omvaxlande intryck. Akallaborna kan direkt, utan
att passera nagra bilvdgar, nd det vidstrickta Jar-

vafaltet, som ar helt ostort av sentida bebyggelse.

Trafikplaneringen i Akalla ar konsekvent genom-
ford, kraven pa bekviamlighet och trafiksikerhet
ar hoga. Fran de trafikleder som kringgirdar
stadsdelen l6per matargator in och forgrenar sig
till kvartersgator som slutar vid vandplatser.

Hansta

Stadsdelen Hansta utgor en vastlig del av Jarvafal-
tet och den sa kallade Jarvakilen. Hansta utgors av
ett mangformigt natur- och kulturlandskap med
anor fran bronsaldern. Har finns ett stort antal
fornlamningar dar odlingslandskapets utveckling

kan foljas fran bronsaldern fram till 1950-talet.

Hansta 4r ett populart friluftsomrade som ger

mojligheter till naturupplevelser och rekreation.

Hanstas natur ar en mosaik av biotoper som ger
livsrum for en mangfald arter. Hotklassade vixter
och djur finner har en fristad.

STOCKHOLMS STADSBYGGNADSKONTOR - PROGRAM FORBIFART STOCKHOLM
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Berorda kultur- och
haturreservat

Sdtraskogens naturreservat

Satraskogen utgor ett viktigt och lattillgangligt fri-
lufts- och rekreationsomrade for invanarna i hela
sodra Stockholm. Har finns strandpromenad, mo-
tionsspar, sma skogsstigar, kaféer och badplatser.
Ridning, orientering, scoutverksamhet, batklubbar
och mulleskola bedrivs i omradet.

Det ar ett stort sammanhingande naturomrade
med hoga biologiska varden. Ekskogarna och Sat-
raans backravin ar naturtyper med héga veten-
skapliga naturvirden. Inom omradet finns ocksa
rikligt med grova gamla barrtrad. Satraskogen ar
den nordligaste delen av den regionala Bornsjoki-
len och utgor en viktig del i Stockholmsregionens
gronstruktur. Skogen ar av stor vikt for Stock-
holms biologiska mangfald pa grund av sin storlek,
sina kvaliteter och ekologiska samband med intil-
liggande gronomraden. Strandlinjen i Sdtraskogen,
som till stora delar ar naturstrand, lankar samman
omradet med 6vriga Malarstrander och utgér en
spridningsvag for djur och vaxter.

Satraskogen har ocksa stora kulturhistoriska var-
den. Har finns en fornborg och flera andra forn-
lamningar. Dess natur- och kulturlandskap med
inslag av gardar, torp, villor och arbetarbostider,
ar ett av Stockholms fa bevarade exempel pa hur
Malarstranden kunde gestalta sig fore den indu-
striella expansionen kring forra sekelskiftet.

Staden inrittade naturreservatet under forut-
sattning att en eventuell framtida Forbifart Stock-
holm kan genomforas.

Grimsta naturreservat

Grimsta naturreservat ingar den regionala Gor-
valnkilen och ar en viktig del av Stockholms re-
gionala gronstruktur. Omradet har mycket stor
betydelse for narrekreation och for det rorliga
friluftslivet i vastra delen av Stockholm. Har finns
t.ex. idrottsplats, elljusspar, ridhus, ridstigar, pro-
menadvagar, badplatser; kolonitridgardar, oriente-
ringsbana, kanotklubb samt en upplaggningsplats
for fritidsbatar och flera batbryggor. Reservatet
ar idag Stockholms stads tystaste omrade, storre
delen har under 40 dB(A) som s.k. dygnsekviva-
lent ljudniva.

Omradets natur dr en mosaik av biotoper som
utgor livsmiljo for en mangfald arter av vixter
och djur, varav vissa ar sallsynta. Har finns vida
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hallmarker med tallskog, vackert kuperade barr-
skogar, ortrika blandskogspartier och biologiskt
intressanta adel- och fuktlovskogar. Eftersom
skogen i Grimsta och Blackeberg har undgatt
modernt skogsbruk utgor den en ekologiskt och
vetenskapligt vardefull naturskog. Forutom tall
och gran ar larktradet karaktaristiskt for Grim-
stas skogar. Skogen bryts upp av stora grasfalt och
mindre angsbackar med rik ortflora. Den stora
variationen av naturtyper skapar goda forutsatt-
ningar for djurlivet i omradet.

Omradet har dven stora kulturhistoriska var-
den med bl.a. en mangd fornlimningar i form av
stensattningar, gravhogar och en treudd. Det har
funnits flera torp med bibliska namn; Kanaan, Ga-
liléen, Samarien och Oljeberget, och manga av de
gamla kulturmarkerna finns fortfarande kvar.

Staden inrattade naturreservat under forutsatt-
ning att en eventuell framtida Forbifart Stockholm
kan genomforas om det blir nodvandigt. Om det
visar sig vid en samlad bedomning av olika intres-
sen att vdgen bor ga igenom naturreservatet ar
staden beredd att omprova avgransningen for
naturreservatet.

Igelbdckens kulturreservat

Reservatet utgors av det s.k.Jarva friomrade, som
ar en del av ett stort, sammanhangande kultur-
landskap med anor fran bronsaldern och med ett
odlingslandskap sa som det sag ut i Stockholms-
omradet vid forra sekelskiftet. Kulturviarden och
naturvarden dr vil sammanvavda da de till stor
del skapats i motet mellan manniska och natur.
Rekreationsvardet for manniskor ar hogt, mycket
pa grund av omradets natur- och kulturvirden.

Kulturreservatet ingar i den regionala Jarvakilen,
som utgor Stockholmsregionens langsta gronkil.
Ett stort virde ligger i att omradet 4r stort och
utgér ett sammanhingande stréovomrade samt
en spridningsvag for vixter och djur. Fran stora
naturomraden utanfér Stockholm, fors gronskan
in mot Kungliga nationalstadsparken i stadens
centrala delar. Genom Jarvafiltets dalgang rinner
Igelbdcken, en vattenvdg som ar en viktig pulsa-
der genom landskapet. Bicken ar en malpunkt for
manga av dem som besoker omradet och hyser
en raritet bland fiskar, gronlingen.

Pa Jarva friomrade finns rika mojligheter till olika
sport- och friluftsaktiviteter som motionsspar,
ridvagar, gang- och cykelvigar samt upptrampade
stigar och leder som genomkorsar omradet. Od-
lingslotter, djurhalining, lekplatser och caféer ar

andra motesplatser. Har kan motionarer, forsko-
lebarn, skolbarn, ryttare, hundagare samt odlare
traffas och trivas. Skolor och daghem anviander
omradet flitigt i pedagogiska syften. Det uppskat-
tas dven av manga att kunna stréva omkring och
fa en kinsla av att vara mitt ute pa landet. Den
vanligaste aktiviteten for vuxna ar promenader,
vilket gor vandringsleder, stigar och promenad-
strak viktiga. Gardarna ar mycket valbesokta med
ett rikt utbud av aktiviteter, framfor allt for barn.

De stora 6ppna ytorna ar populara for bollspel,
rorelselekar och annan ytkravande rekreation.
Inom Jirva friomrade finns ocksa lekytor dar
barn tillats vara tillsammans pa sina egna villkor.
Filtskolan vid Eggeby gard tog under ar 2000
emot ca 350 barngrupper fran Spanga-Tensta.
Granholmstoppen ar en vilbesokt utsiktsplats.
Har finns ocksa en discgolfanliaggning och toppen
anvinds ofta for skarmflygning. Omradets boll-
planer nyttjas framst av skolor och foreningar.

| reservatsbeslutet anges att foreskrifterna for
reservatet inte utgor hinder mot en eventuell
nordsydlig forbindelse forbi Stockholm, om det
vid en samlad bedomning av olika intressen vi-
sar sig att dessa bor genomféras pa mark inom
reservatet.

Hansta naturreservat

Hansta innehaller ett av kommunens mest var-
defulla skogsomraden och kulturmiljder. Liksom
Jarva friomrdde ar Hansta en viktig del av den
regionala Jarvakilen som skjuter in mot centrala
Stockholm och ansluter till Kungliga national-
stadsparken. Har finns stérre omraden av adell-
ovskog och gammal naturskog an i ovriga delar av
Stockholms stad och Jarvafiltet. Pa sa sitt kom-
pletterar och starker Hansta vardena i angrans-
ande natur- och kulturreservat.

Adelldvskogen och grismarkerna med idellov-
trad ar vardefulla naturtyper med livsmiljcer for
ovanliga vixter och djur. Hansta utgor ocksa en
vasentlig del av Igelbickens tillrinningsomrade
som ar sarskilt kansligt for fororeningar och hy-
drologiska forandringar.

Hansta ar det storsta fornlamningsomradet i
kommunen och del av ett bevarat, uraldrigt kul-
turlandskap som stracker sig fran Ravalen i Sol-
lentuna till Hjulsta. Har finns fornldamningar fran
flera olika tidsperioder, fran bronsaldern och
framat, bevarade i sin ratta miljé. Fornlimningar-
na utgors av gravfalt, gravar, boplatser, en runsten
samt stenstrangar. Stenstrangar inhignade akrar

STOCKHOLMS STADSBYGGNADSKONTOR - PROGRAM FORBIFART STOCKHOLM
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och angar. Ett omfattande fossilt odlingslandskap
finns kvar som ar unikt for Stockholms stad.

Omradet har en stor betydelse for det rorliga
friluftslivet, framst i nordvastra Stockholm, dar
bostadsomradena ar titt exploaterade. Det ar
dven ett viktigt rekreationsomrade fér boende
i Sollentuna och Jarfalla. Har kan man orientera,
plocka blommor och svamp eller bara njuta av
omradets lugn och ro. Daghem, skolor, Sollentuna
naturskola och Stockholms universitet anvander

omradet i pedagogiskt syfte.

Staden har godkant naturreservatet under forut-
sattning att en eventuell framtida Forbifart Stock-
holm vid reservatets ostra kant kan genomforas,
om detta visar sig nodvandigt. Om det visar sig
vid en samlad bedémning av olika motstiende in-
tressen att viagen bor ga genom reservatet ar sta-
den beredd att medge undantag fran reservats-
foreskrifterna eller om synnerliga skal foreligger
omprova delar av reservatet.
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{ Hansta

Forslaget

Forbifart Stockholm ar en ca 21 kilometer lang =
motorled, varav |7 km kommer att ga i tunnlar.
Trafikleden gar fran E4/E20 vid Kungens kurva
och passerar via trafikplatserna Lovon, Vinsta,
Hijulsta och Hansta till E4 vid Haggvik. Trafiken
ska ga i tva separata tunnelrdr med motorvigs-
standard och tre korfalt i vardera riktning. Leden o
byggs for en tilliten hastighet om 90 km/h. | o m,

Forbifart Stockholm linkas av fran E4/E20 vid
Kungens kurva dar trafikplatserna i huvudsak i
kommer att forlaggas i Huddinge kommun. Leden b o
gar i en bergtunnel under Skirholmen och Sitra J 2,
och fortsitter under Malaren och sunden vid L

Kungshatt till Trafikplats Lovon i Ekero kommun. _ ®
Leden passerar Lambarfjarden och Grimstasko- : ) STOCKHOLM
gen i tunnel. Avfartsramper ansluter till Bergs- . o
slagsvagen i tva cirkulationsplatser vid Vinsta ®
verksamhetsomrade. Motorvigstunneln fortsit- / [

ter fram till Spangadalen dir jarnvigen passeras ',,

pa bro och ansluter sedan till trafikplats Hjulsta. =
Detta blir den mest omfattande trafikplatsen i

inom staden, da det dr en korspunkt med EI8. o

Fran Ostra delen av Hasta klack till Akalla pas- "
seras Jarvakilen och Igelbacken i tunnel. Darefter -

gar leden fram till Hansta trafikplats i forsankt yt- E :

lige. Trafikplatsen ansluter till Hanstavigen. Aven Lovon : e
den sista delstrackan genom Hansta till E4 i Hagg- 5
vik gar leden, delvis forsankt, i ytlige.

EKERO
5
Sétra
/ Skérholmen _ _ 2
7 -
! HUDDINGE
Forbifart Stockholms hela strdckning
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Trafikplats Kungens kurva

Forutsdttningar

| den regionala utvecklingsplanen 2001 for Stock-
holmsregionen, RUFS 2001, ar Skarholmen-Kung-
ens Kurva ett av sju omradet som pekats ut som
regionalt kirnomrade. Staden bedriver tillsam-
mans med Huddinge, i en gemensam projektor-
ganisation, ett programarbete for att ge forutsatt-
ningar for omradets utveckling.

Forbifarten lankas av fran E4/E20 vid trafikplats
Kungens kurva som ligger centralt i den regio-
nala karnan. Trafikplatsen ligger i huvudsak i Hud-
dinge kommun men paverkar angrinsande delar
i Stockholm i betydande grad. Staden har, i sam-
arbete med Huddinge kommun, som malsittning
att i framtiden kunna sammanbinda Skarholmen
med Kungens kurva via en overdackning av de
centrala delarna av trafikplatsen.

Landskapet vid Kungens Kurva praglas av trafik-
anlaggningar och storskalig bebyggelse. Mindre
naturpartier och vegetationsridaer ger vardefull
avskarmning mellan vagar och bebyggelse. Hall-
marker finns pa hojderna och ekskog i sydslutt-
ningarna.

Sodertorns sprickdalslandskap med tydliga berg-
formationer och mellanliggande lagre jordfyllda
svackor karaktariserar topografin. Bergkarte-
ringen visar oftast pa berg av god kvalitet. Under-
sokningar visar pa simre och sprickrikare berg
i botten pa de jordfyllda svackorna, med i vissa
fall sadan omfattning att de kan betecknas som
sprick- och krosszoner.

Forslaget

E4/E20 byggs om pa striackan mellan trafikplats
Lindvreten och trafikplats Kungens Kurva si att
fordelningen av trafiken till Stockholms centrala
delar och trafik till forbifarten och den norra re-
giondelen kan ske pa ett smidigt sitt. En ny trafik-
plats anldggs mellan de tva befinliga. Den fungerar
i forsta hand som den lokala anslutningen till for-
bifarten, men kan dven nyttjas for att nda omradet
fran Stockholms centrala delar. Vigen utformas
sa att forbifarten byggs i mitten och trafiken mot
Stockholm laggs pa 6mse sidor om Forbifart
Stockholm. Fran Stockholm nas Forbifart Stock-
holm via ramper pa émse sidor om befintlig vig.

Samtliga huvudviagar med ramper som ar ovan
mark ligger i Huddinge kommun. Inom Stock-
holms stad ar Forbifart Stockholm med foreslag-
na ramper i tunnel under mark.

Kollektivtrafikramper

| Skdrholmen fdreslas tva separata kollektiv-
trafikramper fran Forbifart Stockholm upp till
busstorget vid Skarholmens centrum och tunnel-
banan. Detta forkortar vasentligt restiden for de
kollektivtrafikresendrer som reser pa forbifarten.

Ramperna kommer upp i dagen i berget oster om
Skarholmsvigen och foreslas dras till Skirholm-
svagen alternativt till Smistavagen. Den exakta
dragningen maste samordnas med utbyggnaden
av omradet, en ombyggnad av det lokala vigsys-
temet, en eventuell Sparvig syd samt en eventuell
forlangning av Murmastarvagen.

Tekniska anldggningar

En reningsanlaggning for dagvatten fran Forbifart
Stockholms tunnlar foreslds i Sitra, sdder om
Skarholmsvagen och strax intill tunnelbanan, dar
den gar i ett oppet schakt. Det renade vattnet
leds vidare till spillvattennatet. Anlaggningen han-
terar dven det bergvatten som kommer fran tun-
neln. Detta leds vidare till dagvattensystemet som
leds ut till Skarholmsbacken.

Reningsanlaggningen ar ca 20 ganger 50 meter
stor men merparten av detta kan laggas under
mark. Endast servicebyggnaden maste vara ovan
mark.

En ca 200 kvm stor transformatorstation som
forser tunnlarna soder om Ekero med el foreslas
mellan Skarholmsvagen och E20 soder om kvar-
teret Storsatra.

Vid Skdrholmsvigens sodra sida foreslas ett par
mindre luftintag for eldon samt ett par rokgas-
schakt.

En arbetstunnel planeras nordost om Skarhol-
mens bussterminal, med mynning i skogspartiet
mellan E4 och Skarholmsvagen.

Stadsbyggnadskontorets synpunkter
Trafikplatsens utformning blir en forutsattning
for det fortsatta arbetet med att utveckla om-
radet som en regional kidrna. Férslaget ar utfor-
mat sa att det fungerar med den befintliga tra-
fikplatsens rampanslutningar och lokalvagnat. For
en ombyggnad av lokalvagnitet pagar en separat
forstudie i vagverkets regi. Kontoret anser att det
ar av stor vikt att denna tar ett helhetsansvar for
alla trafikslag for att mojliggora en konstruktiv ut-
veckling av platsen.
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Tunnel under Skiarholmen och Satra

Forutsittningar

Satraomradet ar ett typiskt sprickdalslandskap
med branta berg och lerfyllda dalstrak. Hallmark-
stallskog vaxer pa hojderna och gammal ekskog i
nedre delen av sluttningarna. Satraskogen beteck-
nas som vardekarna inom gronstrukturen i Stock-
holmsregionen, enligt RUFS. Har finns vardefulla
naturmiljoer, frilufts- och rekreationsomraden.
Omradet gavs 2006 status som naturreservat.

Sundet Satra-Kungshatt ar ca 2 km langt och bred-
den varierar mellan ca 250 och 500 m. Storsta
vattendjupen inom vagkorridoren varierar mel-
lan ca I5 och 20 m. Sundet har bildats genom
forkastningar i berggrunden vilket gor att en eller
flera krosszoner har bildats. Storsta djup till berg
i sundet inom korridoren ar ca 40-50 m under
Malarens vattenyta, i Ostra delen av sundet ner
till ca 60 m. Vattenrummet har en mycket tydlig
huvudriktning i SV-NO.

Forslaget

Viagen gar tunnelforlagd i berg under radhus och
villaomraden vid Gillsatragrand, Alsatravagen,
Satragirdsviagen och vidare under Sitraskogen
och sundet mot Kungshatt. Den gar i tva tunnel-
ror med tre korfalt i vardera ror samt pa- och av-
fartsramper for trafik mot Stockholm och kollek-
tivtrafik till Skarholmen. Tunnlarna kan paverka
befintliga bergvarmeanlaggningar.

Tekniska anldggningar
Dar tunnlarna passerar Malarstranden foreslas
tva stycken mindre luftintag for eldon.

Under byggtiden kommer en arbetstunnel att
byggas med mynning vid Satra varv. Har byggs
aven en ny kaj for utskeppning av massor pa pram.
Delar av Satra varv kommer under byggnadstiden
att tas i ansprak for detta andamal. Den kaj som
byggs kommer eventuellt att kunna anvandas for
varvets fortsatta verksamhet.

Stadsbyggnadskontorets synpunkter
Om en permanent forandring av Satra varvs an-
laggning blir aktuell anser kontoret att konse-
kvenserna maste redovisas tydligt i det fortsatta
arbetet.

Tunnel under Skdrholmen och Sétra
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Forutsittningar

Grimstaskogen ar vasterorts storsta samman-
hangande skogsomrade och betraktas som en
vardekarna inom gronstrukturen i Stockholmsre-
gionen. Omradet som stracker sig fran bebyg-
gelsen soder om Lovstavagen och ner till Malaren
ingdr i Grimsta naturreservat.

Grimsta utgors av ett bergparti genomskuret av
jordtackta svackor i nordvast-sydostlig riktning.
Lovstavagen ligger i en dalgang och foljer en kros-
szon med nordvast-sydostlig riktning. Omraden
forekommer med lerdjup pa upp till tio meter
ovan moran pa berg.

Forslaget

Forbifart Stockholm passerar i tunnel under
Lambarfjarden och fortsatter sedan i tunnel un-
der Grimstaskogen och vidare till Hjulsta. Norr
om Bergslagsplan planeras en tvadelad trafikplats,
Vinstamotet.

Tekniska anlidggningar

For tunnelstrackan planeras en mindre byggnad
for tilluftforsorjning av eldriftutrymmen med pla-
cering dar tunneln passerar in under Grimstasko-
gen oster om Maltesholmsbadet.

Stadsbyggnadskontorets synpunkter
Att Forbifarten forlaggs i tunnel under Lambar-
fiarden och Grimstaskogen innebar att det varde-
fulla friomradet inte paverkas av buller fran leden.
Det ar dock mycket viktigt att leden dras fram
dar bergtickning kan erhillas s att byggnationer-
na inte paverkar friomradet. Det dr ocksa viktigt
att avluftstorn placeras pa ett omsorgsfullt satt.
Tunnlarna far inte heller inverka pa grundvattnet
sa att naturmiljon paverkas.
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Vinstamotet

Forutsdttningar

Bergslagsvigen ar en av vastra Stockholms stors-
ta trafkleder i ost-vastlig riktning. | Bergslagsplan
andrar Bergslagsvagen riktning och viker av mot
norr och Lunda industriomrade medan Lévstava-
gen fortsatter vasterut mot Hasselby.

Bergslagsvigen gir i tva flacka dalgangar. Vid
Bergslagsplan omges vigen av laga, relativt branta

bergklackar och bebyggelse ganska nara vagen.

Gles tallskog vaxer pa hojderna, 1dvtrid och bus-
kar i brynen.

De geologiska forhéllandena i omradet vixlar
mellan berg- och moranpartier med mellanliggan-
de jordfyllda svackor och Iosa leror. Inom berg-
partierna finns flera svackor med enbart moran
pa berg. | norr grinsar omradet mot Spangaans
dalging. Lerdjupen i de dominerande svackorna
varierar mellan 5 — 15 m. Grundvattenytan lig-
ger oftast i niva med markytan eller nagon meter
ligre. Lokalt kan grundvattennivan ligga upp till
tre meter under markytan.

Forslaget

Den nya leden kommer att ga i tunnel under be-
byggelsen vaster om Bergslagsvagen. For anslut-
ning till tunneln byggs en tvadelad trafikplats norr
om Bergslagsplan. Sddergiende ramper overgar i
ytlage oster om Johannelunds tunnelbanestation
och kopplas till en ny cirkulationsplats strax norr

om tunnelbanan. Norrgaende ramper overgar i
ytlage strax oster om Forradsgrind och kopplas
till en cirkulationsplats vid Skattegardsvagen.

Forslaget innebdr att Skattegardsvigen far en
delvis ny strackning oster om cirkulationsplatsen.
Gang- och cykelvagniatet kring de tva cirkulations-
platserna kommer att behova stora ombyggnader
och en helt ny gangbana anordnas till tunnelba-
nestationen.

Bergslagsplan beriknas fa dkad trafik vilket kan
paverka gaende och cyklister som passerar tra-
fikplatsen. Bullerskyddsatgirder kommer att be-
hovas for bostidderna i niromradet nir trafiken
okar pa Bergslagsvigen.

Tekniska anlidggningar

Eldriftsutrymmen, luftutbytesstation och avlufts-
torn planeras i av- och pafartsrampernas nirom-
raden.

Stadsbyggnadskontorets synpunkter
Den nya trafikplatsen kommer att medféra stora
forandringar. Projektet innebar markuppfyllnader,
slanter, murar och teknikbyggnader for tunnlarna
m m. Kontoret anser att trafikplatsens konse-
kvenser maste redovisas tydligt i det fortsatta
arbetet. | vagprojektet skall inga de konsekvenser
som vagprojektet innebar for den lokala trafiken
och ging- och cykeltrafiken i omradet.

STOCKHOLMS STADSBYGGNADSKONTOR - PROGRAM FORBIFART STOCKHOLM
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Tunnel under Vinsta, Kilvesta och Lunda

Forutsittningar

Vinsta ar ett foretagsomrade med inslag av han-
del intill Johannelunds tunnelbanestation. Norr
om Vinsta ligger Kalvesta som ar ett relativt tatt

bebyggt bostadsomrade med stor andel radhus.

Arbetsomradet Lunda har bebyggelse i huvudsak
fran 1970- och 80-talen.Vastra delen av arbets-
omradet har beteckningen terminalomrade i gil-
lande oversiktsplan. Johannelundstoppen utgor
ett landmarke i stadsdelen och anvands som
utsiktsberg for promenader, terrangcykling och
vinteraktiviteter.

Mellan Lovstavagen och Hjulsta vaxlar de geolo-
giska forhallandena mellan berg- och moranpar-
tier med mellanliggande jordfyllda svackor med
hogt grundvattenstind och 16sa leror. Bebyggelse
med grundldggning pa sattningskanslig mark fore-
kommer lings Forbifart Stockholm i omradena
Vinsta och Lunda.

Forslaget

Forbifart Stockholm passerar i tunnel under
Lovstavagen, ca 100 m fran planerad bebyggelse
norr om vagen. Leden gar vidare i tunnel under
Johannelundstoppen, under bostadsbebyggelsen i
Vinsta och Kalvesta samt under Lunda arbetsom-
rade. Leden Overgar sedan i ytlige och passerar
pa bro over jarnvagen (Malarbanan) innan motet
med motorvag E 18 i Hjulstamotet.

Tekniska anldggningar

For tunnelstrackan planeras mindre byggnader
for tilluftforsorjning av eldriftutrymmen med pla-
ceringar dar tunneln passerar under Johannelund-
stoppens Ostra sida, vaster om Skattegardsvagen
och vid Bergslagsvagen oster om kvarteret Ho-
fors.

Luftutbytesstationer planeras vid Johannelund-
stoppens Ostra sida. Mottagningsstation for el
foreslas soder om Skattegardsviagen. Stationen
bestar av en byggnad i tva vaningar med matt
ca 10x20 m. Avluftstorn for luft fran tunnelmyn-
ningarna planeras dar tunneln passerar vaster om
Lunda industriomrade. Tornen far en hojd pa |5-
20 m.

En arbetstunnel planeras i Kalvesta, med mynning
vid Lunda terminalomrades syddstra del.

Stadsbyggnadskontorets synpunkter
Att Forbifart Stockholm forlaggs i tunnel under
bebyggelsen innebar att de boende i naromradet
inte behover péaverkas av buller fran leden. Det
ar dock mycket viktigt att leden dras fram dar
bergtickning kan erhallas. Det ar ocksa viktigt
att teknikbyggnader placeras pa ett omsorgsfullt
satt. Tunnlarna kommer att korsa olika typer av
befintliga ledningsstrak som i vissa fall flyttas. For-
bifarten kan ocksa paverka befintliga bergvarme-
anlaggningar.

Tunnel under Vinsta, Kdlvesta och Lunda
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Hjulstamotet

Forutsdttningar

Hijulstamotet anlaggs i och med ombyggnaden av
vag EI8 mellan Hjulsta och Kista. Trafikplatsens
storlek har tillkommit for att hantera de stora
trafikmangderna pa ett trafiksakert sitt nir For-
bifart Stockholm ska ansluta till trafikplatsen.Tra-
fikplatsen kommer att ha en stor visuell paverkan
pa sin omgivning och sarskilt for boende i vastra
Hijulsta. Forbifart Stockholm beror har vitala de-
lar av bade stads-, natur- och kulturmiljé. Hjulsta
trafikplats kan sagas utgora entré till Stockholm
och intilliggande stadsdelar och vagens strackning
gar genom ett av Stockholms viktigaste gronom-
raden.

Omradet i och kring korsningen med E |8 karak-
tariseras av en kuperad terrang med domineran-
de bergkullar och morinbackar kring Spangaans
dalgang och anslutande jordfyllda svackor fran
Jarvafiltet. Namn som Hijulsta klack, Hasta klack
m m. runt trafikplatsen karaktariserar omradet.
Akallalinken korsar dalgangen.

Dominerande bergarter ar sedimentgnejs samt
yngre graniter. Soder om den befintliga E 18 be-
star jorden av lera och morian. Leran ar relativt 16s
och delvis gyttjig med en maktighet fran ca fem
till over tio meters djup. Moranen under leran el-
ler pa backslanterna har mestadels en medelhog
relativ fasthet. Norr om E 18 och morankullen
med Hijulsta gamla bytomt ligger Akerbydalen
med nordvast-sydostlig utstrackning. | Akerbyda—
len finns organisk jord i ca en meter 6verlagrande
mycket 16s lera med en maktighet pa ca fem till
tio meter. En storre krosszon i berg foljer dalen
genom omradet. | den vistra delen av trafikplat-
sen finns dven grus eller grusig moran.

Korsningen med E 18 ligger inom Billstaans till-
rinningsomrade. Grundvattenytan varierar peri-
odvis kraftigt p g a nederbord och infiltration i
moranlagren.

Forslaget

Fran tunnelmynningen i héjd med Lunda indu-
striomrade gar leden pa bro dver jirnvigen och
Spangaan och korsar 6ver vig E 18 och den kom-
mande cirkulationen for trafikplats Hijulsta. Tra-
fikplatsen ingar i ombyggnaden av vig EI8 och
borjar anlaggas sommaren 2009. Med Forbifart
Stockholms broar over trafikplatsen kommer
den vara utformad i tre plan dar E 18 passerar
i det understa planet. Mellanplanet ar den sto-
ra cirkulationsplatsen i marklige och Forbifart

Stockholm ligger i det &vre planet pa bro med
ramper som ansluter till cirkulationsplatsen.

| samband med anlaggandet av Hijulsta trafik-
plats ordnas en mindre cirkultationsplats for an-
slutning av trafikplatsen till Bergslagsvagen. Den
trafik pa Forbifart Stockholm som ska in i lokal-
vagnatet kopplas till Bergslagsvagen via den lilla
cirkulationsplatsen. En lokal vagforbindelse mel-
lan stadsdelarna pa norra och sédra Jarvafiltet ar
viktig att uppratthalla. | projektet ingar dirfor en
koppling av Akallalanken over vag EI8 for anslut-
ning till Bergslagsvagen. Lokal trafik till och fran
Barkarby i Jarfilla ansluts till den stora cirkula-
tionsplatsen norrifran. Fran passagen dver trafik-
plats Hjulsta gar leden pa bro till hdjden norr om
trafikplatsen som den skar igenom. Leden fort-
satter darefter i bergskarning langs ostra kanten
av kullen Hasta Klack.

Langs med Bergslagsvagen och Enkopingsvagen
(mot Stockholm) ligger en huvudvattenledning

som forsorjer Tensta vattenreservoar och troligen
maste atgirdas. Leden passerar i tunnellige in i en
del av Jarva dagvattentunnel som avleder dagvatten
fran Barkarby flygfalt. En omliggning av denna del
av dagvattentunneln dr nodvindig. Aven ett kor-
sande kraftledningsstrak kan behdva atgirdas.

Tekniska anldggningar

For omhindertagande av dagvatten fran trafik-
platsen nyttjas en dagvattendamm som anlaggs i
samband med vag E18:s ombyggnad. Dagvatten-
dammen placeras sydvast om trafikplatsen invid
Spangaan.

Stadsbyggnadskontorets synpunkter
En forviantad 6kning av trafiken fram till ar 2035
medfor att kapaciteten i Hjulsta trafikplats tro-
ligen kommer behova forstarkas. Darfor stude-
ras forutsattningarna for en direkt koppling med
ramp fran Forbifart Stockholm till vig EI8 for
fard vasterut.

Detta blir den mest omfattande trafikplatsen i
Stockholm, da Forbifarten har 4r ansluten till E18.
Med hansyn till Jarvafiltets stora betydelse som
gronomrade, de omkringboende och den plane-
rade begravningsplatsen pa Jirvafiltet dr det av
storsta betydelse att minimera trafikplatsens om-
givningspaverkan. Trafikplatsens utformning blir
darfor av sarskild vikt och kommer att studeras
vidare i det forsatta planarbetet.
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Tunnel under Jarvafiltet (Hastatunneln)

Forutsittningar

Omradet fran Hasta klack och norrut utgors av
ett antal markanta bergklackar eller bergryggar
samt fastmarkspartier av moran med mellanlig-
gande lermarkssankor i form av relativt breda
dalgangar med nordvist-sydostlig riktning. Flera
av dalgangarna har vattendrag, t.ex. Igelbacken
strax soder om Akalla och Djupnaan strax norr
om Akalla. Dalgingarna foljer kianda sprick- eller
krosszoner i berggrunden. Strax séder om Hasta
gard passerar en storre regional krosszon i ber-
get. | bade Igelbackens och Djupnaans dalging
finns mycket I6s och gyttjig lera med upp till ca
tio meters maktighet. Dominerande bergarter ar
sedimentgnejs med inslag av yngre graniter samt
i den norra delen av omradet mot trafikplats
Haggvik aven med inslag av gnejsgraniter.

Forslaget

Fran Hasta klack till Akalla passerar leden i en
cirka | 450 m lang bergtunnel under norra delen
av Jarvafaltet och under Igelbacken. Tunneln be-
star av tva tunnelror med tre korfélt i vardera ror.
Tunnel foreslas for att bibehalla och forstirka de
grona sambanden inom Jarva friomrade och Igel-
backens dalgang. Betongkonstruktioner fordras i
vardera anden av bergtunneln. Strackan fram till
Hanstamotet utfors som forsankt ytlage for att
minska storningar och barriarverkan. Mot vaster
avskarmas vagen med bullervall, som gestaltas
med hansyn till Hanstareservatet och planerad
markanvandning.

Spolvatten fran tunneln avleds till Jarva dagvatten-
tunnel vid Akalla.

Tekniska anldggningar

Pa tunneln, strax vaster om fastigheten Akalla 5:3
foreslas en byggnad med en Friggebods storlek
for forsorjning av tilluft av ett eldriftuttrymme
(ELDU).

Stadsbyggnadskontorets synpunkter
Med hansyn till det kansliga laget pa Jarvafaltet
bor tunnelmynningarnas utformning sarskilt stu-
deras. Kontoret anser att det ar viktigt att vagens
konsekvenser redovisas tydligt i det fortsatta ar-
betet.

STOCKHOLMS STADSBYGGNADSKONTOR - PROGRAM FORBIFART STOCKHOLM
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Hanstamotet

Forutsdttningar

Akallalanken utgor grans mellan den tita bebyg-
gelsen i Akalla och kulturlandskapet kring Ha-
gerstalund och Hansta naturreservat. Akalla bil-
dar en tydlig bebyggelsefront mot vaster. | Akalla
och intilliggande stadsdelar bor omkring 60 000
manniskor.

Hansta ar ett av Stockholms stads rikaste omra-
den for biologisk mangfald och innehaller ocksa
Stockholms stads frimsta jarnalderslandskap
med ensamliggande gravar och gravfalt. Natur-
och friluftsomradet Hansta-Hagerstalund ingar
i Jarvakilen och anvands for stadsnira friluftsliv,
naturupplevelser, golf, motorcross samt hastverk-
samhet.

Omradet fran Hasta klack och norrut till trafik-
plats Haggvik utgors av ett antal markanta berg-
klackar eller bergryggar samt fastmarkspartier av
moran med relativt breda lermarkssankor i form
av dalgingar med nordvist-sydostlig riktning. |
flera av dalgangarna finns vattendrag sasom lgel-
backen soder om Akalla. Dominerande bergarter
ar sedimentgnejs med inslag av yngre graniter.

Langs Akallalanken och vidare norrut mot Hagg-
vik gar ett kraftledningsstrak och nira kommun-
gransen mot Sollentuna I6per en 220 kV kraftled-
ning som viker av mot norr vid kvarteret Vanda.

Forslaget
Leden o&vergar fran tunnel till ytlige ca 250 m
fore den nya cirkulationsplatsen vid Akalla.
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Tunnelmynningen foreslas norr om en skogbe-
vuxen bergklack.Vid Akalla byggs en ny fullstandig
trafikplats med en overliggande cirkulation och
ramper som ansluter till leden norrut och sode-
rut. Hanstavagen ansluter till cirkulationsplatsen
med fyra korfiler. Norr om cirkulationsplatsen
foljer leden kraftledningsstraket fram till Haggvik
i Sollentuna. Strackan fran tunnelmynningen och
norrut utfors som forsankt ytlage.

Nuvarande Akallalinken far i forslaget en lokal
funktion och kan ges en utformning som minskar
dess intrang.

Tekniska anldggningar

En mindre byggnad av en Friggebods storlek pla-
neras for forsorjning med tilluft till eldriftutrym-
men. Byggnaden placeras dar tunneln passerar
vaster om elnitstationen vid Akallalanken.

Luftutbytesstationer planeras i de sddergaende
rampernas mynningar.

Stadsbyggnadskontorets synpunkter
Den nya ledens nedsankta ytlige kommer att
innebdra en barriar for kontakten med friomra-
det vid Hagerstalund och i Hansta. Kontorets be-
domning ar att ledens avslutning mot omgivande
mark maste utformas med stor omsorg. Forbin-
delser 6ver den nedgrivda leden maste finnas i
anslutning till etablerade strak och utformas sa
att de inbjuder till passage.
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Kollektivtrafik

Kollektivtrafiken 6ver Saltsjo-Malarsnittet ar idag
begransad till vagbroarna i centrala staden, jarn-
vagssparen till Stockholms central, tunnelbanan
genom city samt Tvarbanan. Forbifart Stockholm
innebar en ny mojlighet att knyta ihop norr och
soder i ett band langre vasterut. Genom Forbi-
fart Stockholm lankas de regionala karnorna i
Skarholmen/Kungens kurva, Barkarby och Sollen-
tuna/Kista samman. Genom att utnyttja Forbifart
Stockholm for busstrafik 6ppnas nya mojligheter
for kollektivtrafiken. Forbifart Stockholm korsar
ett flertal av de radiella spartrafiksystemen som
gar in mot centrala Stockholm. Den passerar tun-
nelbanans roda linje i Skarholmen, grona linje i
Johannelund, blaa linje i Hjulsta och Akalla samt

pendeltagsstationerna Barkarby och Higgvik.

Forbifart Stockholm ger intressanta mojligheter
att knyta ihop dessa intensivt anvinda spartra-
fikstrak med varandra och méjliggdr diarmed ett
nytt tvarresande. Mer an 200.000 passager dag-
ligen i dessa snitt.

SL har latit gora en Sversiktlig studie av hur For-
bifart Stockholm kommer att paverka lanets kol-
lektivtrafik. Ungefar 10.000 resenarer per dag
prognostiserar man kommer att anvanda sig av
Forbifart Stockholms busstrafik, vilket kan jam-
foras med de ca 140.000 fordon som forvintas
trafikera leden varje dygn. Det ger en kollektiv-
trafikandel under 10 procent vilket ar mycket lagt
for Stockholmsomradet, vilket kan bero pa:

*  Forbifart Stockholms geografiska utbredning
stodjer inte kollektivtrafikens strukturer och
tyngdpunkter

» den forhallandevis glesa stadsbebyggelsen
i Forbifart Stockholms omland, vilket kraver
manga byten i kollektivtrafiken for att na mal
punkter

* restidsskillnaden mellan bil och kollektivtrafik
blir for stor

Restiden ar en mycket viktig faktor for rese-
narerna vid valet mellan bil och kollektivtrafik.

Viktiga kollektivtrafikknutpunkter ligger inte i di-
rekt anslutning till de planerade trafikplatserna,
vilket medfor omvagar for busstrafiken.Att leden
forlaggs i tunnel och dess djupa lage innebar ock-
sa det en nackdel for att effektivt kunna anordna
anslutning till &vrig kollektivtrafik pa ytan. En
viktig forutsattning for att anda skapa acceptabla
bussforbindelser ar bra framkomlighet for buss-
trafiken, saval pa leden som pa av- och pafarter.
Fran Skarholmsvigen planeras sarskilda ramper
for busstrafik som gor att bussar fran Skarhol-
mens tunnelbanestation och bussterminal snabbt
kan ta sig ned pa Forbifart Stockholm.Tva buss-
héllplatser planeras ocksa att byggas invid Vinsta-
motet, med promenadavstand till Johannelunds
tunnelbanestation. Vid ovriga trafikplatser plane-
ras det inte for nagra sarskilda atgirder riktade
till kollektivtrafiken, vilket bl.a. innebar att bussar
kommer att ga i blandtrafik med &vriga fordon.
Trafikplatsernas utformning och kapacitet ska
dock vara sa vil tilltagen att kder inte ska behdva
bildas pa av- och pafartsramper nere i tunnlarna.

Mbojligheten att uppritta en snabb genomgaende
busstrafik som knyter ihop de radiella tunnelbane-
och pendeltagsgrenarna beddms som begrinsade
p.g.a. trafikplatsernas lage och utformning. Forut-
sattningarna for kollektivtrafik i direktbussrela-
tioner mellan tunga malpunkter, utan eller med fa
stopp langs vagen, bedoms vara battre.

Sparbunden kollektivtrafik kan utifran tekniska
aspekter inte kombineras med biltrafiken pa For-
bifart Stockholm. Om en ny sparférbindelse vas-
ter om Stockholm ska komma till sa finns det inga
sarskilda skal for att samlokalisera detta i samma
tunnlar som bilarna. Det finns snarare fordelar
med att lagga dessa system i helt separata tunnlar.
Lokaliseringen av Forbifart Stockholm ar i forsta
hand optimerat for en vag med anslutningar till
det overgripande vagnatet. Korridoren ar inte
optimerad for sparbunden kollektivtrafik. Ett
eventuellt framtida spartrafiksystem boér ha en
annan lokalisering som battre ansluter till ett an-
tal viktiga knutpunkter for kollektivtrafiken.
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Gang- och cykeltrafik

Forbifart Stockholm kommer inte i nigon del
vara avsedd for ging- eller cykeltrafik. Diremot
kommer gang- och cykeltrafiken i befintligt nat att

paverkas av trafikplatserna och dess omgivning.

Trafiken pa Forbifart Stockholm ska nagonstans i
trafiksystemet komma pa och av trafikleden. Det
innebar att det omkringliggande vagnatet i flera
fall kommer att fa dkad trafik, vilket kan paverka
gang- och cykeltrafiken i niromradet. Plankors-
ningar for vigtrafik och gang- och cykeltrafik
kan behova tas bort och ersattas med planskilda

korsningar for att inte bygga upp koer. En 6versyn
av vagnat och gang- och cykelviagnit kommer att
goras av Vagverket och Stockholms stad for att
pa varje plats finna basta tinkbara |6sning. Gang-
och cykelvignitet kommer ocksa i vissa delar att
direkt beroras av byggandet av Forbifart Stock-

holms av- och pafartsramper, som t.ex. i Vinsta.

Oavsett hur gang- och cykeltrafiken paverkas av
Forbifart Stockholm, s3 dr ambitionen att situa-
tionen ska vara minst lika bra som idag.
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Gestaltningsprogram

Forutsdttningar

Genomforandet av Forbifart Stockholm spelar
en central roll for stadens och angransande kom-
muners utveckling och beror vitala delar i stads-

miljén. Stérre delen av trafikleden gar i tunnel.

| Stockholm byggs anslutande trafikplatser ovan
mark i Vinsta, Hjulsta och Akalla.

Forbifart Stockholm utformas som en motorled
med hogsta tillatna hastighet 90km/tim.Vagen far
tre filer i vardera riktningen, sammantaget sex
korfalt med vagrenar pa sidorna. | underjordiskt
lige utformas leden som tva parallella enkelrik-
tade tunnlar med en mellanliggande lingsgaende
bergpelare. Vagmiljon utformas med hansyn till
god orienterbarhet och olika typer av trafikan-
ters krav och 6nskemal.

| Vagverkets utkast till gestaltningsprogram be-
handlas bl. a. féljande huvudomraden:

* Tunnel (ledord: sikerhet, trygghet och om-
sorg)

* Ytlage (tunnelmynningar, stodmurar, barriar-
element, mittremsor, slanter, belysning, ve-
getation, avvattning, dammar, broar, gang- och
cykelvagar, avluftstorn, luftutbytesstationer,
mottagningsstationer, eldriftutrymmen m m).

» Trafikplats (Vinsta, Hjulsta och Hansta inom
Stockholm)

Stadsbyggnadskontorets synpunkter
En central malsattning for Stockholms stad ar att
Forbifarten ska utgora en attraktiv del av Stock-
holmsmiljon, bade i tunnel och ytlige, en samord-
nad helhet i samspel med stad och landskap - ett
obrutet helhetskoncept dir alla ingaende delar
relaterar till varandra och samverkar.

Tunnlarna ar den nya ledens huvudelement - som
langst 16 km underjordisk bilfird utan avbrott;
langt, dven i ett internationellt perspektiv. Manga
manniskor kinner obehag av att fardas i langa
tunnlar och det ar darfor viktigt att miljon upp-
levs som trygg, saker och samtidigt omvaxlande,
stimulerande och positiv. Olika gestaltningsalter-
nativ bor studeras och erfarenheter av tidigare
tunnelstudier tas till vara.

Hur ytldgena gestaltas paverkar kraftigt omkring-
liggande landskap och verksamheter, inte enbart
visuellt utan aven genom buller och forandrad
omgivande logistik. Stora krav kommer att stal-
las pa detaljutformningen av ingdende element
som broar, slanter, bullervallar, avskarmningar och
overgangar. Nar korbanan i atminstone ett vagav-
snitt grivs ner i ett langt, djupt och brett Sppet
trag intraffar ett sirskilt svart gestaltnings- och
logistikproblem.

Trafikplatserna utgor stadens huvudsakliga intres-
sefokus; de mest patagliga ingreppen i landskapet
och stadsmiljon. Sarskilt Hjulstamotet - i fardigt
skick en av landets storsta och mest intensiva tra-
fikapparater - med sin placering i absolut narhet
till bostider, rekreationsomraden och den av kyr-
kogardsforvaltningen planerade nya stora vistra
begravningsplatsen, maste hanteras med yttersta
omsorg.

Stadsbyggnadskontoret kommer tillsammans med
Vigverket att ta fram ett slutgiltigt gestaltnings-
program for Forbifart Stockholm. Det ar viktigt
med en samsyn mellan Vagverket och berorda
kommuner om de kvaliteter som ska pragla pro-
jektet.
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Tekniska system

Motorvigar behover for sin funktion och for att
minimera den negativa omgivningspaverkan for-
ses med en rad tekniska system som garanterar
sakerheten i tunnlarna och som gor att gallande
miljolagstiftning foljs etc. Det ar angelaget att dra
nytta av de erfarenheter som finns av senare ars
byggande av tunnlar som Sodra och Norra lanken.
De tekniska systemen for Forbifart Stockholm
utreds och kommer att beskrivas mer utforligt av
Vagverket i den fortsatta planeringsprocessen.

VA-anldaggningar

Tunnlarna ska innehalla vattenledningar for
brandvatten och spolvatten, separata avloppsled-
ningssystem for dranvatten respektive spolvatten,
reningsanlaggning for spolvatten samt katastrof-
skydd for uppsamling av fororenade vatskor vid
olyckor. En VA-station planeras ovan mark.

Dagvattendammar

| anslutning till trafikplatserna och vagytorna
ovan mark avleds vagdagvatten via diken och dag-
vattendammar. | dagvattendammarna sker sedi-
mentering och en oljefilla forhindrar att flytande
fororeningar fors vidare mot recipienten. Efter en
dagvattendamm avleds vattnet via diken, ledning-
ar eller dagvattentunnlar till recipienten. For att
forhindra spridning av utslapp vid olyckor forses
dammarna med haveriskydd.

Bullerskydd

Bullerskyddsatgirder foreslas dar den nya vdgen
gar i ytlige. Beroende pa plats utfors bullerskyd-
den som vall eller skiarm. Aven bullerreducerande
asfalt kan bli aktuellt.

Luftbytesstationer

| motorvagstunnlar behovs ventilationssystem,
detta for att uppratthilla god luftkvalitet och sikt
samt for att fora bort rok och heta brandgaser i
hindelse av brand. Luften tas in vid pafarter, men

det kommer aven att behovas ett antal luftutby-
tesstationer i tunnelsystemet. Dessa bestar pa
ytan av uteluftsintag som t.ex. kan utgoras av ett
hus med galler for Iuftintagen samt avluftstorn
som ventilerar ut tunnelluften.

Franluftsstationer med avluftstorn

Fore tunnelmynningar kan delar av tunnelluften
behova ventileras bort for att minska halten av
fororeningar vid mynningen. Detta sker genom
s.k. avluftstorn. De behover vara mellan 10-20 m
hoga och med en tvirsnittsarea pa ca 50 m2 De
placeras med férdel sa nira huvudtunnelmyn-
ningen som mojligt. Utformning samt dess exakta
placering ska anpassas utifran befintlig bebyggelse,
men kan komma att variera mellan 50-100 m fran
mynning och forflyttas sidled upp till 300 m.

Rokgasstationer

Vid brand i tunneln ventileras rokgaser ut via
franluftsstationerna. Pga. att avstindet mellan
dessa ar relativt stort kan det av sakerhetsskal
behdvas ytterligare rokgasstationer. P ytan ut-
gors detta av en 6ppning nagra meter ovan mark
med en tvarsnittsyta av ca 20-30 m~

Eldriftsutrymmen

Eldriftutrymmen (ELDU) kommer att behova pla-
ceras langs med huvudtunneln med ett intervall
pa 1500-2000 m. Detta medfor att det ska borras
schakt ner till dessa for att fora ner kall luft till
utrymmena. Diametern pa dessa hal 4r ca 1,5 m.
Luften tas in genom galler i en byggnad av en frig-
gebods storlek. For hela Forbifart Stockholm kom-
mer ca |6 sadana eldriftutrymmen att behdvas.

Mottagningsstationer

Mottagningsstationer forsorjer tunnlarna med
den el som behovs for driften av de tekniska sys-
temen (belysning, flaktar etc.) En mottagningssta-
tions storlek motsvarar en storre villa i tva plan.
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Trafikplats
Kungens kurva

| Skarholmen

Teckenforklaringar

Vag i ytlage
Vag i tunnel
EI8 ny strackning

Arbetstunnel
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Byggskedet

Byggandet av Forbifart Stockholm, som beriknas
ta minst 8 ar, genererar stora mangder av olika
materialfloden. En preliminar berikning anger
bergvolymerna till ca 5,25 miljoner m3 fran tunn-
larna. Dessutom tillkommer ca 1,2 miljoner m3
berg- och jordmaterial fran ovanjordsschakt. Det
byggnadsmaterial som ska anviandas for byggan-
det av leden bestar bl.a. av krossat bergmaterial,
betong, betongelement, stal, VA ror, fliktar, pum-
par etc. Transportarbetet till och fran arbetsom-
radena ir m.a.o. betydande.

Ett rationellt byggande innebar att tunnlarna be-
hover drivas fran flera hall. En kort byggtid ar
onskvird for att sa snabbt som maijligt fa nytta
av den okade vagkapaciteten, samt for att minska
effekten av de olagenheter som byggskedet kan
innebara. Transportldsningarna maste ta hiansyn
till platsers forutsattningar och mojligheter till
olika typer av fraktsatt. Eftersom projektet har
narhet till Malaren finns mojlighet att daven nyttja
sjotransporter. | Vagverkets arbetsplan kommer
detta att detaljstuderas.

En arbetstunnel fungerar som en tillfallig anslut-
ning till huvudtunnlarna varifran tunneldrivning
kan utforas. Lokalisering av arbetstunnlarna gors
utifran miljémissiga och produktionstekniska
forutsattningar. Arbetstunnlarna utférs med en
mindre tvarsektion an huvudtunnlarna och har en
brantare lutning an de ramptunnlar som ansluter
till och fran trafikplatserna.

Arbetstunnel Skarholmen

En arbetstunnel foéreslas vid Skirholmsvigen
strax nordost om Skiarholmens busstorg. Paslaget
for tunneln foreslas ligga i skogsomradet mellan
Skarholmsvagen och E4/E20. Fran arbetstunneln i
Skiarholmen transporteras berget okrossat med
lastbil, alternativt kan berget komma att forkros-
sas i tunneln. Byggtiden har beraknats till minst
fyra ar. En etablering foreslas vid tunnelpaslaget.

Arbetstunnel Sitra varv

En arbetstunnel foreslas vid Sitra varvs batupp-
liggningsomrade i anslutning till Kungshattsundet.
Fran arbetstunneln transporteras berget forkros-
sat till upplag i 8stra Malaren med bat. Innan en
tillfallig hamn fardigstallts vid Satra varv kan berget
behova koras till externt upplag med lastbil eller
liggas pa upplag intill arbetstunneln. Etableringen
foreslas ligga inom varvets upplaggningsomrade.
Byggtiden har beriknats till minst fem ar.

Tunnelpaslag Vinsta

Tunnelbygget paborjas genom drivning av ramp-
tunnlarna. Berget forkrossas i tunneln. Transport
av bergmassorna till upplag gors med lastbil. En
etablering foreslas i anslutning till ramptunnelpa-
slagen. Byggtiden har beriknats till minst fyra ar.

Arbetstunnel Lunda

En arbetstunnel foreslas vid Lunda. Berget for-
krossas i tunneln. Transport av bergmassorna
gors med lastbil till upplag. En etablering foreslas i
anslutning till arbetstunneln. Byggtiden har berak-
nats till minst fem ar.

Tunnelpaslag Histatunneln

Paslag gors direkt i huvudtunnlarna. Berget for-
krossas i tunneln. Transport av bergmassorna
gors med lastbil till upplag. En etablering foreslas i
anslutning till huvudtunnelpaslagen. Byggtiden har
beriknats till minst fyra ar.
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Miljokonsekvenser

Behovsbedomning och avgransning

Forbifart Stockholm kommer att paverka resva-
nor och trafikrorelser i hela Stockholmsregionen,
och dirmed savil luftféroreningshalter som ut-
sldppen av koldioxid. Den berér ocksa fyra natur-
eller kulturreservat. Vagen i sin helhet kommer
darfor troligen ha en stor miljdpaverkan. Enligt
plan- och bygglagen ska en miljokonsekvensbe-
skrivning goras till de detaljplaner vars genom-
forande kan antas medféra betydande miljopa-
verkan. Till program for detaljplan behovs inte
nagon MKB. Nir det giller de delar av Forbifar-
ten som ligger inom Stockholms stad, kan endast
detaljplanerna for trafikplatserna antas medfora
betydande miljopaverkan.

Eftersom vigen i sin helhet far betydande miljopa-
verkan presenteras har en oversiktlig redovisning
av vagens miljokonsekvenser inom Stockholms
stad.Redovisningen ar till stor del himtad fran den
miljokonsekvensbeskrivning som Vagverket tagit
fram till vagutredningen i maj 2005 (upptryckt i
september 2006 med vissa kompletteringar efter
utstallningen) och de kompletteringar som Vag-
verket presenterade i mars 2009. Den har ocksa
uppdaterats med den senaste informationen fran
Vagverkets arbete med MKB for arbetsplanen
och i vissa fall kompletterats med stadens lokala
perspektiv.

Avgriansning

Denna redovisning har avgransats till de fragor
som ar av stor betydelse, globalt och for stock-
holmarna, och dar vagen kan antas ha en bety-
dande paverkan. Det giller framférallt klimat-
paverkan, luftféroreningar med halsopaverkan,
trafikbuller samt natur-, rekreations- och kultur-
varden. Geografiskt har redovisningen avgransats
till programomradet, utom for fragor som beror
omraden utanfor detaljplanerna i sig, t.ex. miljo-
och halsoeffekter av forandringar i trafiken och
forandrad landskapsbild. Tidsmassigt har redovis-
ningen avgransats till byggtiden samt till de férhal-
landen som kan foérvintas rada nar vigprojektet
huvudsakligen beraknas vara genomfort, d.v.s. ar

2016-2020. For buller- och Iuftfororeningsberak-
ningar giller prognosaret 2035.

Alternativ

Forbifart Stockholm planeras ga i tunnel under
Lambarfjarden mellan Lovon och Grimstaskogen.
Tidigare har ett alternativ med bro studerats,
men Vigverket har valt att soka tillatlighet for
tunnelalternativet. Darfor redovisas har endast
miljokonsekvenserna av en dragning i tunnel.

| vissa fall jamfors konsekvenserna av Forbifart
Stockholm med miljokonsekvenserna av ett s.k.
nollalternativ. Det avser det nollalternativ som
Vagverket anvande i miljokonsekvensbeskriv-
ningen till vagutredningen, d.v.s. en situation ca
ar 2015 dar befolkningsdkningen och den ekono-
miska tillvaxten antas bli lika hog som i de berak-
ningar som gjorts for Forbifart Stockholm. | det
valda nollalternativet forutsatts ocksa att vissa in-
vesteringar i vagar och kollektivtrafik gjorts, som
t.ex. utbyggnaden av en ny E18 mellan Hjulsta och
Kista och forlangning av tvarbanan till dels Hagg-
vik (via Kista), dels Universitetet (via Solna).
Samordning med Vagverkets miljokon-
sekvensbeskrivningar

Lansstyrelsen godkande i juni 2005 en miljo-
konsekvensbeskrivning till den vagutredning for
Nord-sydliga forbindelser som vagverket lagt
fram. | maj 2008 ansokte Vagverket om tillatlig-
het for Forbifart Stockholm med vagutredningen
och dess MKB som underlag. Miljodepartementet
begirde i november 2008 in kompletteringar av
underlaget, vilket Vagverket tog fram till januari
2009. Stockholms stad har yttrat sig over saval
miljokonsekvensbeskrivningen som komplette-
ringarna och endast haft smarre invandningar.

Inom Vigverket pagar arbetet med att ta fram
en miljokonsekvensbeskrivning for arbetsplanen.
Arbetet med miljokonsekvensbeskrivningar for
detaljplanerna kommer att samordnas med Vag-
verket.
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Stads- och landskapskaraktar

Forbifarten gir huvudsakligen i tunnel. Konse-
kvenser for stads- och landskapskaraktaren upp-
star vid ytligen och tunnlarnas mynningar samt, i
mindre utstrackning, vid tunnlarnas ventilations-
torn och andra komplementanlaggningar.

Vid Kungens kurva beror anslutningen av For-
bifart Stockholm till dagens tattbebyggda om-
rdden som idag domineras av de stora vigarna
och storskaliga bebyggelse. Trafikplatsen ar delad
med tunnelanslutningar i séder i héjd med IKEA
for sydgaende och sdderifran kommande trafik
och ramper for norrgaende och norrifran kom-
mande trafik vid Satra.Vid huvudtunnelmynning-
arna kommer avluftstorn placeras for att luftkva-
liteten i omgivningen skall bli acceptabel. En ny
trafikplats med overliggande cirkulation byggs
mellan dagens trafikplats Kungens kurva och tra-
fikplats Lindvreten. Vid Skarholmsvagen ansluter
bussramper mot Skarholmens busstorg samt
tunnelbana. Dessutom finns planer for en mot-
tagningsstation for el mellan industribebyggelsen
vid Storsatragrand och vag E4/E20 liksom en VA-
station intill Skarholmsvagen i hojd med tunnel-
banans tunnelpaslag. Intill Skarholms-vagen i hojd
med Bjorksitravagen planeras for mojlighet till
rokgasevakuering vid en eventuell brand i huvud-
tunnlarna. Det ar sammantaget en genomgripan-
de forandring av omradet kring Kungens kurva,
med vasentligt bredare vagpaket i samband med
anslutningarna och en rad komplementanlagg-
ningar. Med hansyn till stadsbilden och narliggan-
de bostadsomraden krivs hansyn vid utformning
av trafikanlaggningar, komplementanlaggningarna
och bullerskydd. De negativ konsekvenserna be-
doéms dock bli mattliga.

Trafikplatsen vidVinsta beror tittbebyggda omra-
den som idag ar visuellt mer eller mindre separe-
rade fran Lovstavagen men ansluter till Bergslags-
vagen och tunnelbanan.Trafikplatsen ar delad med
tva tunnelanslutningar som via cirkulationsplatser
ansluter mot Bergslagsvagen.Till trafikplatsen till-
kommer avluftstorn vid den sodra tunnelmyn-
ningen for att luftkvaliteten i omgivningen skall bli
acceptabel. Dessutom tillkommer en luftutbytes-
station mellan Johannelundstoppen och Vinsta-
gardsskolan samt en mottagningsstation for el vid
Packstensgrand. Ombyggnad av Bergslagsplan in-

gar inte i Vagverkets planer. Det ar sammantaget
en mattlig forandring som sker vid Vinsta/Berg-
slagsplan forutom tornen for lufthantering. Dessa
kommer att bli val synliga fran flera hall.

Med hansyn till stadsbilden och narliggande bo-
stadsomraden kravs stor hiansyn vid utformning
av trafikanlaggningar och bullerskydd. De negativa
konsekvenserna beddms dock bli mattliga.

Ytlaget vid Hjulsta omfattar en stracka fran kors-
ningen med jarnvigen, Spangaan och trafikplats
Hjulsta/EI8 till tunnelmynningen i sodra delen av
Hasta klack. Jarnvdagen och Spangaan korsas i ett
brolige mellan tvd hojder. Over kullen nirmast
Hijulsta ligger vagen i skarning. Har ar det viktigt
att noga anpassa vagen till terrangen. Den nega-
tiva konsekvensen i denna del bedoms bli liten.
Passagen over Hjulstamotet gor att trafikplatsen
blir an mer dominerande i landskapet. Trafikplat-
sen ska dimensioneras for att kunna ta emot
trafik fran Forbifart Stockholm redan i samband
med utbyggnaden av en ny EI8.

Ytlaget norr om Hjulstamotet innebar ett stort
ingrepp med skdrning och lag bank i ett kultur-
historiskt vardefullt landskapsrum. Betongtun-
neln forbi Hista Klack dvertacks pa ett satt som
harmonierar med landskapskaraktaren. | anslut-
ning till tunnelmynningen soder om jarnvagen
planeras for ett avluftstorn for att luftkvaliteten
i omgivningen skall bli acceptabel. Sammantaget
bedoms de negativa konsekvenserna bli stora
och mycket stor omsorg vid gestaltningen kravs
for att minska de negativa konsekvenserna.

Ytlaget mellan Akalla och Haggvik bestar av tva
delar.Trafikplatsen vid Hansta och den djupa skar-
ningen fram till tunnelmynningen medfor ett stort
ingrepp i landskapet. Har fordras aterskapande av
terrangen och terrangmodellering, for att skapa
bade visuell avskiarmning och bullerskydd. Det
galler i synnerhet mot vaster och Hagerstalund.
Konsekvensen for landskapskaraktiren ar an sa
linge svarbedémd. Striackan norr om trafikplat-
sen medfor endast sma negativa konsekvenser
for stads- och landskapskaraktiren eftersom
landskapet redan idag domineras av kraftledning-
ar, verksamheter och viagomraden.
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Naturmiljo och gronstruktur

Naturmiljo

Direkta konsekvenser som uppstar till foljd av
ytlige, trag eller betongtunnel ar begrinsade till
omraden vid Hjulstamotet och utmed strackan
Hijulsta-Akalla. Den storsta betydelsen for korri-
dorens sammantagna paverkan pa naturmiljé och
biologisk mangfald giller de regionala vardena vid
Jarva Friomrade norr om Hjulstamotet.

Den regionala Jarvakilen, inkl. vissa vardekarnor,
berors direkt av ytlagen och betongtunnlar. Var-
dekdrnor ir stora sammanhingande omraden
med flera naturvarden. Ytliget soder om Hijuls-
tamotet medfér endast sma konsekvenser for
naturvardena. Ingreppen norr om trafikplatsen
gors mellan vardekarnor (och till viss del i deras
ytterkanter) vilket innebar att kontakten mellan
dem bryts och att omradets funktion som del av
spridningsvagen in till Kungliga nationalstadspar-
ken forsamras.

Jamfort med nollalternativet kan Forbifart Stock-
holm samtidigt forstarka Jarvakilens svaga zon
vid Igelbickens dalging. Denna del av Jarvakilen

har idag en befintlig barriar i form av Akallalinken
och Norrviksvagen. Det minskade trafikflodet pa
dessa vagar till foljd av tunneldragningen minskar
trafikens barridreffekt i kilen, om planerna att
omvandla Akallalanken och Norrviksvagen till lo-
kalvigar genomfdrs. Det ar dn sa linge osikert
om de positiva konsekvenserna blir storre an de
negativa for strackan. En oversiktlig analys som
staden gjort anger att de negativa konsekven-
serna for eklevande och barrtradslevande arter
kan bli storre an de positiva, medan de positiva
konsekvenserna for vatmarksarter kan bli stérre
an de negativa. Genom plantering av ek, skotsel-
atgirder i barrskogspartier samt anldggande av
grona broar och grodtunnlar kan de negativa
konsekvenserna mildras.

Med foreslagen bergtunnel och andra atgarder for
hantering av vdgdagvatten efterstrivas dven malet
att trygga den ekologiskt sarskilt kansliga Igelback-
en och dess tillrinningsomrade. Flddet i Stordiket
genom motorcrossbanan vid Hagerstalund ris-
kerar att paverkas. Dikets fauna ar till stor del

C—0 Eksamband < 16004
O—O Vatmark riamband
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okand men hyser en population av den rodlistade
storre vattensalamandern vars fortbestand bor
kunna tryggas om limpliga biotopvardande atgar-
der vidtas. Konsekvenserna ar dock osakra.

Hanstamotet och ytlagena soder och norr darom
ligger delvis inom Hansta naturreservat. Da in-
greppen sker i reservatets kantzon bedoms kon-

sekvenserna kunna begrinsas till att vara mattliga.

Reservatsgriansen maste flyttas in, som mest ca
100 m, utmed en ca 800 m lang stricka.

| Hansta ligger aven ett Natura 2000-omrade
som ar kansligt for kvavenedfall. En berakning
av det framtida nedfallet i omradet nir Forbifart
Stockholm ar utbyggd ger att okningen i Natura
2000-omradet, jamfort med nollalternativet, i
medeltal ar 0,12 kg per hektar och ar och som
mest 0,25 kg per hektar och ar. Idag ligger kva-
venedfallet pa ca 6,7 kg per hektar och ar och i
nollalternativet beraknas nedfallet till ca 5,6-5,8
kg per hektar och ar.

Friluftsliv och rekreation

Soder om Hjulstamotet, lings med Bergslags-
vagen, far gronomraden av kommunalt intresse

ol 7

hoga bullernivaer till foljd av 6kade trafikfloden.
Det rader brist pa ostérda gronomraden i narlig-
gande bostadsomraden och konsekvenserna be-
doms darfor bli mattligt negativa.

P strackan Hjulsta - Akalla kommer bergtunneln
under Jarva Friomrade att minska bullerstorning-
arna och barridreffekterna i niromradet eftersom
trafikmingden pa Akallalinken och Norrviksvi-
gen minskar. Konsekvenserna bedoms bli stora
och positiva da det rekreativa striket och dess
kvaliteter forstarks. Ett undantag ar den vastra
delen av Jarva Friomrade, mellan Hjulstamotet
och Hasta klack, dar ytlige och trag medfor oka-
de barriareffekter och kraftigare bullerstorning
for vissa omraden norr om Hjulstamotet. Med
foreslagna bullerskyddsatgirder blir konsekven-
serna dir mattligt negativa.

Pa strackan Akalla - Higgvik blir Hansta natur-
reservats yttre delar, och kanslan av orord natur
i detta omrade, paverkade av trafikleden. Med
bullerskyddsatgirder kan buller och visuella stor-
ningar delvis begransas. De negativa konsekven-
serna blir mattliga.
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Kulturvarden

Forbifart Stockholm paverkar kulturmiljon mer
eller mindre i alla ytlagen, d v s vid Kungens Kur-
va, trafikplatsen vid Vinsta, korsningen med EI8
vid Hijulsta, trafikplatsen vid Hansta och ytlaget
mellan Hansta och trafikplatsen vid Haggvik. Kul-
turvardena kring trafikplatsen vid Kungens kurva
kommer att paverkas i mycket liten utstrackning.
Trafikplatsen vid Vinsta paverkar inte kulturvar-
den kring Hasselby slott men mojligen riksintres-
set Vallingby.

Ytliget mellan Hjulsta och Hasta gar genom ett
av Stockholmsomradets mest virdefulla fornlam-
ningsomraden, med bl.a. flera limningar fran ildre
jarnalder. Inom ett begransat landskapsrum finns
fossila akrar, forhistoriska stenhignader, boplat-
sterasser och gravar som sannolikt har funktio-
nella samband. Den yngre jarnalderns gravfilt och
boplatser ar direkta foregangare till det historiska
agrarlandskapet och dess bebyggelse pa Jarva-
faltet. Paverkan ar har sirskilt stor jamfért med
andra delar av Forbifarten. Passagen ar, liksom
hela trafikplatsen vid Hjulsta, mycket negativ fran
kulturmiljosynpunkt. Hjulstamotet och ny EI8
kommer emellertid att vara byggd fore Forbi-
fart Stockholm. Forbifart Stockholms ytlige och
betongtunnel kommer att paverka en del fasta
fornldmningar och inkrakta pa de fornlimnings-
omraden som finns kring dessa. De funktionella
och produktionsmassiga sammanhangen i det
historiska landskapet bryts av dnnu ett vigstrak,
utover Akallalinken. Landskapsmodellering bor
minimeras sa langt mojligt. Vagen medfér sam-
mantaget stora negativa konsekvenser for kultur-
miljointresset.

Ytliget fran Hanstamotet till Haggvik passerar
genom den ostra granszonen till Hansta naturre-
servat. Reservatet innehaller Stockholms stads i
sirklass fraimsta jarnalderslandskap. Intranget gar
som mest ca 100 m inom reservatsgransen, var-
for gransen maste justeras om Forbifart Stock-
holm skulle byggas. En sadan gransjustering beror
reservatets yttre zon som har nagra kinda forn-
lamningar men bedéms inte visentligt paverka
reservatets kulturhistoriska varden. De hogsta
virdena aterfinns i en vardekirna i och kring Na-
tura 2000-omradet lingre vasterut. | den norra
skogbevuxna delen mellan Akalla och Haggvik be-
rors inga kianda fornlimningar.
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Buller

Forbifart Stockholm innebar att trafiken huvud-
sakligen gar i tunnel. Trafikbuller fran den nya
leden kommer sdledes att paverka omgivningen
endast dir vagen gar i ytlige och vid tunnelmyn-
ningar. For dessa strackor kravs bullerskyddsat-
girder enligt nedan for att na gillande riktvarden
for bostader.

De storsta foriandringarna sker dar Forbifart
Stockholm gar i ytlage, det vill sdga vid Hjulsta
samt pa delar av Jarvafiltet och pa strickan Akal-
la-Haggvik.Vid Hjulsta okar bullret markbart. Har
krdvs kraftiga atgirder for att klara riktviardena
vid bostader och darfor planerar Vagverket att
lagga lagbullrande asfalt i kombination med skar-
mar. P4 tunnelstrickan mellan Hista klack och
Akalla kommer ljudmiljon att férbattras. Nagon
detaljerad berakning ar ej gjord men en storre yta
beriknas fa ljudnivaer under 50 dB(A).Vid Akalla
dar Forbifart Stockholm gar i ytldge ligger vigen
djupt vilket begransar bullerspridningen. Mellan
Akalla och Haggvik medfor Forbifart Stockholm
Okat buller i Hansta naturreservat och atgirder
kommer att behovas. Dock kan riktvardet 40
dB(A) for rekreationsomraden inte nds pa grund
av hoga bakgrundsnivaer eller orimligt omfat-
tande bullerskydd.

De nya trafikplatserna och ombyggnad av befint-
ligt vdgnit i anslutning till trafikplatserna ar at-
garder som raknas som vasentliga ombyggnader
av trafikinfrastruktur. Darmed ska riktvardena for

nybyggnation klaras vid bostader daven om trafik-
bullret i manga fall ar oférandrat. Omraden som
i dagslaget och i nollalternativet har hoga buller-
nivaer och dir bostider kommer att vara berit-
tigade till bullerskyddsatgirder ar Skirholmen
vid Lindholmsbacken, Bergslagsplan, Hjulsta och
Akalla. Aven i dessa omradet planerar Vigverket
att anvinda lagbullrande beldggning i kombination
med lokala skiarmar och/eller fonsteratgirder.

Forbifart Stockholm medfor en férandring av
trafikfléden och buller pa ett stort antal vigar
i Stockholmsomradet. Manga vigar far minskat
trafikbuller; ett fatal fir 6kat. Det dr dock svart
att prognostisera framtida trafikfléden, da resul-
tatet fran modellerna innehaller manga osikerhe-
ter. Nedan féljer en kort genomgang av de storsta
fordndringarna av trafikbullerbullernivaerna i For-
bifart Stockholm jamfért med nollalternativet ar
2035 enligt de prognosmodeller som Vagverket
anvander.

E4 mellan Kungens Kurva och Vistertorp far
obetydligt hogre trafikfloden. Ingen vagutbyggnad
sker. Bullernivaerna dndras inte markbart. Essin-
geleden far mindre 4n | dB ligre ljudniva. Drott-
ningholmsvagen mellan Ulvsundaplan och Brom-
maplan samt Ulvsundavagen far ca -2 dB(A) lagre
ljudniva. Bergslagsvigen avlastas fran trafik pa en
ca 2,8 km lang stricka, vilket leder till en minsk-
ning av bullret med 3 dB(A). Darmed kan riktvar-
det pa 55 dB(A) klaras vid manga bostader.

Exempel pd bullerskydd
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Luftkvalitet och klimatpaverkan

Forbifart Stockholm leder till att det totala tra-
fikarbetet i lanet berdknas bli 3 % storre an i
Nollalternativet ar 2035 enligt Vagverkets be-
rakningar. Detta innebar att de trafikrelaterade

luftfororeningarna blir hogre i motsvarande grad.

Det ar dock svart att prognostisera framtida tra-
fikfloden, da resultatet fran modellerna innehaller
manga osikerheter.

Forbifart Stockholm gar till storsta delen i tunnel
vilket gor att mer betydelsefull negativ paverkan
pa luftkvaliteten i ledens nirhet begransas till de
avsnitt dar leden gar i ytlige eller ansluter till
ytvagnatet. Forbifart Stockholms ytlagen ligger i
naturmark eller pa relativt stort avstand fran be-
byggelse och platser dar manniskor stadigvarande
vistas. Nagra tunnelmynningar ligger dock i om-
raden dir manniskor bor och vistas, exempelvis
Kungens kurva och Bergslagsplan.

Langs Forbifart Stockholm planeras tre luftutby-
tesstationer vars syfte ar att forbattra luftkva-
liteten i tunneln samt ett antal avluftstorn som
anvands for att sanka luftfororeningshalterna i
markplan utanfor tunnelmynningarna.

Kvavedioxidhalterna underskrider miljokvali-
tetsnormen i hela omradet férutom méjligen i
ndromradet till vissa tunnelmynningar. For ben-
sen beraknas inga overskridanden av miljokvali-
tetsnormen intriffa. Halterna underskrider aven
lagrisknivan pa 1,3 pg/m?3.

Om inte generella atgirder vidtas kommer ytla-
gen och alla storre infarts- och genomfartsleder
i regionen (E4, E20 och E18) fa PM|0-halter som
overskrider miljokvalitetsnormen. Omfattningen
av overskridandet ar dock mindre an i nollalter-
nativet.

| jamforelse med nollalternativet innebar Forbi-
fart Stockholm enligt Vagverkets prognoser lagre
utslipp av luftféroreningar pa Essingeleden och
E4 norrifran. Bergslagsviagen mellan Bergslagsplan
och Hijulsta avlastas pa trafik med atféljande for-
battring av luftkvaliteten nira vigomradet. Trafi-
ken i innerstaden minskar jamfort med nollalter-
nativet. Naromraden till tunnelmynningarna vid
Kungens kurva, Vinsta, Hjulsta samt Akalla-Hagg-
vik far dock 6kade halter av luftféroreningar.

Luftkvalitet i tunnlar

Den viktigaste halsokonsekvensen av Forbifart
Stockholm ar att den medfor lagre Iuftforo-
reningshalter pd manga titbefolkade platser i
Stockholm. Det innebar lagre exponering dar
manniskor bor och vistas och firre antal fortida
dodsfall dn i nollalternativet. Samtidigt erhalls
dock en okad trafikantexponering i tunneln vilket
medfor fler antal fortida dodsfall hos trafikanter
an i nollalternativet. De teoretiska berakningarna
ger sammanfattningsvis foljande resultat: Bland la-
nets innevanare minskar antalet fortida dodsfall
med ca |0 - 20 personer per ar, medan antalet
fortida dodsfall bland trafikanter okar med ca
5 personer per ar pa grund av Forbifart Stock-
holms tunnelpassager. Den okade exponeringen i
tunneln ar ndgot man kan vilja att undvika genom
att fardas langs ytvagnitet. Eftersom Forbifart
Stockholm medfor vasentliga forbattringar for
linets innevanare som helhet, bedéms 6kningen
av ett fital fortida dodsfall av trafikanter vara ac-
ceptabel. Sammantaget medfor Forbifart Stock-
holm dessutom lagre exponering och firre antal
fortida dodsfall an i nollalternativet.

Vagverket kommer att efterstriva sa laga foro-
reningshalter i Forbifart Stockholms tunnlar som
det ar tekniskt och ekonomiskt mojligt, for att
minska risken for trafikanter. Den tekniska ut-
vecklingen medfor aven att problemen med hoga
halter i tunnlarna successivt minskar och pa ling-
re sikt beddms det inte vara nigra problem med
att klara halter som inte medfor korttidseffekter
for kansliga personer och som medfor liten risk
for uppkomst av kroniska sjukdomar.

Koldioxidutslapp

Vigverkets berdkningar visar pa relativt sma skill-
nader i koldioxidutslapp mellan nollalternativet
och Forbifart Stockholm. Berakningarna har dock
ett antal osakerheter. Bland annat fangas inte For-
bifart Stockholms strukturerande effekt pa sam-
hillsplaneringen in eftersom markanvandningen
i prognoserna ar samma i nollalternativet och i
Forbifart Stockholm.

For att strava efter att minska utslappen av vaxt-
husgaser fran trafiken i lanet bor kollektivtrafiken
pa Forbifarten goras sa attraktiv som mojligt.
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Vatten

Forbifart Stockholm gar pa storre delen av
strackan i bergtunnel. Kraven pa tithet kommer
att anpassas till forhallandena i omgivningen. Sar-
skild hansyn tas till sattningskanslig bebyggelse.
De tre tillfalliga hamnarna for byggskedet ligger
inom Ostra Milarens vattenskyddsomrade. Som
vattentikt ar Ostra Milaren sirbar och konse-
kvenserna av ett utslapp som sprids inom vatten-
skyddsomradet och nar vattenintagen skulle bli
mycket stora for den regionala vattenforsorjning-
en.Nagra reservvattentikter som ticker behovet
fullt ut under langre tid finns inte.

Trafikdagvatten fran trafikledens ytférlagda delar

- e e s s

kommer efter rening att ledas till limpliga reci-
pienter. Mojliga sadana ar Malaren, Racksta trask,
Spangaan/Billstadn, Ravalen och Edsviken via Jarva
dagvattentunnel. Konsekvenserna for de berorda
recipienterna bedéms bli sma eller obetydliga.

Tvitt- och spolvatten fran tunnlarna mellan Kung-
ens kurva och Hjulsta kommer att behandlas i en
VA-station med hoggradig rening. Denna ar fore-
slagen intill Skarholmsvagen och ansluts mot Him-
merfjardsverket.Tunneln mellan Hjulsta och Akalla
ansluts efter fordrojning och sedimentering mot
Jarva dagvattentunnel. Efter rening bedoms endast
sma miljdkonsekvenser uppsta pa vattenmiljon.
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Riskfragor

Forbifart Stockholm planeras kunna trafikeras av
alla kategorier av fordon, det vill saga aven farligt
gods. Darmed kommer en del av de farliga gods-
transporter som i dagslaget och i nollalternativet
anvander sig av ytvagnatet, bland annat E4/Es-
singeleden, i stillet att ga i Forbifart Stockholms
tunnlar. For transittransporterna kommer Forbi-
fart Stockholm att skapa en genare, snabbare och
sakrare transportvag an nuvarande E4/Essingele-
den. Foljden av detta ar en storre sakerhet kring
avlastade viagar. Om en olycka med farligt gods
intraffar i en tunnel drabbar det normalt firre
manniskor eftersom skadeomradet ar mindre,
men skadenivan dr genomsnittligt hogre an for
en olycka i ytvagnatet. Vagverkets samlade be-
démning ar att Forbifart Stockholm bidrar till att
Oka sakerheten for transporter med farligt gods
i regionen.

Sdkerhetsrisker i langa tunnlar

| och med att trafiken pa Forbifart Stockholm till
dvervigande del kommer att ga i tunnlar ar fra-
gan om risk och sakerhet for tunneltrafikanterna
mycket viktig. Det handlar dels om att en tra-
fikolycka som utvecklas till en brand medfér en
mycket svarare situation an motsvarande olycka
pa ytvagnitet, men framfor allt om vilken saker-
hetsniva som kravs for att tillata farligt godstran-
sporter i tunneln.

For att fa en acceptabel riskniva i tunneln haller
ett sdkerhetskoncept pa att utvecklas. Konceptet
bygger pa Soédra Liankens sikerhetssystem kom-
pletterat med projektspecifika atgirder bland
annat pa grund av Forbifart Stockholms langa
tunnlar.

Vigverkets bedémning dr att de langa tunnlarna
som foreslas for Forbifart Stockholm inte innebar
nagot hinder ur risksynpunkt. Det ar inte lingden
i sig som ar avgorande for sakerheten utan i stal-
let de olycksforebyggande och skadebegransande
atgirder som ingar i sakerhetskonceptet.

Sédkerhetskoncept

Forbifart Stockholm forldggs i tva separata tun-
nelror med tre korfalt i vardera riktning. Saker-
hetskonceptet gar ut pa att utrymning av tunneln
ska ske till intilliggande tunnelror via passager
var 100-150:e meter. Trafikanter som passerat
olycksplatsen innan olyckan intraffat fortsatter
att kora ut ur tunneln. Eftersom brandgaserna
styrs i korriktningen kan trafikanter som hindras
av olyckan utrymma under rokfria forhallanden.

Tunneln har konstant trafikovervakning. Exempel
pa tekniska system vid olycka ar:

» flaktar startas for att styra brandgaserna i
korriktningen

* bommar spirrar trafiken for bada tunnelré-
ren in i tunneln

* skyltar i tunneln informerar trafikanterna om
vad de ska gora

* blinkande lampor visar trafikanterna var de
kan ta sig ut

En frdga som behover utredas ar risk for ko-
bilding i tunneln och hur det paverkar sikerhe-
ten. Om man kommer att acceptera kobildning
kan det stilla sarskilda krav pa atgirder for att
hantera de okade riskerna, i och med att aven
trafikanter framfor olycksplatsen da kan utsittas
for brandrok.

Omledningsvignit

Vid ett trafikstopp pa nuvarande E4/E20 erbjuder
Forbifart Stockholm en sikrare och mer kapa-
citetsstark omledningsmajlighet an det befintliga
vagnatet.

Exempel pd nédutgdng fran Tornskogstunneln
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Trafikalstrande effekter

Trafikprognoser tas fram for att gora antaganden
om vilka trafiknivier man kan férvinta sig av en
vaginvestering. Det ger underlag for dimensione-
ring och projektering av vaganlaggningen. Materia-
let utgdr ocksa ett underlag for miljokonsekvens-
beskrivningen. Vagverkets senaste trafikprognos
for Forbifart Stockholm anvander 2035 som prog-
nosar. Den prognosmodell som anvints dr den av
trafikverken gemensamt framtagna Sampersmo-
dellen for personresande med alla trafikslag. Mo-
dellen dr nationell och i denna ingar Stockholms-
regionen som en del. Modellen har anvants under
flera ar och for manga olika projekt.

For att beskriva en trafikutveckling maste detta
relatera till nagot. En prognos finns darfér fram-
tagen med samma forutsattningar som i progno-
sen 2035, men dar Forbifart Stockholm inte finns
med. Nollalternativet ska spegla ett scenario dar
Forbifart Stockholm inte byggs. Forutsattningarna
for prognosalternativen har anvant RUFS 2001
som utgangspunkt for en tinkt ekonomisk ut-
veckling, markanvandning och trafiksystem. Man
har i alternativet med Foérbifart Stockholm ocksa
forutsatt att Essingeleden har vagavgifter/trang-
selskatt.

Totalt sett for Stockholms lan leder Forbifart
Stockholm till att trafikarbetet i fordonskilome-
ter blir drygt tre procent hogre jamfort med ett
nollalternativ. Trafikarbetet pa Forbifart Stock-

holm beriknas bli drygt 140 000 fordon per dygn
pa de mest belastade strickorna. Trafikarbetet i
innerstaden ar nio procent lagre med Forbifart
Stockholm an i nollalternativet, och det forklaras
framforallt av en avlastad Essingeled. Nollalter-
nativet visar att Essingeleden (utan vagavgifter)
far niara nog 200 000 fordon per dygn (idag ca
160.000 fordon per dygn) vilket innebar kositua-
tioner under stora delar av dygnet.

De trafiksiffror som redovisas for Forbifart
Stockholm ar cirka tio procent mer an vad Vag-
verket idag av sakerhets- och effektivitetsskal vill
tillata. For att inte fa koer i tunnlarna behdver
vagavgiftssystemet regelbundet ses 6ver och tun-
neln projekteras med ett trafikstyrningssystem
som sakerstaller framkomligheten.

Vagverket har under senare ar gjort ett antal
trafiksimuleringar for Forbifart Stockholm, med
forhallandevis kraftig variation i trafikutfall (antal
fordon per dygn). Resultaten ger en insikt om
betydelsen av att forhalla sig nyanserat till tra-
fikprognoser. Mindre andringar kring gjorda anta-
ganden om tillvaxt, markanvandning etc. ger stor
effekt i efterfragan pa viagutrymme. Av tidigare
infrastruktursatsningar har vi ocksa lart oss att
det finns ytterligare sjalvverkande effekter som
ar svara att identifiera (inte ryms i modellberak-
ningarna), men som genererar ny inducerad trafik
i stor eller liten utstrackning.

STOCKHOLMS STADSBYGGNADSKONTOR - PROGRAM FORBIFART STOCKHOLM



Godkant dokument - Agneta Larsson. Stadsbyggnadskontoret Stockholm. 2009-08-17. Dnr 2008-22331

?L\ ‘ (
Bilden visar effekten av att Forbifart Stockholm byggs med trafikfloden frdn trafikprogno-

sen for dr 2035. Rod fdrg visar pa strdckor som far okad trafik och bla farg innebdr att
trafiken avlastas i jimforelse med nollalternativet.
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Storningar under byggskedet

Vibrationer och stomljud

En preliminar bedomning ar att inga fastigheter
ska behova utsittas for vibrationer som skulle
kunna skada byggnad eller anlaggning. Daremot
kan det forekomma verksamheter inom riskzo-
nen som ar sarskilt kansliga for vibrationer. Nor-
malt reagerar ocksa manniskor vid ligre nivaer
an vad som ar skadlig for byggnader. Infor bygg-
skedet gors riskanalys inom ett s.k. riskavstand pa
100-150 m fran spriangningsplatsen. | riskanalysen
anges erforderliga kontroller och formuleras at-
gardsprogram.

Stomljud uppstar nir vibrationer fran borrning
och sprangning av tunnlar fortplantas via berg
till byggnadsstomme och darifran till luften och
manniskor som vistas i byggnaden. Styrkan och
varaktigheten beror pa bergets egenskaper, men
ocksa pa djupet till tunneln, avstandet till tun-
nelfronten, framdrivningshastigheten, byggnadens
grundliaggning och stomkonstruktioner samt pa
bostadens/lokalens lage i byggnaden.

Forbifart Stockholm kommer att medfora stom-
ljud som riskerar att orsaka storningar for bo-
ende i Skarholmen, Sitra, Hasselby, Vinsta och
Kalvesta.

Byggarbetsplatser i ytlige

Kungens Kurva, mellan Varby och Bredings tra-
fikplats kommer att genomga stora byggarbe-
ten under cirka fem ars tid. Byggarbetena bestar
bland annat av betongtunnel, betongtrag och nya
trafikplatser. Omfattande schaktnings- och en del
sprangningsarbeten blir nodvandiga. Framkomlig-
heten pa E4/E20 kommer att stéras under byggti-
den och trafikomldggningar behovs. En arbetstun-
nel planeras mot Skarholmsvagen for uttransport
av massor. Mojliga platser for etableringsytor finns
lings Skarholmvagen och E4. Avstand till nirmaste
bostider fran byggarbetsplats eller etableringsom-
rade dr som narmast ca 50 m men vanligtvis 100-
150 m.Boende i dessa omraden kan komma att
storas pa grund av damm och okat buller.

En arbetstunnel kommer att anldggas vid Satra
varv for uttransport av massor med bat. Denna
arbetsplats beriknas att behovas under 4-5 ar. Ef-
ter byggtiden aterstills omradet.

En planerad tillfillig hamn pa norra Lovon kan
komma att orsaka ett visst buller i Grimstasko-
gen. Vid Bergslagsplan byggs tunnelanslutningar

och ventilationstorn. De permanenta rampan-
slutningarna norr om Lovstavagen utnyttjas aven
som arbetstunnel for uttransport av bergmassor.
Etableringsytor ar mojliga intill tunnelanslutning
norr om Lovstavagen och intill Bergslagsvagen.
Byggtiden har beriknats till cirka fem ar. Bygg-
arbeten och byggtrafik kan komma att stora bo-
ende i narheten av tunnelmynningarna och deras
vaganslutningar. Framforallt giller detta norr om
Bergslagsplan. Har kravs avskirmande atgirder
under saval bygg- som driftstiden.

Soder om Schenkers anlaggning i Lunda planeras
ytterligare en arbetstunnel for uttransport av
bergmassor. Etableringsytor ar mojliga vaster om
Bergslagsvagen. Boende i nordostra Kalvesta kan
komma att storas.

Vid Hjulstamotet uppstar en stor arbetsplats
for byggande av betongtunnel, broar, utokad tra-
fikplats samt ventilationstorn. Maojliga lagen for
etableringsytor och arbetsviagar finns mellan
nya E18 och Spangaan. Vigbyggnadsarbeten och
masstransporter kommer att medfora framst
bullerstorningar for narliggande bebyggelse i Val-
berga och Hjulsta, som ligger pa 100 resp 200
m avstand. Dartill kommer stora negativa kon-
sekvenser i form av buller och minskad tillgang-
lighet for friluftslivet till Jarva friomrade, troligen
under manga ar.

Strackan Hjulsta-Akalla blir en stor arbetsplats
med omfattande bergsprangning, schaktning for
betongtrag och betongtunnel. Under byggtiden
kommer hela strackan fram till i h6jd med Hasta
att bli en kraftig barriar for friluftslivet och bul-
ler fran bergborrning, spontning, m m kommer
att vara patagligt. Hir kommer att stillas stora
krav pa anpassning av byggmetoder, schaktning,
placering av etableringsytor och arbetsvigar for
att minimera de negativa konsekvenserna for det
kansliga kulturhistoriska landskapet och fornlam-
ningar. Sa langt mojligt bor etableringsytor och
arbetsvdgar begrinsas till det nya vigomradet
och eventuellt delar av Akallalinken Mojligheten
att omleda Akallalankens trafik under byggtiden
ar ej narmare studerad.

Pa strickan Akalla-Haggvik byggs betongtunnel,
betongtrag, ny trafikplats, vdg i djupa skarningar,
samt anslutning till E4 vid Haggvik. Omfattande
schaktnings- och sprangningsarbeten samt ter-
rangomformning blir nodvandiga. Etableringsytor
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och arbetsvagar ar maojliga inom och omedelbart
vister om vagomradet. Det dr fraimst boende i
Akalla narmast Akallalinken som kan bli storda
av buller under byggtiden. Tillgangligheten till Ha-
gerstalund och Hanstareservatet forsamras. Vid
anslutningen till trafikplatsen i Haggvik minskar
framkomligheten for trafiken pa E4.

Transport av bergmassor

Masstransporterna bér kunna ske dels pa bat,
dels pa gator och vigar med forhallandevis god
kapacitet.

Fran arbetstunneln vid Skirholmsvigen finns tre
alternativa transportvagar beroende pa slutdes-
tination eller mellanlagringsplats: E4/E20 norrut,
E4/E20 soderut och Smistavagen.

Denna stricka av E4/E20 har ett fordonsflode pa
ca 125 000 fordon/dygn och ett tillskott pa 200
tunga transporter ger ingen paverkan pa trafik-
bullernivaerna.

STOCKHOLMS STADSBYGGNADSKONTOR -

Fran Bergslagsplan dr Bergslagsvagen den troli-
gaste transportvagen. Norrut ar dygnstrafiken

ca 24000 fordon 2015. Masstransporternas till-
skott med ca 400 fordon paverkar inte de ekviva-
lenta bullernivaerna.

Fran Lunda gar transporterna fran tunnelmyn-
ningen direkt till Bergslagsvagen och medfor
ingen namnvard &kning av buller vid bostider. Pa
strackan Hjulsta - Hista skapas massor av bade
tunnelsprangning och stora schakter. De kan le-
das ut pa Bergslagsvigen/Akallalinken/EI8. Ett
tillskott av 200-400 fordon till trafikfléden pa 30
000 - 70 000 per dygn paverkar inte bullerniva-
erna vasentligt.

Pa strickan Akalla- Higgvik skapas massor av
bade tunnelspringning och stora schakter. Trans-
porterna kan ga pa Akallalinken/Hanstavigen och
E4/E|18. Ett tillskott pa nagra hundra fordon per
dygn paverkar inte bullernivaerna naimnvart.

Féretagsmibler )
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Barnkonsekvensanalys

En forsta studie av Forbifart Stockholms konse-
kvenser for barn har gjorts av Vagverket. Konse-
kvenserna kommer att studeras vidare i ett even-
tuellt fortsatt planarbete. Har redovisas en kort
sammanfattning av analysen.

Det 6vergripande malet med barnkonsekvens-
analyser ar att barns fria rorlighet ska oka. Barn
ska i 6kad utstrackning pa egen hand kunna ta sig
till olika malpunkter som skola, fritidsaktiviteter,
kompisar, service, lek och naturomraden.

Barnkonsekvensanalysen i Forbifart Stockholm
fokuserar pa de omraden som medfér barriarok-
ningar for barn, det vill siga omraden dir vigen
gar i ytlage, ansluter till befintligt vagnit eller dar
trafikens omférdelning paverkar konsekvenserna
for barn. Vinstamotet bedéms komma att fa be-
tydande konsekvenser for barns mojlighet att
rora sig pa egen hand. Kartliggning och analys har
darfor koncentrerats till strackan Bergslagsplan -
Akalla/Haggvik.

Metodik

Arbetet har omfattat besok i skolor och forsko-
lor med information och diskussion i klasserna
samt grupparbeten med diskussion om trafiksi-
tuationen i naromradet. En enkitundersékning
har gjorts med fragor om malpunkter, trafiksitua-
tionen i ndiromradet och elevens skolvdg. Arbetet
har ocksa omfattat en aterkoppling till de skolor
som deltagit i kartlaggningen.

Barnens synpunkter pa Forbifart Stock-
holm

Resultateten visar att de flesta elever gar sjilva till
skolan. En relativt sett stor andel blir skjutsade,
och av dem som inte gar anger en majoritet att
de hellre skulle ga eller cykla till skolan. Som skal
for varfor skolvagen uppfattas som otrygg anges
’mycket trafik, hoga hastigheter, avsaknad av trot-
toar, skymd sikt och farliga 6vergangsstillen”.

De yngsta barnen var fundersamma kring den langa
tunneln och att den delvis gar under vattnet. De
aldre barnen reflekterade kring behovet av Forbi-
fart Stockholm och var aven medvetna om risker i
tunnel. Eleverna i arskurs 8/9 funderade kring pla-
nering och finansiering av Forbifart Stockholm.

Vinstamotet

De barn som berors av forandringar vid Berg-
slagsplan ar frimst de som bor och/eller gar i
skolan i Hisselby gird och Villingby, samt barn
som gar i skolan i Vinsta industriomrade. Fritids-
aktiviteter och malpunkter aterfinns inom alla
omraden. Barnen kommer att paverkas av byg-
gandet av Forbifart Stockholm. Storningarna be-
star av buller, visuell stérning och damm. Buller
kan ocksa paverka skolans verksamhet och dari-
genom paverka barnen negativt.

Vidare kan byggtrafik till och fran bygget med-
fora okad trafik och okad andel tung trafik vilket
paverkar den totala trafikmangden. En dkning av
trafiken kan medféra en nagot dkad olycksrisk pa
dessa vigar. Detta bedéms dock fa relativt sma
konsekvenser for barnen da de redan idag anvin-
der de planskilda passager som finns under de
storre vagarna. Om byggtrafiken kommer att an-
vanda lokalgatunitet kan olycksrisken dka nagot.
Stora korsningar fungerar inte for barn, vagarna
utgor redan idag barriarer for barn som trots det-
ta ror sig dver hela omradet. Forbifart Stockholm
kommer att medfora okad trafik i Bergslagsron-
dellen samt pa Lévstavagen och vig 275.Pa dessa
vagar kan olycksrisken dirmed o6ka nagot. Trafi-
ken inne i omradena kommer dock inte att 6ka
jamfort med idag. Trafiken pa Ldvstavdgen och
vag 275 med Bergslagsrondellen bedoms darmed
medfora en barriarokning av mindre betydelse
jamfort med idag. Dagslaget ar dock inte bra.

Hjulstamotet

De barn som berors ar framst de som bor och/el-
ler gar i skolan i Hjulsta och Barkarby. Fritidsakti-
viteter och malpunkter aterfinns inom respektive
omrade. Barnen i Hjulsta bor i en miljé med god
tillgang till ytor som ar limpade fér lek och re-
kreation. Hjulsta ar trafikseparerat och biltrafiken
begransar darmed inte barnens mojligheter att
pa egen hand ta sig till sina malpunkter trots att
omradet omgirdas av stora vagar och jarnvigen.
Hijulsta ar trafikseparerat och rorelsemonstret ar
riktat inat omradet. Gardar, parker och verksam-
heter ligger inne i omradet och omgirdas av hu-
sen. Populdara malpunkter ar fritidsgardar, kiosker
och gardar med lekplatser. Fritidsverksamhet be-
drivs ocksa i skolornas lokaler, till exempel musik
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och idrott. Jarvafiltet norr om Hjulsta ar en viktig
malpunkt fér barnen pa sin fritid och for skolans
och forskolans verksamhet. Aven omridet Hista
klack ar populart for rekreation.

| Hjulsta ar barriarerna for barnen oftare person-
bundna vilka i sin tur ar platsbundna. Dessa per-
soner ar bade missbrukare och ungdomar som pa
kvillarna samlas i parker och pa lekplatser med
foliden att de mindre barnen inte vagar vara dar.

| Hjulsta utgor trafiken inte en barriar for barnen.
Omradet ar trafikseparerat och det finns plan-
skilda passager under de storre vagarna som om-
ger omradet. De malpunkter som ligger utanfor
omradet nas via planskilda passager for oskyd-
dade trafikanter.

Barkarby dr ett blandtrafikomrdde med relativt
sett ldg andel biltrafik. Barnen i Barkarby har en
relativt sett god tillgang till ytor for fri rorlighet
och rekreation.Ytorna kring bebyggelsen ar dock
mindre och parker och girdar férekommer inte
i samma utstrackning som i Hjulsta. Barkarby ar
ett blandtrafikomrade med héghus och radhus
niarmast omgivande vig och jirnvig och smahus-
bebyggelse i det inre av omradet. Rorelseménst-
ren har har en storre spridning.

Groénomradet som omgardar Barkarby utmed
jarnvagen och vag 275 iar en viktig malpunkt for
barnen och for forskoleverksamheten. Barnen i
Hjulsta upplever inte trafiken som ett hinder i sin
vardag. Entréerna till omradet kan emellanat upp-
levas som problematiska, det vill saga dar biltrafik
och oskyddade trafikanter mots, da bilarnas has-
tigheter ibland ar hoga. Entréerna ligger perifert i
omradet och ir inte platser i vardagen for barnen.

Hanstamotet

De flesta barn som bor i anslutning till Hansta-
motet bor i en miljd med god tillgang till ytor
som ar lampade for lek och rekreation. Bostads-
omradena ir trafikseparerade och biltrafiken be-
gransar inte deras mojligheter att pa egen hand
ta sig mellan sina malpunkter. De barn som bor
och/eller gir i skolan inom omradet rér sig éver
hela omradet. Det finns friskolor i omradet sa det
finns ocksa barn som pendlar in till Akalla for att
gd i skolan hir. Fritidsaktiviteter aterfinns ocksa
inom hela omradet.

Omradet ar trafikseparerat och mycket av gardar,
parker och verksamheter ligger inne i omradet.
Rorelsemonstret ar saledes vant inat omradet.
Populdra malpunkter ar fritidsgardar, Akalla by,
kiosker och gardar med lekplatser i parkmiljo.
En hel del fritidsverksamhet forekommer ocksa
i skolans lokaler, till exempel dans, musik och
idrott. Jarvafaltet soder om Akalla och gronom-
radet nordvast om Akalla ir ocksa en uppskattad
malpunkt.

Trafiken ar inget som de tillfragade barnen i Akal-
la upplever som ett problem forutom i entréerna
till omradet, det vill sdga dar biltrafik och oskyd-
dade trafikanter méts. De uppfattades dock som
problematiska eftersom bilarnas hastigheter ar
hoga och sikten begransad. Dessa plaster ligger
perifert i omradet och ar inte platser dar barnen
egentligen ror sig i sin vardag.

Forbifart Stockholm kommer att paverka bar-
nens fria rorlighet jimfért med idag da ytlaget for
Forbifart Stockholm tar delar av gréonomradet
nordvist om Akalla i ansprak for ytdelar i tra-
fikplats Akalla. Trafiken pa ytdelarna av Forbifart
Stockholm i anslutning till Akalla kommer att
medfdra buller och luftféroreningar i omradena
ndrmast Forbifart Stockholm. Trafiken pa Fin-
landsgatan som omger Akalla kommer att 6ka da
anslutningen till vag 275 oppnas.
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Fortsatt arbete

Utbyggnaden av Forbifart Stockholm forutsatter kommunalt lagakraftvunna detaljplaner och inom Vag-
verket faststallda arbetsplaner med godkand miljokonsekvensbeskrivning. Handlaggning av Forbifarts-
projektet hanteras pa stadsbyggnadskontoret och Vigverket enligt olika lagstiftning; Plan- och bygglagen
respektive vaglagen. Nedan redovisas hur arbetet vintas fortskrida pa respektive hall.

Stadsbyggnadskontorets
planer

| det har programmet redovisas i 6vergripande
drag forslaget till Forbifart Stockholms strack-
ning och utbyggnad i dagsliget samt de fragor
som stadsbyggnadskontoret anser bor ligga till
grund for fortsatt planlaggning. En grans for pro-
gramomradet lings strackan ar lagd i relativt nara
anslutning till den foreslagna Forbifarten. Pro-
gramomradet ar mindre dn den vagkorridor som
Vagverket redovisar i sin vagutredning. Program-
omradesgransen medfor att de fastigheter som
ligger i anslutning till grinsen, samt med nagot
undantag lingre ifran, ir de fastigheter som anses
berdrda och kommer att redovisas pa fastighets-
agarforteckningen for programsamradet. Skulle
detaljplanearbetet medfora att fler fastigheter
blir berorda kommer dessa att kompletteras till
fastighetsforteckningen for plansamradet.

Programsamrad for projektet sker under hosten
2009. Utfallet av programsamradet kommer un-
der vintern att bearbetas och redovisas for stads-
byggnadsnamnden for stallningstagande infor ett
eventuellt fortsatt planarbete.

Darefter upprattas forslag till detaljplaner lings
strackan. Huvuddelen av dessa beriknas ga ut pa
plansamrad under varen 2010. Ett antal mindre
detaljplaner for tekniska anlaggningar kan komma
att upprattas vid ett senare tillfille. Efter plansam-
radet berdknas ett stillningstagande i stadsbygg-
nadsnamnden ske sommaren 2010. En formell
utstillning beriknas ske senare pa hosten samma
ar.

Huvuddelen av strackningen ligger inom Stock-
holm och Ekero kommuner men aven Huddinge
och Sollentuna kommuner berors.

Vidgverkets planer

Den foreslagna vagutbyggnaden kan klassificeras
som motorvig, darfor behdvs en tillatlighets-
provning hos regeringen. Pa grundval av upprit-
tad vagutredning och miljokonsekvensbeskrivning
limnade Vigverket en framstillan om tillatlighet
till regeringen 2008. Pa regeringens begiran kom-
pletterades underlaget i mars 2009. Regeringen
ska nu gora en prévning om projektet ar tillatligt
enligt miljobalken och vaglagen.

Forutsatt att regeringen ger projektet tillatlighet,
kommer samrad med tillhdrande markagarsam-
mantrade ske om Vagverkets forslag till arbets-
plan. Arbetsplan och miljokonsekvensbeskrivning
ska ocksa godkinnas av linsstyrelsen innan den
kan ga till utstillning, for att slutligen faststéllas av
Vagverkets ledning.
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