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Det hiir kapitlet ger en samlad bild av regionens
rumsliga strukturer. Kapitlet tydliggér den regio-
nala struktur som blir det sammantagna resultatet
av taganden som beskrivs i kapitel 3 och de rums-
liga inriktningar och forh&llningssatt som redovi-
sasidet féljande. Inledningsvis lyfts Stockholmsre-
gionen fram i relation till dstra Mellansverige,
sammanfattat i en malbild. Efter det f6ljer en redo-
gorelse fr den Svergripande rumsliga inriktningen
i Stockholms ldn. Kapitlet fortsétter sedan med en
redovisning av utvecklingen av olika delstrukturer:
bebyggelsestruktur, transportsystem, gronstruktur
och landskap, blastruktur och vatten samt teknisk
forsdrjning. Slutligen gors under rubriken "Plan-
beskrivning” en genomgang av de regionala intres-
sen och funktioner som ska tiligodoses.

Den langsiktiga malbilden for dstra Mellan-
sverige fokuserar pd ortsstruktur och storregionala
samband. Planbeskrivningen med plankartan for
Stockholms lin ger vigledning i frigor om mark-
och vattenanvindning samt lokalisering av bebyg-
gelse och anldggningar.

Gemensam utveckling i 6stra
Mellansverige med sikte mot 2050

1 dstra Mellansverige finns idag sammantaget en
stor arbets- och bostadsmarknad, etf val utbyggt
utbildningssystem och ett konkurrenskraftigt
naringsliv, Att samspelet i regionen fungerar effek-
tivt dr viktigt savil for regionens som for Sveriges
fortsatta utveckling. De funktionella sambanden i
dstra Mellansverige dr patagliga och i takt med att
regionen integreras blir de ocksé allt viktigare,
Dirmed 8kar ocksa betydelsen av samarbeten inom
en allt stérre region,

Ostra Mellansverige har en flerkiirnig ortsstruk-
tur, Vigar, jairnvigar och vattenviigar binder sam-
man stider och tdtorter. Dessa nit och knutpunkter
bildar synliga, karakteristiska strukturer som dnnu
idag priglar dstra Mellansverige.

Tilt 6stra Mellansverige rdknas Stockholms,
Uppsala, S6dermaniands, Vistmanlands, Orebro,
Givleborgs och Ostergdtiands 1an. Ostra Mellan-
sverige har drygt 3,5 miljoner invanare. Till 4r 2050
berdknas folkmangden dka till nistan 5 miljoner
invinare. Befolkningsékningen vintas ske i storre-
gionens storre stader, Vixande stiader pdverkar
sitt omland, sévil den byggda som den obebyggda
miljon.

Utvecklingen i &stra Mellansverige medfér krav
pé hur Stockholmsregionen ska fungera. Exempel-
vig dr framkomligheten genom Stockholm en viktig

friga for hela dstra Mellansverige. Nir de regionala
stadskirnorna i Stockholms lin utvecklas, férbati-
ras tillgangligheten till Stockholmsmarknaden.

Problemen och mdéjligheterna som féljer med
6kade befolkningskoncentrationer i de stirre sta-
derna r gemensamma. P4 ett flertal omraden kan
storregionala strategier leda till att resurser utnyti-
jas bittre. Det kan gilla allt frin sociala frigor som
integration till frigor om miljékvalitet.

Det finns ett starkt stéd, bade imom och utanfér
lanet, for att skapa en gemensam syn pa den Over-
gripande storregionala rumsliga strukturen. Manga
Ar eniga om att samarbete beh&vs inom den viix-
ande funktionella regionen for att bidra till att dstra
Mellansverige blir in mer attraktivt. Fdr att skapa
bittre forutsatiningar fr att linka samman mark-
naderna for arbete, boende, utbildning och féreta-
gande och fér att minska administrativa hinder for
ménniskors fria rorlighet, i enlighet med plane-
ringsmal och dtaganden, har en malbild for Gstra
Mellansverige tagits fram i samarbete mellan de
regionala organen i dstra Mellansverige.

Malbildens funktion och avgransning
Milbilden dr en rumslig framtidsbild fér ostra
Mellansverige dr 2050. Den ska utgdra underlag for
gemensamima planeringsfragor i 6stra Mellansve-
rige och vigleda vid beslut om utveckling och pla-
nering i Stockholms lan. Malbilden kommer ddarmed
att vara en utgngspunkt vid lnstverskridande
samarbeten mellan Stockholms l&n och andra delar
av Gstra Mellansverige. Den kan underlitta en
gemensam férstielse for och diskussion om hur sta-
der och deras omland i dstra Mellansverige kan
samspela med varandra och med Stockholmsregio-
nens olika stadskirnor.

Det ir angeliget att de berdrda aktrerna fort-
satter fora en dialog kring arbetet med att utveckla
en gemensam syn pi den dvergripande storregio-
nala rumsliga strukturen. Malbilden ska ses som en
plattform for vidare diskussion och samarbete, For-
djupningar kan med fordel géras lansvis eller i form
av delregional samverkan inom ramen for de ingd-
ende lanens regionala utvecklingsprogram. For-
djupningar kan ocksé ske i planeringen av trans-
portinfrastruktur och inte minst i arbetet med
kommunernas dversiktsplaner. Stockholmsregio-
nen kominer att aktivt ta initiativ till en fortsatt
process i niara samverkan med berérda parter.
Stockholmsregionen bir delta i en fortsatt process
om regionfrigorna i samverkan med berdrda kom-
muner och landsting,.
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Karta 14. Malbild fér stra Mellansverige
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3 ( Malbilden &r en rumslig framtidsbild for 6stra Mellan-
. sverige ar 2050. Den &r tankt att underlatta en gemensam
NorrkoPing diskussion om hur marknaderna fér arbete, boende,
utbildning och féretagande kan lankas samman. Mal-
bilden &r en plattform for vidare samarbeten. Karta 15
illustrerar en storregional ortsstrukturi 6stra Mellan-

' Linképing sverige och karta 16 storregional godsstruktur.

Kalla: Regionplanekontoret

Storstockholm med de ésmrregionala ressamband + Internationella flygplatser 0 10 P ] 40 50 km
regionala kdmorna

. Storregionala stader e Regionala ressamband > Hamn
O Samarbetsomraden @) Regional godsstruktur . Stockholms yttre terminallagen

i | ’1 f“ Huvudstrak for nationella Stockholms yitre pendlingsomland
@ Ovriga orter iEng deliban ' yttre pendlingsomlan

Urvalet av orter (som redovisas i bilden) grundar sig pa nuvarande befolkningsstorlek, prognoser samt nérheten till
regionala strak respektive till Stockholm.
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Maélbilden dr Stockholmsregionens uiblick over
Sstra Mellansverige i ett rumsligt perspektiv. Fokus
ligger pd relationen mellan Stockholms ln och
ovriga lan, Utover dessa relationer finns en vad
andra relationer som bilden inte omfattar, men som
drviktiga i 6stra Mellansverige. Dessa kan utveck-
las i gemensamt storregionalt arbete framdver.

Malbildens utgangspunkter

Stockholmsregionens vision dr att vara Europas
mest attraktiva storstadsregion. Genom en sam-
spelt utveckling i hela §stra Mellansverige Skar for-
utsittningarna f5r att nd visionen. Ostra Mellan-
sveriges stider bor fortsitta utvecklas som en del av
en gemensam, funktionell storstadsregion med
Stockholm som centrum. Olika orter har olika kom-
plementéra roller i den flerkdrniga storregionala
strukturen.

Storstadsregionernas betydelse f6r nationell
ekonomisk tillviixt och férnyelse 6kar. I storstads-
regionerna ar utbhildningsnivierna, 16nerna och eta-
bleringsgraden f6r nya féretag hdgre samtidigt som
arbetsidsheten och beroendet av socialférsakringar
drlagre. Det dr framfor allt tjinstesektorn och dess
krav pa tdthet och stora marknader som driver
utvecklingen i storstadsregionerna.

Relationen till Stockholm som centrum i storre-
gionen och Arlanda som storregionens internatio-
nella flygplats gbr att framkomligheten genom och
runt Stockholm &r en viktig friga {6r hela dstra
Mellansverige.

Tata storstadsregioner kan dartill ge miljofor-
delar. Utslapp av vaxthusgaser kan begriansas med
en mer konkurrenskraftig kollektivtrafik. Tillgang-
ligheten med kollektivirafik forutsitter att bebyg-
gelsen dr tat, sirskilt vid stationer och andra knut-
punkter. Malbilden bygger pi en vidareutvecklad
flerkiarnig rumslig struktur, dir mdnniskor, verk-
samheter och funktioner samlasiorter utmed kom-
munikationsstriken och i deras skdrningspunkter.
Regionen som helhet tar del av Stockholmsregio-
nens utbud av arbetstillfallen och behov av arbets-
kraft, Narliggande orter kan samarbeta for att
vidga den lokala arbetsmarknaden. Trafikutveck-
lingen ska baseras p& miljosmarta och konkurrens-
kraftiga losningar.

Ostra Mellansverige har ett mycket differentierat
naringsliv vilket dr en styrka. Branschbredden ger
goda méjligheter att mota konjunktursvingningar
och hjalper regionen att fordndras och férnyas. De
manga olika typerna av verksamheter innebir sam-
tidigt att det finns flera olika produktionssystem i
storregionen, som for sin godshantering stiller krav

pa infrastruktur och transportmdjligheter. En
nackdel fér niringslivet i hela Sverige dr de linga
avstinden till marknaderna i Europa, som gdr att
transporterna blir dyra och linga, Det dr darfor
viktigt att regionens aktdrer samarbetar for att
skapa effektiva transportldsningar f6r naringslivet i
dstra Mellansverige.

Malbildens rumsliga inriktning

Tata stader

Stiderna i ostra Mellansverige ingér, tillsammans
med de regionala stadskarnorna i Stockholms lan, i
ett dvergripande stadsnitverk. Stider och stadskir-
nor ska planeras for att vara upplevelserika och att-
raktiva stadsmiljéer for invanare, besckare och
naringsliv. Extra viktigt dr att stadsutvecklingen
runt stations- och andra knutpunktslagen fir en tit
och tilltalande utformning.

Tata stader har stérre frutsittningar for utveck-
lat stadsliv, god kollektivirafiktilgdnglighet och
energisnila infrastrukturldsningar. De ger ocksa
invanare och foretag tillghng till stora nirmarkna-
der. Storre stider lockar till sig den hdgst kvalifice-
rade och internationellt mest efterfragade arbets-
kraften.

God tillganglighet till Stockholm och Arlanda
Stockholm ir landets och dstra Mellansveriges
stérsta stad och en viktig motor fér hela storregio-
nen {or arbetskraft, ndringsliv, hogre utbildning,
forskning, kultur och ekonomisk tillvixt. Som
centrum fér storregionen dr Stockholm med sin
utveckling och tillginglighet en angelagenhet for
hela dstra Mellansverige. Med hjilp av Stockholms
inre kArnstruktur har hela storregionens befolk-
ning tillgAng till Stockholmsmarknaden.

For regionens internationella konkurrenskraft
artillgingligheten till Axlanda fundamental, d&
Arlanda dr storregionens stérsta och viktigaste
internationella flygplats. Tillgdngligheten till
Arlanda frén 6vriga Ostra Mellansverige ska baseras
pd kotlektivtrafik.

Konkurrenskraftig kollektivtrafik
Kollektiva persontransporter ska knyta samman
dstra Mellansveriges olika marknader. S& kan man
utnyttia hela arbets- och bostadsmarknadens
potential och minska miljobelastningen frin trans-
portsektorn. Det giller dven for transporter inom
de stérre stiderna och deras titortsomraden,
Resandet i 8stra Mellansverige kommer att dka.
Utan satsningar pa kollektivtrafiken blir andelen
bilresor hégre. Frimst 6kar det 1anstverskridande



resandet. For de langa resorna betyder kortare res-
tid mest, men for resor inom dagligt pendlings-
avstand har turtitheten storre betydelse.

De viktigaste framtida storregionala straken for
persontrafik pa spar genom dstra Mellansverige ar
ur ett Stockholmsperspektiv:

» Stockholm/Arlanda—Malmd/Goteborg, via
Nyképing/Skavsta, Norrkdping, Linkdping

+ Stockholm/Arlanda—Oslo, via Striangnis,
Eskilstuna, Orebro

« Stockholm/Arlanda—Oslo, via Enkoping,
Visterds, Orebro

» Stockholm—Arlanda—Uppsala—Givile,

De storregionala tigforbindelserna gir via Stock-
holms centralstation, vilket ger méjlighet till
direktfdrbindelser frdn ett flertal orter till storrvegi-
onens storsta flygplatser, Arlanda och Skavsta. En
ny trafikeringsform har foreslagits: regionpendeln
(se figur 8, sidan 139). Tillsammans med fler direkt-
gaende regionaltig kan den ge kortare restider fran
de stader som ligger ngst bort och en hégre turtat-
het fér omriden inom dagligt pendlingsavstind fran
Stockholm. Inom Stockholms lin kommer region-
pendel och pendeltag att komplettera varandra.
Investeringar i forstirkt sparkapacitet forutsitts
pé samtliga stambanor till och frin Stockholm. P4
sikt behdver dven kapaciteten Sver Saltsjé-Milar-
snittet forstirkas ytterligare, utéver Citybanan.

En effektiv och d&ndamélsenlig struktur

for godstransporter

Effektiva transportvigar for gods ar en viktig friga
for dstra Mellansverige. Effektiva transporter stid-
jer det differentierade niringslivet, sakrar 6rséirj-
ningen av olika varor och minskar transporternas
miljébelastning. Internationellt sett har regionen
ent nackdel i form av 1&nga avstdnd till de stora
marknaderna i Europa,

De olika transportslagen, t ex tdg och lastbil,
kompletterar varandra i olika transportkedjor.
Transportrerna nyttjar ofta flera kompletterande
typer av transporter och konkurrerar med varandra
genom specialisering och olika affirsstrategier.
Varje transportslag bor f4 forutsittningar att bli sa
effektivt som méiligt. Forst d4 kan hela transport-
kedjan och hela transportsystemet bli robust. Inter-
modala transporter, det vill siga transporter som
bestdr av mer dn ett transportslag, férutsitter att
aktdrerna samverkar. For att kombitrafik med jirn-
vig och vig ska kunna fungera behdvs effektiva
omlastningsterminaler och goda anslutningar pd
viig, forutom en vl fungerande jarnvagstransport.
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I Stockholms lan rider stark konkurrens om
mark och utrymme f6r infrastruktur, Darfor bor
lanets terminalomréden anvindas for sidant gods
som har lanet som marknad. Centrallager med
betydligt storre omland kan med férdel lokaliseras
till Svriga delar av dstra Mellansverige, Arlanda-
Mirsta har dock unika forutsittningar fér gods-
transporter i anslatning till flygfrakt. Godsfléden
som passerar Stockholms lan bor ledas férbi de
mest trafikintensiva delarna av lanet.

Den befintliga strukturen med dominerande
transportfléden i vissa strik genom Sverige vintas i
huvudsalk bestéa dver 1ang tid och trafiken i striken
vantas vaxa. Utveckling av terminalverksamhet i
lanets norra delar kan 6ka betydelsen for transport-
striket frin Hallsberg till norra Stockholm, Aven
striket mellan Gévle och norra Stockholm kan f3
Skande betydelse bde for leveranser av gods och
fér transporter av tomma containrar frin Stock-
holm till Bergslagen. Nir Ostlinken byggs ut for
persontransporter fir sddra och vdstra stam-
banorna alltmer prigel av godsstrik.

Den ékande handeln i Ostersisomradet medfor
troligen att transportstréken via linets hamnar far
Okad betydelse. I takt med att godsmingderna
vixer forviintas fler hamnar skapa forutsittningar
{6r att kunna ta emot rullande gods (RoRo). Det dr
fiven troligt att mer fasta biobranslen kommer att
anvindas. D3 behdvs beredskap 61 storre lagerut-
rymmen vid importhamnar. Frén dessa hamnar,
som exempelvis Hargshama, blir det viktigt med
vil fungerande jarnviigsforbindelser samt korta
vig- och matartransporter till anldggningar och
omlastningsplatser i anet.

Hushailning med mark- och vattenresurser
Den storstadsnira landsbygden har sirskilda forut-
sittningar jAmfort med Svrig landsbygd i Sverige
och dr mycket viktig for vegionen. Den vintade
befolkningstillvixten innebar att belastningen pa
mark- och vattenresurser kommer att 6ka. Den
okande befolkningen behéver ocksd mer utrymme
tor rekreation. Dirtill kommer de fordndrade mar-
kanspridk som klimatférandringen vintas medfora.
Marken utanfér stadsbygden har en mingfacet-
terad karaktér och anvindning: jord- och skogs-
bruk, rekreationsomraden, vattentikter och inte
minst en stor utspridd befolkning, Det dr manga
som vill bo pé landsbygden i hela dstra Mellan-
sverige, sdrskilt i kustomradet och langs Milarens
strander. For att viirna kulturlandskapet och stran-
derna och fér att géra det méjligt att effektivt
utnyttja kollektivirafik, teknisk fovsérining och
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Karta 15. Storregional ortsstruktur i 6stra Mellansverige
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strerar de orter som beddms ha stérst poten-
tial att vaxa utifran det transportsystem som prioriteras.
Befolkningen i hela dstra Mellansverige ska ha god
tillgang till Stockholm som storregionens centrum och
Arlanda som storregionens storsta internationella flyg-
plats. Strukturen baseras pa en utbyggd kollektivtrafik
for det lansgransoverskridande resandet. De stora vérde-

Motala X
o ska planeras med langsiktighet som ledord. De cirklar

fulla mark- och vattenomradena utanfor stadsbygden

.‘ 3 som redovisas i figuren illustrerar mycket dversiktligt
"Llnkiipl} aktid (dvs den tid som man tillbringar pa tdget och som
9 erfarenhetsmassigt dr cirka 65 till 70 procent avden
Mjslby totala restiden dérr till dérr pa dessa avstand).
Kalla: Regionplanekontoret
Storstockholm I Storregionala ressamband - Stockholms ytire
pendlingsomland
. Storregionala stader s Regionala ressamband Ca 60 min aktid till/fran . 10 .20 G830, A0 iSOkW
Stockholm med:
Samarbetsomraden + Internationella flygplatser — — - Regionaltag
() Stockholms ytire pendlingsorter @ Hamn, persontrafik — —— - Hoghastighetstag

(O Ovriga orter

Urvalet av orter (som redovisas i bilden) grundar sig pa nuvarande befolkningsstorlek, prognoser samt ndrheten
till regionala strak, respektive till Stockholm.
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Karta 16. Storregional godsstruktur for 6stra Mellansverige
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Effektiva transportvagar for gods ar en viktig samarbetsfraga

Storstockholms yitre logistikomraden ~EEMBS  Stockholms forstrning, godsspar for 6stra Mellansverige. Olika aktérer kommer att anvinda de

Storregionala logistikomraden s Stockholms férsarjning, godsstrak pa vag Sy ke san Utve‘:klas,'f’é o!,lka sétt' Vattenvagama och han-:
narnas betydelse bedoms 6ka, liksom andelen sparburna och
Hallsbergs bangard wa i mi W Transportsamband av 6kad betydelse intermodala transporter. Samtidigt ar det allra viktigast att

varje transportslag far goda forutsattningar att fungera vl,
sa att aktorerna kan skapa effektiva transportldsningar dar
. Ovriga regionala godsstrak pa vag transportslagen kompletterar varandra. Stockholmsregionen,
som kénnetecknas av sin stora konsumtionsmarknad, ska
kunna férsorjas fran bade norr (Rosersberg/Arlanda-Mérsta)
och séder (Sodertalje). Darmed 6kar transportflédena norr
om Malaren. | omgivande lan finns logistikomraden som kan
rymma kombiterminaler som betjanar ett stérre upptagnings-
omrade i dstra Mellansverige och avlastar transportfléddena
Kélla: Regionplanekontoret genom Stockholm.

Fraktflygplats e Ovriga regionala godsspar

Hamn

©+0()O

Motorway of the Sea ! % } } E ] ! Nationella godsstrak, enligt Banverket
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annan infrastruktur, bér ny bebyggelse anknyta till
befintlig bebyggelse och tatorter.

Klimatférandringen far konsekvenser fér bland
annat dricksvattenfrsorining och energiproduk-
tion. Odlingsbetingelserna inom jord- och skogs-
bruket kan vintas bli battre och de areella naring-
arnas betydelse 6ka. Den tekniska infrastrukturen
och transportsystemet kan dock bli mer sdrbara av
dndrade klimatforhéllanden.

En lingsiktigt klok anvindning av storregionens
mark- och vattenresurser forutsitter ddrmed en
forsiktig hallning till exploatering. Aktdrerna ide
storregionala samarbetena kan med f&rdel disku-
tera ett gemensamt férhallningssatt till hushallning
med markresurserna utanfor tatorterna.

Utvecklade storregionala samarbeten
Regionala stadssamarbeten kan ytterligare stirka
stddernas attraktivitet som ekonomiska motorer i
dstra Mellansverige. En del stidder och marknader
samarbetar redan, men samarbetena behtver
utvecklas ytterligare.

Om stidderna binder samman nirliggande lokala
arbetsmarknader och prioriterar gemensamt, fir
invnarna tillgdng till en stérre arbefsmarknad.
Visteris-Eskilstuna, Linkdping-Norrkdping och
Uppsala-Stockholm ar exempel pa stider ddr sam-
arbete kan leda till stérre lokala arbets- och
bostadsmarknader. Genom samarbetet kan nér-
marknaden vixa. Naringslivet fir mdjligheter till
storre inslag av "storstadsbranscher” med ett diver-
sifierat och varierat ndringsliv. Nar branscherna
blir fler, blir ocksa forutsittningarna for ekonomisk
tiflviixt bittre.

Samarbetena kan ocksd rora andra viktiga stor-
regionala funktioner som tillgdngen till hogre
utbildning, forskning, specialistsjukvard och kul-
tur. Aven hir kan aktdrer inom hela storregionen
agera samordnat 6ver administrativa grinser.

Samarbetena syftar till att binda ihop och vidga
nirmarknader som starker storregionen som hel-
het. De gir inte ut pi att omfordela manniskor och
funktioner frin Stockholm till andra stider i stor-
regionen eller tvart om.



Figur 2. Overgripande
rumslig inriktning

Figur 3. En sammanhallen
och vidgad region

Regional struktur 129

Overgripande rumslig inriktning
for Stockholms ldn
Atagandena och den foreslagna rumsliga inriktningen
for Stockholms 1an fram mot 2030 ska sammantaget
bidra till att vi uppnar visionen fér Stockholm-
sregionen. Efterféljande beslut i policy- och plane-
ringsfragor ska leda utvecklingen i den riktningen.
Plankartan redovisar éversiktliga regionala priorite-
ringar mellan olika markansprak som underlag for
kommande avvagningar i planering och beslut hos
olika aktorer.

Den forvantade stora befolkningsdkningen
stéller krav pa genomténkta avvagningar for hur
mark- och vattenomradena langsiktigt ska anvandas.
Den féreslagna rumsliga inriktningen stédjer vision,
mal och strategier och bygger pa féljande planerings-
principer:

¢ en sammanhallen och vidgad region

¢ en resurseffektiv bebyggelsestruktur som ar
tillganglig med kollektivtrafik

¢ en tat och upplevelserik stadsmiljé med parker och
grénomraden

s en sammanhangande grénstruktur och tvar-
forbindelser i transportsystemet

o en robust vattenmilj6 i en vdxande region.

En sammanhallen och vidgad region

Strategiska investeringar i transportsystemet ska
tillgodose resbehovet i en vaxande funktionell region.
Kapaciteten ska 6ka 6ver Saltsjo-Malarsnittet pa bade
végar och spar liksom i forbindelserna mot omgivande
ldn. Nya tvarférbindelser ska koppla samman de
regionala stadskarnorna.

Atgarderna ger regionen en sammanhallen
bostads- och arbetsmarknad och ékar den funktio-
nella arbetsmarknadens storlek. En sammanhallen
och vidgad region tar battre tillvara hela regionens
potential, vilket ger 6kad tillvaxt och vilstand.
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Figur 4. En resurseffektiv
bebyggelsestruktur

som &r tillgdnglig med
kollektivtrafik

Figur 5. En téit och upp-
levelserik stadsmiljé med
parker och grénomraden

En resurseffektiv bebyggelsestruktur
som ér tillganglig med kollektivtrafik

Bebyggelsestrukturen bor utvecklas till tata stads-
miljoer i ldgen som ar tillgangliga med kollektivtrafik.
Dér kan dven andra tekniska forsorjningssystem goras
effektiva och robusta. Bebyggelsen boér i forsta hand
utvecklas inom eller i direkt anslutning till befintlig
stadsbygd. Kollektivtrafiken bér samspela med
bebyggelseutvecklingen och inriktas pa att vara
konkurrenskraftig saval for arbetsresor och resor till
utbildning som foér andra viktiga &renden. En resurs-
effektiv bebyggelsestruktur och konkurrenskraftig
kollektivtrafik stédjer en stadsmassig utveckling

och bidrar till att motverka en utspridning av
bebyggelsen.

En tit och upplevelserik stadsmiljo
med parker och grénomraden

Inriktningen &r att skapa en sammanhéngande och
upplevelserik stadsbygd med blandning av olika
funktioner och miljéer, samtidigt som parker och
gronomraden utvecklas. Parker och bostadsnara
gronomraden ar viktiga delar i den urbana miljon och
de gréna kilarna bér utvecklas sa att de kompletterar
stadens grénska.

Ny bebyggelse bor i férsta hand lokaliseras inom
eller i direkt anslutning till den befintliga bebyggel-
sen. Da kan man minimera intranget i grona kilar och
behalla en god tillgang till tatortsnara natur.
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En sammanhéngande gronstruktur och
tvarforbindelser i transportsystemet

| —

Figur 6. En samman-

hingande grénstruktur ;-
och tvarférbindelser i If | Stockholmsregionen finns stora sammanhangande,
transportsystemet % tatortsndra grénomraden med tysta partier. Den
/ vaxande regionen behover samtidigt ett fungerande
3 transportsystem med tvarférbindelser som kan binda
- ’ samman regionens arbets- och bostadsmarknad. Det

behovs nya tvarforbindelser som stédjer utvecklingen
i de yttre regionala stadskédrnorna och forbattrar till-
gangligheten till regionens flygplatser och hamnar.
Ett tydligt och starkt skydd behovs for att undvika
intréng i den sammanhéngande grénstrukturen till
foljd av nya tvarférbindelser.

Med passager och en god utformning kan paverkan
pa grénstrukturen minimeras och rekreationsomraden
goras mer tillgéngliga. Svaga partier i de gréna kilarna
bor starkas. En del av regionens attraktivitet bygger pa
ett effektivt transportsystem och en tillganglig identi-
tetsskapande grénstruktur som far forbli attraktiv.

En robust vattenmilj6 i en vaxande region
Figur 7. En robust vatten-

= o . R o d Dricksvattenresurserna och de naturliga ekosystemen
miljé i en véxande region

; maste varnas. Samtidigt ska boende och turister dven i
N fortsattningen kunna anvanda vattnet i regionen fér
rekreation. Den vaxande befolkningen skapar en stor
efterfragan bade pa vattnet som resurs och pa vatten-
nara miljoéer. De regionala vattentakterna ska skyddas.
E Man behéver ta hdnsyn till saval grundvattenfére-

: i komster som till sjéar, liksom till deras tillrinnings-
s A 7 omréaden.
a 9 3 Allmanheten ska dven i fortsattningen ha god
4 i tillgang till strander. Dar det behovs ska tillgangen
\ & )9 starkas, sarkilt kring Mélaren och i kust- och skér-
e &) i SR i) gardsomradet. Ny bebyggelse bor anknyta till
) Bl TSN befintliga samhallen eller redan bebyggda omraden.
Da skyddas det vattennéara natur- och kulturlandska-
pet och det gar att anvdnda befintlig infrastruktur.
Vattenmiljéerna i Stockholmregionen ar viktiga
; ' o for dricksvattenférsorjningen, men de har ocksa
‘ o ' avgorande betydelse for regionens identitet och
By S attraktivitet.

¥
=
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Utveckling av regionens delstrukturer

Det foljande avsnittet redogdr {6r den planerade
utvecklingen inom de olika delstrukturerna bebyg-
gelsestruktur, transporter, gronstruktur och
landskap, blastruktur och vatten samt teknisk
forsorjning. De dtaganden som relaterar till
delstrukturerna redovisas ocksa.

Bebyggelsestruktur

Bebyggelsestrukturen visar den sammanlagda
utvecklingen av bebyggda omréden och hur bebyg-
gelsen ska utvecklas. Utvecklingen ska i huvudsak
félja planeringsprinciperna “en resurseffektiv
bebyggelsestruktur som dr tillginglig med kollek-
tivtrafik” och “en tit och upplevelserik stadsmiljo
med parker och grénomréiden”.

Féljande taganden har en sirskild betydelse for

bebyggelsestrukturens utveckling:

+ Anpassa byggandetialla kommuner till den
lAngsiktiga efterfragan.

» Utveckla regionala stadskirnor i Stockholms-
regionen.

+ Gor bebyggelsestrukiuren tatare och mer varia-
tionsrik.

Det finns ocksd flera andra ftaganden som har bety-
delse for bebyggelsestrukturen, men dardrde
fysiska och geografiska aspekterna inte lika fram-
tridande. Tydliga exempel ar "skapa en attraktiv
stadsmiljo med torg, parker och grénomriden”,
"stimulera tita och kunskapsintensiva miljder”,
*skapa strategiskt placerade landmairken i regio-

Tabell 5; Bostadstillskott per kommun och regiondel samt antal bostider, alternativ Hog och Lig till ar 2030

Arligt tifiskott Antal bostider
till 2630 &r 2030

2005 Ldg Hég Lég Hég
Stockholm 419 000 2500 3200 481500 499 000
Saina 34000 450 600 45250 493000
Sundbyberg 18 000 350 450 26 750 29250
Regioncentrum 471 400 3300 4250 553 500 577250
Jartilla 28000 400 600 38000 43000
Sollentuna 25000 200 400 30000 35000
Tahy 25000 300 450 32500 36 250
Danderyd 13000 50 100 14 250 15500
Lidingd 20000 100 150 22500 23750
Nacka 34000 500 700 A6 500 51500
Tyres6 16000 100 150 18500 19750
Huddinge 37000 400 600 47 000 52 Q00
Kommuneriinre forort 198 000 2050 3 150 249250 276750
Ekerd 3000 100 150 11500 12750
Upplands-Bro 3000 100 200 11500 14 000
Sigtuna 16 000 200 300 21000 23500
Upplands Vasby 17 000 150 250 20750 23250
Vallentuna 11 006G 150 250 14750 17 250
Norrtalje 24000 200 450 29000 35250
Osterdker 14 000 150 300 17750 21500
Vaxholm 4000 50 100 5250 6500
Varmdo 12000 250 450 18 250 23250
Haninge 31000 200 400 36 000 41000
Nynashamn 11 000 100 150 13500 14750
Botkyrka 31000 250 450 37250 42 250
Salem 6000 50 100 7250 8500
Sodertédlie 38000 250 450 44 250 49250
Nykvarn 3000 50 100 4250 5500
Kommuner i yttre férort 236 000 2250 4100 292 250 338500
Linet 905 000 7600 11 500 1095 000 1192 500

Kilia: Regionplanekontoret



nens stadskidrnor” och ” skapa attraktiva och varie-

3

rade boendemiljfer inom regionens delmarknader”.

Byggandet foijer den ekonomiska
utvecklingen

Eftersom befolkningen i regionen 6kar behévs
itya bostiider och nya affirslokaler. Att det finns
bostdder ar avgdrande for regionens fortsatta
ekonomiska tillviixt. Det behdvs ocksd lokaler for
service och for naringslivets olika behov.

Varje kommun behdver bidra

till bostadsbyggandet

Fér att bostadsférsdrjningen i regionen som helhet
ska fungera pd 1dng sikt kravs att varje komimun,
utifrén sina forutsatiningar, bidrar till bostadsbyg-
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gandet. Att kommunerna haren god mark- och
planberedskap dr sarskilt viktigt. Det &r angeldget
att kommunerna kan planera for ett bostadsbyg-
gande som ndr upp till det hogre tillviixtalternati-
vet. Tabell 5 redovisar hur tillskottet av nya bosti-
der fordelas pd kommunerna i linet.
Arbetsplatserna i regionen fordelas pd samma
satt som &r 2005 i alternativ Lig men i alternativ
Hog kommer en mindre andel av arbetsplatserna
att finnas i regioncentrum och stdrre andelar i bade

de

inre och yttre férortskommunerna.

Atta yttre regionala stadskirnor
och en central regionkarna

Bebyggelsestrukturen i regionen bér bli titare och
mer flerlérnig. T4t bebyggelse innebar god hushall-

Tabell 6: Befolkning per kommun 2005 och 2030, alternativ H6g och Lag

2005 2030 2030

Lig Hdg

Stockhotm 771000 893 000 933000
Solna 61000 89000 96 000
Sundbyherg 34000 56 000 61000
Regioncentrum 866 000 1038000 1090 000
Jarfalla 62000 82000 93000
Soflentuna 59000 61000 68000
Taby 6100C 63000 70000
Danderyd 30000 31000 32000
Lidingd 42000 43000 45600
Nacka 80000 91000 101000
Tyrest 41000 44 000 45400
Huddinge 89000 113000 125 G600
Kommuner i inre férort 464 000 528 000 579000
Ekerd 24000 25000 27 000
Upplands-Bro 21000 24000 29600
Sigtuna 37000 49000 56 600
Upplands Vasby 38000 48 000 55000
Vallentuna 27 000 30000 35600
MNorrtatje 55000 59 000 71000
Osterdker 37000 40600 48 000
Vaxhoim 10 000 12000 14 G00
Varmdé 35000 41000 53000
Haninge 72000 85000 98000
Nyndshamn 25000 28000 31000
Botkyrka 77000 84 000 101600
Salem 14 000 15000 210600
Sadertélje 80000 90 000 105 600
Nykvarn 8000 9000 12000
Kommuner i yttre férort 560 000 639 000 756 000
Linet 1890000 2205000 2425000

Kalla: Regionplanekontoret
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ning med mark, leder till bittre energieffektivitet,
medfér hisgre kollektivtrafikandel och béttre till-
ganglighet och leder ddrmed till en bittre miljd och
8kad valfard. En tit bebyggelsestruktur i samspel
med ett effektivt kollektivirafiksystem leder titl hog
tillginglighet och ett effektivt transportsystem,

Atta yttre regionala stadskérnor prioriteras
utéver den centrala regionkdrnan. De yttre stads-
kiarnorna Ar Barkarby-Jakobsberg, Kista-Sollen-
tuna-Higgvik, Tdby centrum-Arninge, Arianda-
Marsta, Kungens kurva-Skiirholmen, Flemingsberg,
Haninge centrum samit S8dertilje. Den centrala
regionkarnan inkluderar férutom Stockholms
innerstad de inre delarna av Séderort och Visterort
samt delar av Nacka, Solna och Sundbyberg. En
beskrivning avvarje regional stadskdrna finns pa
5. 158. Planbeskrivningen pa s. 152 redovisar vilket
forhallningssatt som bor gilla f6r regionala stads-
kérnor.

Utvecklingen av de regionala stadskidrnorna bor
Hven ses i ett vidare geografiskt perspektiv. Nagra
av de regionala stadskirnorna i Stockholms lin
ingdriett stadsnitverk som omfattar stader och
tatorter i hela dstra Mellansverige. De regionala
stadskidrnorna dr noder inom ldnet i detta stérre
geografiska natverk. De funktionella sambanden i
dstra Mellansverige blir allt viktigare med dkande
rorlighet och specialisering.

En tatare och mer sammanhallen
bebyggelse

Plankartan pekar ut mark med goda ligesegenska-
per som har forutsattningar for god forsdrining
med kollektivtrafik och en energieffektiv stadsbygd.
Hir bor marken bebyggas s tatt att den utnyttjas
effektivt, Férutom de regionala kiirnorna rér det sig
dven om strék langs den sparbundna kollektivtrafi-
ken och om Svriga omriden med sidrskilt kapaci-
tetsstark och tit kollektivtrafik.

Det finns goda méjligheter att fértita och kom-
plettera dldre stadsomriden i stora delar av regio-
nen. Aldre terminal- och industriomriden som inte
IAngre anvinds kan omvandlas till nya bostads- och
arbetsplatsomriden. Det finns ocksa betydande
obebyggda markemraden. Mellanrum mellan
stadsdelar, som idag upplevs som avskiljande barri-
drer, kan ofta bebyggas f6r att knyta samman olika
stadsomriden, Pi si sitt skapas en attraktivare
stadsbygd. I vissa fall behdver befintliga parker rus-
tas upp eller nya tillkomima i samband med sidan
stadsfornyelse.

{3kad tithet innebér att man frimst bér bygga i
eller i direkt anslutning till redan bebyggda omra-
den med god kollektivtrafikfbrsdrjning och i dvrigt
goda ligesegenskaper. I planbeskriviingen dr dessa
omraden definierade som regional stadsbygd med
utvecklingspotential. Beskrivningen redovisar vil-
ket forhallningssitt som bor ghlla for dessa.

Stora majligheter att rymmany

bebyggelse i goda lidgen
Utbyggnadsmojligheterna i ldgen med relativt
sett hag tillganglighet till kollektivtrafik ar mycket
stérre &n den totala efterfradgan i lanet p& mark for
ny bebyggelse. Ur ett regionalt perspektiv dr det
sdjedes inte bara &nskvart utan aven fulit mojiigt
att lokalisera erforderlig ny bebyggelse i regionen
igodaldgen. § arbetet med RUFS 2010 har mark
identifierats som bed®ms vara tillganglig for
bebyggelseutveckling. Fér den tillgdngliga marken
har en sammanvagd tillgangiighet till kollektivtra-
fik berdknats och klassificerats. Bade andelen
forvarvsarbetande invanare i ett omrade och
tillgangligheten till arbetstillfallen i andra

omraden har beaktats. For ett omrade med
mycket stor andei boende biir tillgdngligheten tij
arbetsplatser den avgdrande faktorn.

t arbetet med RUFS 2010 har dven beddmningar
gjorts av fortatningspotentialen i regionen. Med
antaganden om fértatningsméjligheteri olika
bebyggelsetyper och en évre niva for tathet, savil
vid f6rtdtning som vid nyexploatering, har
potentialen fdr bebyggelsetiliskott i varje omride
beraknats och summerats per tillgénglighetsklass.
Denna samlade bebyggeisepotential jdmfors sedan
med det berdknade behovet av tilkkommande
bostads- och lokalyta, med slutsatsen att den
teoretiska bebyggelsepotentialen dr mycket stor i
forhallande till efterfragan.




Motverka utspridd bebyggelse
[ regionen finns stora villaomrdden och fritidshus-
omriden som ir glest och i vissa fall mycket glest
bebyggda. Det glr att bygga nytt dven i dessa
omréaden utan att sprida ut bebyggelsen ytterligare.
I mmanga fritidshusomriden som ligger vl til], sir-
skilt i regionens dstra delar, kommer bebyggelsen
till stor del att omvandlas for permanentboende
under planperioden.

Det finns ocksi omréden med verksamheter som
kriver stora ytor eftersom de hanterar varor med
stora volymer eller genererar betydande godstrafik.

Behovet av mark for ytkrivande verksamheter 6kar,

Framfor allt volymhandel kan komumna att flytta ut
fran de regionala stadskidrnorna till andra omriden,
exempelvis Rosenkilla, Sédertiljes ytteromraden,
Bro och Vasterhaninge.

Det krdvs kollektivtrafik dven i dessa omriden
men eftersom befolkningsunderlaget ofta ar litet
kan den inte bli sérskilt tét. Planbeskrivningen
redovisar vilket férhallningssitt som bér gilla for
Ovrig regional stadsbygd.

Ménga vill bo p& den storstadsnira landsbygden
och i kustomradet., For att bebyggelsen inte ska bli
alltfar utspridd bor ny bebyggelse anknyta till
befintlig bebyggelse och mindre titorter. All ny
bebyggelse i skirgirden férutsitter att det finns
langsiktig vatten- och avloppstdrstrjning, kollek-
tivtrafikférsorining och att den marina miljon til
en ékad belastning.
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Transportsystemet

Den dvergripande principen dr att transportsyste-
met ska byggas ut med kollektivtrafiken som grund.
D4 kan tillgingligheten i den viixande regionen bli
biattre, samtidigt som klimatpaverkan frdn trans-
portsystemet begransas. De planeringsprinciper
som frimst inverkar pé transportsystemets utform-
ning ir "en sammanhéllen och vidgad region” samt
“en resurseffektiv bebyggelsestruktur som &r till-
ganglig med kollektivtrafik”.

Nar befolkningen viixer beh&ver fler resa kollek-
tivt, och det maste kollektivtrafiken tillgodose. Men
den miste ocksl erbjuda attraktiva alternativ till att
dkabil, samt och hantera den Sverflyttning frin bil
till kollektivtrafik som krilvs fér att vi ska kunna na
klimatmélen.

Analyser visar att transportsystemet i RUFS
2010 #r robust. Det fungerar vil i skilda scenarier
dar teknikutvecklingen, ekonomiska styrmedel,
beteendefordndringar med mera kan ha olika tyngd
i den nédvandiga och successiva omstillningen mot
ett klimatneutralt transportsystem.

Den bristande sparkapaciteten i Stockholmsregi-
onen begrinsar méjligheterna att utveckla gods-
transporter med jirnvig och darmed méjligheten
att dverfora gods fran vag till firnvig, Darfor dr det
viktigt Aven for godstrafiken att sparkapaciteten
blir stérre.

Infrastrukturinvesteringarna i RUFS 2010
gverensstdmmer i stort med dem i RUFS 2001.

De omfattar ocksd dtgirdsforslagen i Stockholms-
dverenskommelsen fram till 2020. [ det féljande
beskrivs de viktigaste investeringsobjekten i Stock-
holmsregionens spir~ och vgsystem mot bakgrund
av de ataganden som redovisades i kapitel 3.

Féljande &taganden har sirskild betydelse f6r
transporisystemets utveckling:

« Oka vigkapaciteten i kritiska snitt, samt styr och
begriansa efterfrigan.

Utveckla trafikndt som stédjer Stockholmsregio-
nens flerkidrnighet.

» Utveckla en attraktiv och kapacitetsstark kollek-
tivtrafik som dr tillgdnglig for alla.

Utveckla stadsstrukturen i stra Melansverige
med spartrafilken som grund.

Utveckla férbindelser inom och utom landet.
Sikerstdlla platser for anlaggningar i logistiskt
goda ldgen.

-
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Norra och sddra
regiondelarna

halls samman
Kapaciteten pd bade vagar
och spir over Saltsjo-Malar-
snittet méste 6ka, for att
regionens norra och sédra
linsdelar ska kunna hallas
ihop som en gemensam
arbets- och bostadsmarknad.

Det radiella sparsystemet dr stommen i Stock-
holmsregionens kollektivtrafik. Hela sparsystemets
kapacitet ar i dag maximalt utnyttjad under stora
delar av dygnet och méste forstirkas. Citybanan dr
det mest angeldgna spérprojektet for att 6ka kapaci-
teten i det centrala Saltsjo-Milarsnittet. Pa lang
sikt kan ytterligare sparkapacitet behdvas 6ver snit-
tet. I kombination med ytterligare utbyggnader,
bland annat pd Mélarbanan, Nynisbanan och mot
Sodertélje centrum, kan pendeltagens turtithet
okas med 50 procent Nar pendeltdgstrafiken flyttas
over till Citybanan, frigérs utrymme pa de befint-
liga sparen for regional-, fjarr- och godstagen.

Om folkmangden och trafiken kar som férvén-
tat, kommer dagens vigkapacitet inte att racka till.
Aven med starka ekonomiska styrmedel och en val
utbyggd kollektivtrafik kommer tringselsituatio-
nen pi Essingeleden att vara akut. Vagkapaciteten
behover darfor forstarkas. Forbifart Stockholm dr
ett nyckelobjekt for att 6ka vigkapaciteten pa med-
ellang sikt over Saltsjo-Milarsnittet f6r bil- och
busstrafik liksom for naringslivets transporter. For-
bifarten minskar tringseln pi infartslederna, de
norra och sédra linsdelarna hills samman, f6rbin-
delserna blir effektiva mellan terminaler och ham-
nar. Den centrala regionkirnan avlastas medan de
yttre regionala stadskidrnorna knyts samman och
utvecklas. Samtidigt erbjuds trafiken en forbindelse
som inte har malpunkt i centrum, vilket gor hela
vigsystemet i regioncentrum mer robust. Under
planperioden behdver dven en ostlig forbindelse
over Saltsjo-Malarsnittet komma till. Darigenom
skapas en inre ring runt regioncentrum som kan
avlasta Stockholms centrala delar och 6ka fram-
komligheten for kollektiv- och nyttotrafiken.

P4 kort sikt behover flaskhalsar i de nordsydliga
vagforbindelserna atgardas. Det giller bland annat
E4/E20 vid Norrtull samt mellan Sédertélje och
Hallunda.

Balanserad utbyggnad av
vagkapaciteten pa infarterna
Framkomligheten i huvudvégnitet behdver for-
battras och busstrafiken bér prioriteras.
Kapacitetshéjande atgarder behdvs pa infarterna
mot Stockholm, sévil pd Europavigarna som pa de
dvriga huvudinfarterna frin Ekerd, Huddinge och
Nacka/Varmdo. E18 ges en ny strackning Hjulsta—
Rinkeby-Kista. Nya korfalt for busstrafiken anliggs
bland annat pé delen Danderyds kyrka—Arninge
samt pa E4 mellan Upplands Vasby och Arlanda. P4
langre sikt bor beredskap finnas for att bygga
E4-lanken Karlberg—Frosunda.
PA medellang sikt bor Aven Huvudstaleden byg-
gas. Flera av atgarderna har dven stor betydelse for
bostadsbyggandet i regionen.

Oka sikerheten och framkomligheten
ivagnatet

I nartid prioriteras forbattringar pa Rotebroleden,
Forbifart Norrtilje, forbindelsen E4—-E18 via
Rimbo samt viigen mellan Vallentuna och E4. Vig
73 mot Nyn#dshamn héller p att byggas ut. P4 med-
elling sikt bor férbifarter byggas vid Jarna och Tul-
linge. P4 kortare sikt bor férbattringar genomforas
pa dessa strickor liksom pé strickan fradn E18 mot
Akersberga.

Flerkarnig utveckling

Stadskérnorna méste fa
battre tillgdnglighet och tyd-
ligare kopplingar till jarn-
vigsnit, regionalt viignat och
till tunnelbana och sparvag.
De behover ocksé lankas
samman i forsta hand genom

spartrafik. Dessutom beho-
ver de goda forbindelser till den centrala regionkar-
nan och med varandra i tvarled. Vagnétet genom
Yttre tvirleden med utbyggd Forbifart Stockholm
och Sédertérnsleden inklusive Masmoldnken, bin-
der samman sex av de &tta yttre stadskidrnorna och
forbattrar tillgingligheten mellan dessa med saval
bil som buss.

De regionala stadskérnorna foreslas bli knut-
punkter for kollektiva tvarforbindelser och stom-
bussar. De yttre stadskdrnorna ligger, i flera fall,
redan vid stationer for regionaltdg. De har dairmed
unika egenskaper genom sin tillginglighet till en
storre del av regionen och dstra Mellansverige.

Genom tvarférbindelser fir de yttre kirnorna
bittre ligesegenskaper dn andra omraden. P4 med-



ellang sikt kopplar sparférbindelser i den norra
regionhalvan samman kidrnan Kista-Sollentuna-
Hiaggvik med kdrnorna Taby-Arninge respektive
Barkarby-Jakobsberg.

I den s6dra regionhalvan ska en snabbspérvig
och regionala stombussar pd kort sikt koppla sam-
man stadskdrnorna i Flemingsberg och Skirhol-
men-Kungens kurva med det radiella sparsystemet.

Stombussnitet behdver utvecklas pd bland annat
tvarleder som Yttre tvirleden (S6dertérnsleden,
Norrortsleden och Forbifart Stockholm), som dari-
genom blir strukturerande och stédjer utvecklingen
av de regionala stadskidrnorna. Stombussnatet kan
bidra till att minska trycket i spartrafiken och kom-
plettera denna i det finmaskiga végnatet. Busslinjer
med manga resande kan pé langre sikt bli sparfor-
bindelser.

Stadskérnorna bor ha attraktiva gdng- och cykel-
forbindelser. For att hela kdrnan ska ha tillging till
ovriga regionen behovs ocksi en lokal trafik. T min-
dre kdrnor kan den regionala kollektivtrafiken dven
fungera som ett lokalt nét inom kérnan. I vissa kir-
nor, bland annat Arlanda-Marsta och Sédertilje, Ar
avstanden mellan stationer och vissa verksamhets-
omréden stora. Har kan nya lokala transportsystem
som spartaxi provas.

Bygg ut sparnatet

och avlasta gatunatet

i regioncentrum

Bade vig- och spdrsystem i
regioncentrum behover for-
battras och bli mer robusta.
Kollektivtrafiken behover fa
en forstarkt roll som huvud-
system for resor till, frin och

inom regioncentrum.

En utbyggnad av tunnelbanan till Nya Karolin-
ska ger pé kort sikt god tillgédnglighet med kollektiv-
trafik till den nya stadsdelen vid Norra stations-
omradet.

Vid Slussen beh&ver bussterminalen rustas upp
pé kort sikt. En ny tunnelbanegren till Nacka via
Kungstradgirden ger 6kad kapacitet i tunnelbane-
systemet och minskar sarbarheten 6ver Saltsjo-
Malarsnittet. Efter 2030 kan en ny tunnelbanelink
fran Liljeholmen till Albano/Universitetet via Frid-
hemsplan och Odenplan avlasta Slussen ytterligare,
samtidigt som den 6kar kapaciteten mot nordost.
Den kan dven avlasta striackorna kring Oster-
malmstorg.

En f6rldngning av inre Tvirbanan fran Alvik mot
Solna med en forgrening i Ulvsunda till Kista plane-
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ras pa kort sikt. En Spérvag City skulle forbattra
tillgdngligheten i centrala Stockholm genom att
Djurgardslinjen férlangs mot Ropsten i 6st och
Hornsberg i vist.

I vignitet behovs atgirder pa flera av de storre
infarterna mot centrum. P3 kort sikt kan man vidta
trimningsitgirder. Norra lanken beraknas oppna
runt 2015. Darmed binds den inre ringen runt
Stockholm ihop med Essingeleden och Sédra lan-
ken. P4 sikt bér ringen fullbordas genom Ostlig for-
bindelse och E4-linken norr om centrum. I kombi-
nation med en utvecklad tringselskatt avlastas
dérmed det centrala gatunatet i Stockholm.

Starkt kapacitet till
vaxande regiondelar
Det ar framfor allt de snabbt
vixande regiondelarna i
nordost och ost som idag inte
ligger utmed tunnelbane-
eller pendeltigsnatet.

I den norddstra regionde-

len planeras en upprustning
av Roslagsbanan med dubbelspar inom de nir-
maste aren. P4 medelldng sikt bor det befintliga
lokaltagsystemet kompletteras med ett kapacitets-
starkt sparsystem till Arninge-Taby med pendeltag
(Roslagspilen) eller tunnelbana.

I den sydostra regiondelen bor tunnelbanan pd
medellang sikt forlangas frin Kungstradgirden till
Nacka Forum. D& Gkar kapaciteten over Saltsjo-
Malarsnittet, samtidigt som Slussen avlastas. P4 kort
sikt bor Saltsjobanan uppgraderas till tvirbana och
sammankopplas med Tvarbanan vid Hammarby sjo-
stad och dérifran ga pa nya spar till Slussen.

Utvecklad bastrafik
for skargarden

En tydligt strukturerad
bastrafik bor etableras for
skargérden, baserad pa nio
replipunkter och tretton kiir-
ndar. Bastrafik mellan repli-
punkt och kirnoé ska majlig-
gora dagliga arbets- och
skolresor samt resor 6ver dagen till och frén kom-
muncentrum under vardagar aret runt.

Kédrndarna har bedémts kunna erbjuda sam-
hillsservice och infrastruktur. Varje kirné forutses
fa allmén trafik dret runt genom bétforbindelser till
en replipunkt pa fastlandet. Denna replipunkt ska
vara en val fungerande knutpunkt for resande och
godstransporter.
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— Battre méjligheter att
pendla i regionen och i
ostra Mellansverige
Tégtrafiken i dstra Mellan-
sverige ska utvecklas s att
den battre lankar samman
regionens stader. Genom att
oka kapaciteten och forkorta
restiderna mellan Stockholm
och 6vriga storre stader, underlattas tillvixten av
en mer sammanhallen och robust storregional
bostads- och arbetsmarknad. En utbyggd jarnvags-
trafik stodjer dven utvecklingen mot flerkérnighet.
Dessutom dkar den kollektivtrafikens konkurrens-
kraft gentemot bilen for pendlingsresor mellan
stiderna i Milarregionen.

® | Egnaspar for regional-
+ | och fjarrtagen
;’ Nir pendeltagstrafiken flyt-

At tas till Citybanans pendel-
. @ tagstunnel och separeras
.0 + frn regional- och fjirrtagen
o kommer kapaciteten Gver
B" Saltsjo-Mailarsnittet i stort

sett att férdubblas, Det for-

bittrar forutsittningarna for en titare, snabbare
och palitligare arbetspendling med tag mellan de
storre staderna i Ostra Mellansverige, tillsammans
med den utbyggnad av fler parallella spar pa vissa
centrala delar av Svealandsbanan, Malarbanan och
Ostkustbanan som planeras fére 2020.

P4 langre sikt stirker Ostlanken (Jirna—Linko-
ping) kommunikationerna inom regionen och kny-
ter Ostergotland, Sédermanland och Stockholm
narmare varandra. Ostlinken dr en del avden

Karta 17. Jirnviigsnitet i 6stra Mellansverige med banornas bendmningar

Norrkodping

Link&ping

Kalla: Regionplanekontoret

Uppsala

Viktiga stomjérnvdgar
i 6stra Mellansverige
med utbyggnadsbanor
till &r 2030.



framtida Europakorridoren, som omfattar héghas-
tighetsbanorna Goétalandsbanan (mellan Stockholm
och Goteborg) och Europabanan (mellan Stockholm
och Malmé-Képenhamn).

Regionpendeln - ett nytt tdgkoncept
och nya regionaltagsstationer
Regionaltagen maste bli snabbare for att effektivt
kunna betjéna ett stoérre omrade. Det innebér bland
annat att tdgen maste stanna vid farre stationer. Att
forlanga pendeltdgen ar inte ett alternativ da resti-
derna for de manniskor som bor lingre ut redan
idag upplevs som ldnga. [ framtiden kommer dess-
utom méanniskor inom Stockholms lan att behéva
forflytta sig snabbare mellan olika regionala stads-
kédrnor eller andra viktiga knutpunkter. Darfor fore-
slds en ny tredje trafikeringsform — regionpendeln.
Regionpendeln kan fungera som lokaltig utanfor
pendeltdgens nuvarande upptagningsomrade och
som snabbtdg inom omréadet. Den forutsatts vara
genomgdiende pi samma sitt som pendeltigen. Nya
regionaltagsstationer, Stockholm viast (Barkarby)
och Stockholm nord (Higgvik) utvecklas och ger
tillsammans med de befintliga stationerna Arlanda,
Flemingsberg och Sédertalje syd en dkad tillging-
lighet till arbetsplatserna i regionen.
Regionpendeln skapar nya kombinationsmgjlig-
heter och férutsittningar for mer direkta och snab-

Regionpendeln - ett nytt tdgkoncept

Nuvarande trafikering [ a
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bare resor. Detta tdgkoncept forutsitter att pendel-
tagstrafiken, &tminstone i Stockholms lan, har egna
spar som ar atskilda frén regionpendel, regionaltag
och fjarrtag. Ett mer sammanhallet kollektivtrafik-
system i storregionen fordrar ocksa att de berérda
aktorerna samarbetar i stérre utstrackning kring
trafikupplédgg, tidtabeller, system for taxor, betal-
ning och information.

Battre nord-sydliga vagforbindelser

utanfor Stockholms lan

Malardiagonalen riksvig 55 6ver Mélaren bor pa kort
sikt stegvis forbittras for att utvecklas till ett mer
attraktivt vagval for delar av den trafik som inte ska
till de mest centrala delarna av Stockholmsregionen.

Battre tillganglighet till flygplatser

och utbyggnad av det transeuropeiska
transportnatet (TEN)

En grundldggande forutséttning for att Stock-
holmsregionen ska kunna hysa ett internationellt
konkurrenskraftigt naringsliv ar att det ar latt och
smidigt att ta sig hit frin andra tillvixtregioner i
varlden, i forsta hand i Europa. Arlanda flygplats
och Stockholms central 4r nationella kommunika-
tionsnoder. Eftersom Sverige ar s beroende av utri-
keshandel dr det dven viktigt att naringslivets gods-
transporter latt kan né regionen.

Figur 8. Principskiss som illustrerar skillnader i trafikering och antal uppehall
mellan dagens trafik och trafik vid inférande av s.k. regionpendel.

For resande fran pendeltadgsnatets yttre delar till city ar restiderna ldnga. Fér resande med
regionaltag till city ar restiderna daremot relativt korta men tillgangligheten till mellanliggande
malpunkter ar i de flesta fall lag. For att 6ka flexibiliteten i trafikeringen inférs darfér en region-
pendel. Genom att fungera som lokaltag pa delar utanfér pendeltdgets upptagningsomrade
och som snabbtdg inom pendeltagens tickningsomrade kan regionpendeln ersatta en 6kad
turtdthet pa regionaltagen och i de yttre delarna av pendeltagsnatet.

regionaltag
pendeltdg

I.- e RS ) b e

Ny trafikering I

-
==

regionaltadg
regionpendel
lokalpendel
(pendeltdg)
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Sakra Arlandas

utveckling och férbattra
tillgangligheten till
flygplatsen

Arlandas kapacitet med
nuvarande tre rullbanor vin-
tas racka till slutet av 2030-
talet. For att kunna utnyttja
denna kapacitet inom nuva-
rande utslappstak i miljotillstandet for Arlandas
trebanesystem kravs kraftigt forbattrade ldsningar
for kollektivtrafiken till och frén flygplatsen for att
begrénsa utslappen frin marktrafiken.

Det maste bli lattare att ta sig till Arlanda med
kollektivtrafik fran stora delar av regionen och
Ostra Mellansverige. Arlanda maste ocksa integre-
ras bittre i det regionala och nationella jairnvags-
systemet. En utbyggnad av Enkdpingsbanan bor
studeras. Maby trafikplats ar viktig for effektiva
godstransporter pd landsvig via Arlanda.

Arlanda-Mirsta ska utvecklas som regional
stadskirna. Standarden for viktiga tvarforbindel-
ser frdn nordvist- och nordostsektorerna mot
Arlanda okar pé kort sikt, vilket forbattrar tillging-
ligheten till Arlanda. Arlandas kapacitet med nuva-
rande tre rullbanor viantas racka till slutet av 2030-
talet. Det bor finnas en beredskap for en fjarde
rullbana, vilket bor ricka f6r 6verskadlig framtid.
For att klara utslappstaket i tillstindet fér Arlandas
tredje rullbana dr det ett maste att kollektivtrafik-
l6sningarna for persontransporter till och fran
Arlanda blir mycket battre.

Utveckla ett nat av kompletterande flygplatser
Flygplatserna Bromma och Skavsta har sirskild
betydelse for persontrafiken i dstra Mellansverige.
Skavsta kan dven ta emot stora fraktflygplan och ir
darmed ett viktigt komplement till Arlanda. Till-
gingligheten till Bromma och Skavsta forbattras
nir tvarsparvagen férlangs mot Solna-Kista och
Ostlinken mellan Stockholm och Norrkdping-Lin-
képing byggs ut.

Det rader stor brist pa flygfaltskapacitet for all-
manflyget i lanet sedan Tullinge och Barkarby flyg-
falt lagts ner och allméanflygets tillganglighet till
Bromma flygplats har begransats. Allmanflyget ar
en del av det samlade transportsystemet och férut-
sdttningarna att fylla den funktionen maste upp-
ratthéllas. Det innebar att befintliga flygfalt behd-
ver utnyttjas effektivare men ocksa att ytterligare
flygplatskapacitet behover tillskapas i lanet. Ett lage
for allmanflygplats bor reserveras savil i den norra
som iden sidra lansdelen.

Utveckla forbindelserna

i den Nordiska triangeln

i TEN-natet

Snabbare nationella tagfor-
bindelser som alternativ till
inrikesflyget kan bidra till
att klimatmalen uppnés. En
viktig forutsattning ar att
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forbattra funktionen vid
kapaciteten hos Stockholms central.

Hoghastighetstag kriaver investeringar i nya
banor men frigér samtidigt kapacitet fér regional-
tdg och godstransporter pa befintliga spar. Pd lang
sikt bor hoghastighetsbanor utvecklas inom nord-
iska triangeln mot Malm&-Képenhamn, Géteborg
och Oslo. Satsningar pa hoghastighetstig far dock
inte ske pa bekostnad av planerade investeringar i
det befintliga sparsystemet.

Vignitet inom nordiska triangeln Stockholm-
Oslo-Kopenhamn, som ingar i EU:s transeurope-
iska transportnit (TEN-T) och huvudsakligen sam-
manfaller med Europavigarna, ar vil utbyggt med
undantag for strackan Orebro—Oslo. Vigstriket
E18-Rosersberg-Arlanda-Kapellskir ingér till skill-
nad frin évriga nordiska triangeln inte i TEN-T,
men har betydelse for utrikes vigtransporter mot
Finland och Estland. Trans-europeiska transport-
natverk ar prioriterade och stédberittigade trans-
portlankar med stor betydelse fér Europa. Urval
och klassning av TEN-T gors av EU efter inspel frin
respektive regering.

Nynishamn ir, liksom Kapellskir och Stock-
holms hamn, klassad som hamn av sarskild bety-
delse inom TEN). Bide Sodertérnsleden/Vag 73
och Nynédsbanan bor klassas som TEN-T-lankar
eftersom de sammanbinder hamnen med det 6vriga
transeuropeiska transportnatet.

Utveckla passagerartrafiken

via Stockholms Hamn

Virtahamnen och Stadsgérden ér nav fér person-
trafik med bat till stadsregioner i norra Ostersjéom-
radet och for kryssningstrafiken. Utbyggnad av
Horsstensleden ar visentlig for kortare och sikrare
insegling till centrala hamnar i Stockholmsomré-
det. RoPax-konceptet (roro och passengers), med
kombinerad passagerar- och godstrafik, kommer
dven i framtiden att ha stor betydelse for regionens
internationella tillgdnglighet. RO-RO-fartyg (roll
on, roll off) dr konstruerade for att lasten latt ska
kunna kéras ombord och iland. RoPax-konceptet
kombinerar RoRo-fartygets lastkapacitet med
passagerar-farjornas komfort.



Effektiva och
resurssnala
godstransporter

Det rader brist pa ny
mark, sarskilt i region-
centrum. Eftersom
befolkningstillvixten

2 forvantas fortsitta méste
) . .
de ansvariga aktérerna
noggrant planera hur olika terminalfunktioner
lokaliseras.

Prioritera distributionscentrum i centrala lagen
Vistberga/Arsta, Lunda och Tomteboda ir centralt
beligna omraden som prioriteras f6r terminalhan-
tering for distribution till regioncentrum. Ménga
konkurrerar om mark i innerstadsnéra ligen. Nar
det behovs ytterligare mark fér distribution av kon-
sumentvaror inom dessa omraden kan befintliga
verksamheter av annat slag behéva omlokaliseras
till andra verksamhetsomraden i regionen.

Prioritera logistikcentrum i perifera lagen

Med logistikcentrum avses omréden med sarskilt
goda forutsittningar fér storskalig varuhantering
och utveckling av tjanster och service, samt anknu-
ten niringsverksamhet. De bor ligga pé platser dér
det finns omlastningsplatser for godsflodena, allsi-
dig infrastruktur och tillgdng till mark. Goda férut-
sattningar for att utveckla logistikcentrum finns vid
Rosersberg och i Sodertaljeomradet.

Jordbro dr idag ett av regionens storsta verksam-
hetsomraden som ar anslutet till jarnvag. [ anslut-
ning till den nya hamnen f6r container och rullande
gods i Norvik kan Jordbro fa en storre betydelse
som verksamhetsomréde.
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Verksamhetsomréaden for

varuférsérjning i nordost

Idag saknas verksamhetsomraden for varuférsor;j-
ning i norddstra Stockholmsregionen. Rosenkilla/
Gillinge kan utvecklas for detta indaméal och annan
transportintensiv verksamhet.

Bevara mindre omlastningsplatser

Det kommer troligen att behovas fler mindre platser
fér omlastning mellan vig och jarnvig. Verksam-
hetsomriden med jarnviagsanslutning bér darfor
bevaras for att mojliggora utrymme for frilast och
container. Detta géller sarskilt i Stockholms norra
lanshalva.

Forbattra tillgédngligheten till hamnar

och terminaler

Flera av atgirderna i transportsystemet medfor for-
battrad tillginglighet till hamnar och terminaler.
Specifikt riktade mot godstrafiken ar de investe-
ringar i kombiterminal och trafikplats vid Rosers-
berg samt industrispar till Norvik som ingdr i
Stockholmsoverenskommelsen.

I jarnvigsnatet kan relativt sma investeringar fa
stor betydelse, till exempel godsspar mellan sédra
stambanan och Nynisbanan forbi Alvsjo. Det r
vésentligt att halla beredskap fér en volymmassig
utveckling av transportstrdken och att ta hinsyn
till behovet av att transportera farligt gods t.ex. till
foljd av en omstallning inom energisektorn fran
oljedistribution till biobrénsleférsérjning.
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Gronstruktur och landskap

Gronstrukturen i regionen ska fylla minga funktio-
ner — ekonomiska, ekologiska, sociala och estetiska.
Utmaningen #r att bade ta till vara och utveckla
potentialen i gronstrukturen och landskapet och att
skydda dess vdarden. De planeringsprinciper som i
forsta hand ar vigledande for gronstrukturens
utveckling ar “en tit och upplevelserik stadsmiljé
med parker och grénomraden” och "en samman-
hangande gronstruktur och tvarforbindelser i
transportsystemet”.

Gronstrukturen i Stockholms lin bildar en lokal,
regional och storregional vav av grénska och vatten.
Genom sin sammanhéngande form och storlek
utgdr den regionala gronstrukturen en helhet och
erbjuder en mingfald funktioner, kvaliteter, sam-
band och upplevelser, som mindre omraden inte
kan erbjuda. Stora ssmmanhéngande naturomra-
den okar ocksd majligheten till en 6kad biologisk
méngfald.

Gronstrukturen dr ocksa en viktig del av regio-
nens identitet, kulturarv och attraktivitet och ar pa
sd vis viktig dven for beséksniringen.

Féljande dtaganden har en sirskild betydelse for
gronstrukturens utveckling:

« Bevara, utveckla och tillgangliggor de grona
kilarna.

« Sdkra och utveckla virdena i mark- och vatten-
landskapet.

« Utveckla stranders virden och tillginglighet.

Sammanhangande och
tatortsnara grona kilar

For att behdlla kilarnas storlek, lage och kvalitet
néra bebyggelsen bor vissa kriterier uppnés En
gron kil bor vara minst 500 meter bred. Det ger
méanniskor mojlighet att uppleva ett relativt ostort,
variationsrikt naturomréde med spridningsméjlig-
het f6r flera olika arter, och ett sammanhéingande
kulturlandskap. Andra sirskilda kvaliteter som bor

Figur 9. Grénstrukturens och de gréna kilarnas funktioner

Kontakt med
kulturlandskapet

Klimat-

Narhet till olika
upplevelsevarden

Bidrar till.
stadsml]

Kalla: Regionplanekontoret

utjdmnar |

ellan stad och land

amjar folkhalsa




Figur 10. Principer for hur ett grént samband
kan utvecklas i anslutning till en stadskarna

£n viktig utgangspunkti utvecklingsplanen dr att bevara
och utveckla sammanhingande grona kilar. | kilarna finns
partier som &r eller befaras bli svaga i framtiden om inte
atgarder vidtas. Bilderna illustrerar hur sddana partier
kan f6rstarias. Atgarder kan t ex vara att vidga partiet,
plantera ny vegetation eller ge det en bra utformning.
Barridreffekter fran bebyggelse och infrastruktur kan
minskas genom exempelvis akvedukter och planskiida
karsningaz, Vidare kan kopplingen meltan den regionala
och lokala grénstrukturen stdrkas genom att koppla sam-
man lokala parker och promenadstrak med grona kilar.

Killa: Regionplanekontoret

beaktas ar tysta omriden, strinder, grona samband
samt virden som stricker sig dver kommun- och
lansgranser,

Delar av de grona kilarna utgdrs av grona virde-
kiirnor. De 4r stora, sammanhiingande omriden
med flera sammanfallande viirden. Virdekirnorna
bérvara minst ndgra kvadratkilometer stora.
Denna storlek ger goda f6rutsittningar fr en biolo-
gisk mangfald, Vardekdrnorna kan betraktas som
de mest viirdefulla delarna av en kil.

P4 plankartan fér Stockholms ldn 2030 (se sid
150} anges ett antal omrdden som Gréna samband.
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Det dr s kallade flaskhalsar, eller smala partier
(under 500 meter), som ligger nira centrum men
som uppratthdller viktiga funktionerikilarnas
strickning mellan centrum och omgivande Jands-
bygd. Om dessa samband férsvinner bryts kilen upp
i flera separata delar. En del av de gréna sambanden
har redan idag en svag funktion som bor forstarkas.
Andra ligger nira omraden med hogt exploaterings-
tryck, exempelvis regionala stadskiirnor.

Oka tillgdng och titlganglighet til

grén- och vattenomraden

Tillgdnglighet handlar bdde om fysisk tiligdnglighet
och o mental tillgdnglighet. Den fysiska tillgdng-
ligheten kan paverkas av det faktiska avstandet, av
barridrer och mdjligheten att ta sig till omridet med
privata eller kollektiva transporter. Den mentala
tillgangligheten handlar om hur van man ar att vis-
tasinaturen, om man kidnner sig trygg och om man
vet hur man nir den. Stranderna utgér en sérskild
kvalitet i de grona kilarna. Tillgdngligheten till
strander dr av stor betydelse och regionens strand-
strak dr sarskilt viktiga att bevara och utveckla.
Tillgdngligheten illustreras p karta 23, s. 163, Den
regionala grénstrukturen, karta 24, s 161.

Utveckling av hela landskapets varden
For den regionala utvecklingsplaneringen i Stock-
holms Jan utanfor de gréna kilarna har omriden
med Hinets samlade rekreations-, natur-, och kul-
turmiljovirden avgrinsats. Det drlandskapsavsnitt
dér de hogsta virdena av olika karaktarer samman-
faller, frimst riksintressen. Dessa omriden bidrar
pétagligt till regionens attraktivitet, fungerar som
utflvkisomriden, beskriver historiska skeenden,
rymmer kiarnomriden f6r biologisk méngfald med
mera. Den stora tillgangen till strinder i regionen
ar av stor betydelse for attraktiviteten. Allmidnhe-
tens tillgéng till strander bir darfor fortsatt ses som
en angelagen utvecklingsfraga.

Omriden dir de gréna kilarna bor utvecklas och
preciseras i linje med regionens planerade expan-
sion, illustreras som Utveckling av gronstrukturen
pé karta 25, Den regionala grénstrukturen, sid 161,
e utvecklade gréna kilarna bér avgrinsas sivil
inom en kommun som mellan kommuner och &ver
lansgrinser. Avgransningen bdr omfatia bide gron-
struktur och vatten.

Bland annat finns behov av utveckling och precise-
ring av de gréna kilarna inom f6ljande delar av linet;
« T Nynashamn ska viig 73 bygeas ut, spar rustas

upp och forslag till en ny hamn tas fram. Det
medfor en forvintad tillvixt som Aven motiverar
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en lingsiktig strategi {or gronstruktur och vatten.
I Norrtilje och Rimbo pagir eller forviintas en
stor omvandling av fritidshus till permanent-
bostader. Man diskuterar ocksd utbyggnader av
infrastrukturen.

PA Ekercarna kan man fdrutse en dkad efter-
frigan p4 mark eftersom darna ligger relativt
centralt och kommer att fa battre tillgnglighet.

Mot dvriga ldn finns bland annat utvecklingsbehov

fangs:

+ ABC-striket mellan Uppsala och Stockholim, ett
av landets mest expansiva strdk med Mélarens
vattenstrdk som "narnatur”

+ ABD-straket mellan Stockholm och S6rmland

« ABCU-sgtriket lings E18.

Blastruktur och vatten

Sjoar, vattendrag, hav och grundvatten bildaren
bidstruktur i regionen, pa samma sitt som natur-
omrdden pd land bildar en grénstruktur. Vissa
delar av strukturen ar inte direkt synliga, till exem-
pel grundvattenmagasinen. De spelar dindd en vik-
tig roll fér sdvidl det hydrologiska kretsloppet som
kkvaliteten pd vattnet och samhillets méjligheter att
tillgodogdra sig resursen.

Foljande dtaganden har en sdrskild betydelse f6r
blastruktur och vatten:
» Sikra dricksvattenresurserna.
+ Sikra och utveckla virdena i mark- och vatten-
landskapet.
Sakra och utveckla kustens och skirgirdens
natur-, kultur- och rekreationsvirden.
Skydda Milaren och Ostersjén.

Regionens férsdrining med dricksvatten

Mailaren har en central roll for lanets dricksvatten-
forsorjning som en mycket viktig vatten- och reserv-
vattentikt. Det dr centralt och angeldget att frbattra
och skydda Milarens vatten fdr regionens ldngsik-
tiga vattenférsorjning. Aven andra dricksvattentik-
ter behdver sikras som komplement till Milaren.

Befintliga vattentidkter som saknar skydd bor
férses med sidana. Vid sidan av Malaren kan de
stora sjdarna Bornsjon, Erken, Yngern och Largen
komma ifrfiga for dricksvattenforsdrining. Hansyn
bér dirfor tas till sival sjdarna som deras tillrin-
ningsomraden. Erken utgdr redan vattentikt for
tatorten Norrtilje och ett mindre skyddsomrade
finns faststillt, Sjdarna har ocksi naturviarden. Det
innebdr vissa inskrankningar om de ska anviindas
fér vattenfOrsdrining i framtiden.

Fératt skydda grundvatinet har vissa grusésar
pekats ut som regionalt betydelsefulla (se redovis-
ning av vattenskyddsomraden sidan 176-177).

De utpekade dsarna har potential i storlek och vat-
tenflode {or vattenférsérining och de bor inte tas i
ansprak fér grustakt eller mer omfattande bebyg-
gelse. Det finus inte heller ndgra direkta konflikter
med infrastrukturintressen. Dessutom har mdjlig-
heten att forvstirka tillgingen med konstgjord infil-
tration frin narbeldget ytvatten vigts in. Runt
dsarna har dven en buffertzon lagts in.

I omréden med vattenbrist, s8 som i kust- och
skirgirdsomradet behdver bebyggelseutvecklingen
anpassas till den begrinsade vattentillgingen.

Malarens, kustens och skargardens
natur-, kultur- och rekreationsvarden

1 regionen finns ett flertal omrden som fortfarande
ar relativt ostdrda och har héga natur- och kultur-
viarden. Dessa behdver ges ett langsiktigt skydd.
Sarskild hansyn behéver tas till de omrdden som
redovisas i Lansstyrelsens naturkatalog och Natura
2000. Obebyggda strandomraden behdver skyddas
mot exploatering och de militdra omréden som frigérs
inom kust- och skdrgardsomradet bor tillvaratas.

Det titortsniira liget gor att Milaren och skir-
girden anvinds {6r turism och friluftsliv i stor
omfattning, Malaren och Saltsjon ger sjilva tét-
orten Stockholm ett stort och virdefullyinslag av
vatten i stadsmiljderna. Allmanhetens tillgang till
strander inom Stockholms stad bér bibehillas och
helst Skas. Aven tillgiingligheten till kvarvarande
strinder i kustomriden och i skiirgdrden hor siker-
stillas. Obebyggda strandomréden bor skyddas
mycket starkt mot exploatering, De militdra omraden
som 1 frigérs i kust och skdrgdrd bor tillvaratas,

Rekreationen och turismen maste dock anpassas
s att den inte belastar kéinsliga natur- och vatten-
miljéer. Stérningskansliga miljéer bér skyddas,
Sarskilt géller det grunda vattenomriden som ir
viktiga for ekosystemen som lek- och reproduk-
tionsomraden.

Skyddet av den marina miljén i Ostersjén behd-
ver generellt férbitiras, En av de viktigaste Stgr-
derna idetta sammanhang dratt begrinsa utslipp
{rin jordbruk och kommunala reningsverk.

Teknisk forsorjning
I framtiden krdvs en 6verging till fdrnybar energi,
energieffektivisering och energihushallning. Ligre
energiforbrukning ar nyckeln till minskade utslapp
av vaxthusgaser och mindre klimatpaverkan.

De planeringsprinciper som ar mest centrala fér



Karta 18. Blastrukturen i Stockholmsregionen

Kélla: Regionplanekontoret
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Stockholms ldn ligger langst ned i
Malarens avrinningsomrade som
stracker sig dver stora delar av
Ostra Mellan sverige. Hela den bla
strukturen omfattar dven ett
antal mindre avrinningsomraden
med ménga sjéar och vattendrag
samt stora kustvattenomraden
fran Dalalvens mynning i norr till
Braviken i séder. Den stora kartan
skiljer mellan olika vattendrag
(salt- och sétvatten) och mark-
anvandningsformernailanet.
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utvecklingen av de tekniska forsdrjningssystemen
ar "en resurseffektiv bebyggelsestruktur som ar till-
ginglig med kollektivtrafik” och “en tat och upple-
velserik stadsmiljé med parker och gronomriden”,
Det dr viktigt att nya bostider och lokaler byggs i
nirheten av de férsorjningssystem som redan finns.
D4 kan de effektiva storskaliga systemen utnyttjas
maximalt. Utspridd bebyggelse miste férses med
effektiva och klimatneutrala uppvirmuings- och
elsystem.
Foljande dtaganden har en sirskild betydelse for
utvecklingen av férsdrjningssystemen:
» Expandera, forstark och koppla sarnman forséej-
ningssystemen.
+ Effektivisera energiforsdrjningen och stall om till
fornybara energikillor.
« Minska avfallsméangden och anvind avfall som
resurs.

Systemen for fjdrrvarme, kyla, vatten

och avlopp forstarks

Linet behGver ett antal platser som reserveras for
energiomvandling. Dessa platser behéver finnas
nara anvandaren, vara lattiligingliga {6r transpor-
ter framst genom sjo- eller jirnvigsanslutning samt
vara integrerade i det samlade energifGrsorjnings-
systemet i regionen. Elndten dr integrerade i Sveri-
ges och Europas elforsdrjningssystem.

Fidrrvarme och kyla

Det dr nskvirt att farrvarmen i lanet byggs ut i
ldigen med bra anslutningsmdjligheter till befintliga
nit, Fiarrvirmesystemens expansion leder till vissa
lokala markansprak, men de kriiver inga stérre
markreservat i en regional skala. Aven dagens stora
fjarrkylsystem i de centrala regiondelarna har stora
utvecklingspotentialer och bor utvecklas i samspel
med energieffektiviseringsitgirderna,

Fér hela linet giller att fjarrvarmebehovet
kommer att stagnera framover. Besparingar och
effektiviseringar kommer att balanseras av nypro-
duktion och nyanshutning. Anda behéver kraft-
varmekapaciteten byggas ut framéver, vilket krdver
nya etableringsplatser.

Befintliga energianldggningar av regional betydelse
maste virnas (tll exempel Brista, Fittja, Hiisselhy,
Hégdalen, Igelsta, Jordbro och Virtan). Nyastora
anlaggningar (med en effekt pé Gver 30 MW) plane-
ras intill de befintliga stora anldggningarna. Nya
stora anldaggningar kan dven tillkomma i Haninge/
Drefviken, Taby/Hagby, Upplands-Bro/Hogbytorp
och i Norrtialje. Andra méjliga nya produktionsplat-
ser ar Gladokvarn (Sofielund), Lovsta och Norvik.

Vatten- och avloppssystemen

Inga nya stora vattenverk planeras. De fyra stora
regionala vattenverken Djupdal, Gorvilnverket,
Lovén och Norsborg fdrvantas kunna utéka sin
kapacitet fr att ticka det Skande vattenbehovet
fran en vixande befolkning. Reningsprocesserna i
vattenverken behdver dock anpassas till férindrad
vattenkvalitet till f6ljd av klimatférindringar.

VA-systemen kommer att kopplas ihop i Skad
utstrickning, vilket 6kar leveranssikerheten och
kostnadseffektiviteten. Det tryggar dessutom vat-
tenférsdrjningen i omriden som har brist pd vatten
idag. Nya ledningar frdn Malarens vattenverk till
Norrtéalje och Nyndshamn skapar férbittrade
utvecklingsmdjligheter i dessa kommuner. Det dr
dock viktigt att gdra ratt val mellan att bygga ut
allminna stora VA-system och att stédja lokala 16s-
ningar. De sistnimnda kan bli avsevirt battre &n
dagens system.

De stora regionala reningsverken Kippala,
Himmenrsfirden, Bromma och Henriksdal ar vik-
tiga att viirna och utveckla s3 att god vattenkvalitet
uppnds i de paverkade vattenomridena, Nya stérre
regionala anlaggningar bedéms inte behdvas, men
diaremot maste mindre lokala anliggningar effekti-
viseras och byggas ut.

Kopplingen mellan avlopps- och avfallshante-
ringen och energiférsériningen bir forstarkas. Sats-
ningar pa biogasproduktion by paskyndas genom
samrétning av slam och avfall, {6r att stilla om till
férnybara brinslen och minska klimatpéverkan.

Effektiv energiférsdrjning och

och férnybara energikallor

Lager och terminaler for biobransle

Nar vi stiller om till férnyelsebar energi kommer
mer fasta biobranslen att behdvas, Det dr darfor
angeldget att f4 till stind ett vl fungerande system
med hamnar, terminaler, mellanlager och buffert-
lager for att sikerstilla energiproduktionen. Viktiga
omlastningspunkter for brinsletillforseln med
fartyg #ri dag Hargshamn fér norra ¥ansdelen och
Oxeldsund for stdra delen. Befintliga storre termi-
nalerilanet for hantering av fasta bicbrinslen finns
i Nykvarn liksom intill vissa stora energianligg-
ningar som Brista och Hésselby, Andra strategiska
lagen for framtida biobrinsleterminaler ir Norvik,
Rosersberg och Hogbytorp (om jarnvigsanslutning
byggs).

De aktdrer som planerar att bygga nya brinslela-
ger mste ta hansyn till méjligheterna att klara
transporterna pa ett hiltbart sitt, det vill siga med
hamn- eller jairnvgsanslutning,
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Karta 19. Energipotential i Stockholms lidn

el Befintig deponigasantaggning
B Befinilig bicbransleterminal
1 Potentiell bicbransleterminat
A Befinliig depa for fiytande branslen
A\ Potention deps for fytande branslen
’ Befintlig rétgasanliggning

) Potentiel rotgasaniaggning
=P Foreslagna sammankopplingar
=P Sammankopplingar mellan niten
© Planerade kraftvarmeverk
@ Kraftvarmeverk
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111111 sammankoppling
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Méjliga framtida fjarrvarmeforsorjda omraden
@ Befintiga vindkraftverk
. 1 Omraden av riksintresse for vindkraft
| Vindkraftpotential
C ] Markta
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Kartan visar lanets energipotentialer, fjarrvarmenéatens utbredning och olika
lokaliseringar av viktiga energirelaterade anldggningar. Den mindre kartan visar
lanets enda stérre omrade av riksintresse fér vindkraft i yttersta havsbandet.

Kalla: Regionplanekontoret
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Skyddsavstind med hdnsyn till buller och andra
storningar miste beakias, liksom risken for kon-
flikter med eller paverkan pé vattenresurser.

Biogas

Biogassatsningar bor frimjas i anslutning till
reningsverk och vid avfallshanterings- och grds-
anlaggningar.

De anliggningar {or deponigas som finns idag ar
Hogbytorp, Kovik, Lttippen, Sofielund och Tveta-
tippen. Dessa ger i dag cirka 0,1 TWh energi (virme
och el). De stora befintliga anldggningarna for bio-
gasritning dr Bromma/Akeshov, Henriksdalsverket,
Himmerfjirdsverket och Kippala, som tillsammans
ger cirka 0,14 TWh energi. Nya biogasanldggningar
ildnet kan tillkonma i Sigtuna och vid Sofielund.
Himmerfjards- och Kiippalaverkets produktion kan
utdkas framdver. De nirmaste &ren kan ett tillskott
av cirka 0,3 TWh dstadkommas. Potentialen i linet
ardock storre an s och bor frimjas.

Vindkraft

De befintliga vindkraftanliggningarna ilanet har
mycket liten effekt. Linet har sdinre f6rutsitningar
for vindkraft p land jamfért med andra lagen i
Sverige, men till havs finns ett antal vindrika omyé-
den (6ver 3 300 kWh/m2 ach Ar pd 50 meters hdjd)
som kan utnyttjas. Den samlade teoretiska potenti-
alen i ldnet ir 5,7 TWh, varav pé land 4,2 TWh och
till havs 1,5 TWh. Hur mycket energi som kan
utvinnas beror dock pd vilka [igen i linet som
tilkats for vindkraftproduktion. Dessutom ska kon-
flikter och praktiska problem som anslutning till
einiten l6sas. Omriden med riksintresse fér vind-

kraft finns i Norrtdlje, Nyndshamn och Varmda (se
karta Tekniska férsérjningsanldggningar, sid 174).

Elnat

Vid fordndringar av kraftledningsniitet méste dven
hénsyn tas till férnyelsebara energislag som sol-
och vindkraft. Dessutom méste aktdrerna beakta
de hogre risker som ett férandrat klimat med mer
extrema vaderforhallanden innebir. For att klara
omstruktureringen av ledningsnitet behdver alla
berdrda kommuner ansluta sig till planerna. Gene-
rellt maste den mark som behdévs for kraftsystemet
finnas tillganglig for att sdkerstilla eltillférseln till
Stockholmsregionen. Kartorna i kapitel 3 visar
dagens kraftnit och det planerade nya ringsystemet
fér kraftforsériningen 2020,

Avfall som resurs

Avfall bor i s stor utstrickning som mdjligt teran-
viindas, dtervinnas, energiutvinnas och i sista hand
deponeras. Foljande avfallsanlaggningar beddms
ha fortsatt regional betydelse: Salmunge, Kovik,
Hagby, Hégbytorp, Tveta, Sofielund, Lot och Hog-
dalen. Fér energintvinning genom férbranning
behdvs de planerade utbyggnaderna av férbrin-
ningsanldggningarna i Brista, Haninge/Drefviken,
Taby/Hagby, och Upplands-Bro/Hégbytorp. Det
finns en stor potential i matavfall som kan sorteras
battre och anvindas i energiproduktionen genom
rotning till biogas. Problemen med avfall fran verk-
samheter miste l0sas. For att sikerstdlla en effektiv
hantering av avfall i framtiden behovs platser for
insamling och hantering, bide pa regional och pd
lokal niva.



Karta 20. VA-verksamhetsomraden samt vatten-
och avloppsreningsverk i Stockholms lin
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Lanets VA-system tacker en stor del av den centrala regionen och lanets tatorter.
Kartan visar VA-systemens huvudledningar och geografiska tackning. Vatten-
och avloppsverk av olika storlekar redovisas. Vattenbristomradena langs kusten
och i skargarden visas ocksa.

Kélla: Regionplanekontoret och Lansstyrelsen i Stockholms lan
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Karta 21. Plankarta for Stockholms lén 2030 . L
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Plankartan fér Stockholms lan ger végledning i frdgor om mark- och vattenanvandning samt
lokalisering av bebyggelse och anldggningar. Avgransningar och strackningar ar schematiska.
Plankartan visar regionala prioriteringar mellan olika intressen. Den slutliga avvagningen goérs
pé& kommunal niva. Plankartan finns i stérre format i ficka pd omslagets bakre insida.

Kélla: Regionplanekontoret
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Se dven planbeskrivning pa sidorna 152-156.
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Planbeskrivning:
Plankarta for Stockholms lan 2030

Forhallningssatt till markanvéandning
och lokalisering

Regionplanens roll enligt plan- och bygglagen &r

att ange grunddragen fér anvdandningen av mark-
och vattenomraden samt riktlinjer for lokalisering av
bebyggelse och anldggningar. Planens avgréansningar
och strackningar &dr schematiska, och redovisar éver-
siktligt hur platsbundna egenskaper och kvaliteter
bér tas tillvara och hur regionens fysiska strukturer
samspelar. De redovisade omradena har olika forut-
sattningar och funktion och bér i framtiden utvecklas
och anvandas pa olika satt.

Plankartan redovisar avvagningar av olika intres-
sens markansprak. Den visar regionala prioriteringar
mellan olika intressen. Den slutliga avvagningen
gérs pd kommunal niva.

Nedan beskrivs plankartans olika markanvand-
ningskategorier och hur den regionala funktionen
ska tillgodoses. Se ocksa detaljkartor pa sidorna
158-180.

237, Regional stadsbygd med

" utvecklingspotential

Den regionala stadsbygden med utvecklingspoten-
tial omfattar strak och omréden som méanniskor kan
n& med matarbuss, pa cykel eller till fots fran statio-
ner i sparsystemen eller fran stérre bussterminaler.
Omréaden med hég regional tillganglighet med
kollektivtrafik redovisas inom respektive kommun.
Den regionala tillgéangligheten varierar mellan kom-
munerna, men den ar generellt hogre i de centrala
delarna och lagre langre ut. Det kan motivera skillna-
der i bebyggelsetathet mellan regionens centrala och
mer perifera delar. Omradena innehaller lokal gron-
struktur och i nagra fall &ven naturreservat.

Férhallningssatt

Huvuddelen av regionens nya bostader och lokaler
bér tillkomma i dessa omraden. Stadsutvecklingen
bor har stimuleras sa att stadsbygden blir samman-
hangande och tit, med blandade funktioner och
varierande urbana kvaliteter fér olika grupper.
Det bér ocksa finnas god tillgang till grénstruktur
och strander. Férutsattningar for att utnyttja och
utveckla effektiva tekniska forsorjningssystem boér
tas tillvara.

Regional stadskdrna

De regionala stadskarnorna omfattar regioncentrum
och de yttre regionala stadskérnorna. Gemensamt
for dessa omraden &r att de har sarskilt hog regional
eller delregional tillganglighet. De yttre stadskér-

norna ligger i knutpunkter i transportsystemet. De
ska utgora attraktiva lokaliseringsplatser som kan
avlasta den centrala regionkarnan, motverka att
bostader och verksamheter sprids ut och ge goda
méjligheter till resurseffektiva infrastrukturlos-
ningar. Flera av de regionala stadskarnorna i Stock-
holms lan ingér i ett vergripande stadsnatverk i
ostra Mellansverige. De yttre stadskarnorna har god
storregional tillgdnglighet genom regionaltagstrafik
och samtliga fungerar som knutpunkter inom regio-
nen. De bidrar aktivt till att lanka samman marknader
for arbete, bostader och féretagande i 6stra Mellan-
sverige.

Férhéllningssatt

Utvecklingen i regioncentrum &r fortsatt av stor
betydelse fér regionens samlade konkurrens-
férmaga. En utveckling i enlighet med intentio-
nerna i Stockholms stads vision och éversiktsplan
att satsa pa innovativa och tata miljéer bér framjas.
De yttre regionala stads karnorna bor stimuleras
i sin stadsutveckling och komplettera den centrala
regionkdrnan. Den héga tillgdngligheten i kollek-
tivtrafiksystemet ska vdrnas och marken omkring
stationerna bér anvandas for stadsbebyggelse med
mycket hog tathet. Stadsmiljon bér vara mangsidig
med verksamheter, bostader, service och handel.
Ambitionen bor vara att skapa upplevelserika,
tata och varierade miljoer utifran stadskarnornas
respektive profiler. Sarskilt bor aktorerna satsa pa
att attrahera kontaktintensiva verksamheter med
hég specialiseringsgrad eller stort regionalt upp-
tagningsomrade till stadskarnorna. Torg, parker,
vatten, grénomraden och métesplatser &r viktiga
for karnornas attraktivitet, liksom mojligheten att
pa ett tryggt satt ta sig fram till fots och per cykel.

Ovrig regional stadsbygd

Den 6vriga regionala stadsbygden omfattar mark
inom tatorter med lagre tillganglighet till kollektiv-
trafik. Det galler bade stérre tatorter i anslutning

till stadsbygd med utvecklingspotential och mindre
tatorter. Till 6vrig regional stadsbygd hér perifera
stationslagen samt fritidshusomraden som bedéms
bli omvandlade till omraden med aretruntbostader
under planperioden. Har kan ocksa verksamhetsom-
raden ingd. Omradena bidrar till regionens bostads-
forsorjning genom varierande miljoer. De tillgodoser
ocksa behovet av verksamhetsmark fér mindre kon-
taktintensiva verksamheter. | dessa omraden kan viss
fortsatt bebyggelseutveckling forvantas. Den priori-
teras dock inte fran regional utgangspunkt.



Férhélliningssatt

Ny bebyggelse bor lokaliseras inom eller i direkt
anknytning till befintliga tatorter. Da blir det
mojligt att utnyttja eller utveckla gemensamma
anlaggningar fér vatten och avlopp. Bebyggelsen
bor utgéra en mindre del av regionens samlade
bebyggelsetillskott. Den bér fa en téthet och
omfattning som ger férutsattningar for kollektiv-
trafikforsérjining och effektiv energiférsérjning.
Samplanering av avloppsrening bor ske med kom-
muner inom avrinningsomraden. | omvandlings-
omraden bér avvagningar mellan lokala och regio-
nala l&sningar fér vatten och avlopp géras utifran
platsens lokala férutsattningar. Allmanhetens till-
ganag till strander bér sarskilt uppmérksammas.
Ny bebyggelse bér inte lokaliseras inom omraden
med risk fér éversvamning.

Gron kil

De grona kilarna utgér en sammanhéangande struk-
tur av omraden med héga rekreations-, natur- och
kulturmiljévarden. De bildar en vév av grénska och
vatten i anslutning till bebyggelsestrukturen och ger
god tillgang till tatortsnéra natur. De gréna kilarna
knyter samman grona vardekarnor.

Férhaliningssatt

Varje grén kil bor hallas samman och dess funktio-
ner och kvaliteter bor behallas och forbattras.
Kommunerna bér férvalta och utveckla de grona
kilarna i samverkan. En kil bér ha en minsta bredd
pa omkring 500 meter. Lokalisering av ny bebyg-
gelse, anlaggningar och verksamheter bor und-
vikas i kilen. Tillgangligheten till kilarna bér 6ka.
Sarskilda kvaliteter som bor uppmérksammas ar
tysta omraden, vattenomraden och strander.
Omraden som knyter samman gréna kilar med
lokal grénstruktur bér starkas. Etablering av
stérande verksamheter i en grén kil bor konse-
kvensbeddmas utifran hela kilens vérde och
funktion.

Gron viardekadrna

De grona vardekérnorna ingar i de gréna kilarna och
innehéller de allra hdgsta rekreations- natur- och
kulturmiljdvardena. De har ett stort utbud av upp-
levelse- och kulturmiljévarden samt en stor biologisk
mangfald och variationsrikedom, som ger férutsatt-
ningar fér fortplantning och spridning av djur och
vaxter.
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| Férhallningssétt

Ny bebyggelse samt nya anlédggningar och verk-
samheter som paverkar en grén vardekéarna ska
undvikas. Tillgdngligheten till vardekérnorna bér
sdkras och forbattras dar det behovs. Tillgdngen till
strander, vattenomraden och tysta omraden &r séar-
skilt betydelsefull. Vid etablering av storande verk-
samheter bér en buffertzon mot grona vardekarnor

anges. En gron vardekarna bor vara minst nagra
kvadratkilometer stor, men den kan vara mindre i
ldnets centrala delar.

€ 1 P Grsnt samband

De gréna sambanden &r smala partier i de samman-
héngande gréna kilarna. Dessa partier &r avgorande
for att binda samman de gréna kilarna och véardekar-
norna i syfte att sikra rekreationsstrak, skapa tillgdng
till storre strovomraden och uppréatthalla ekologiska
spridningssamband. Om sambanden byggs bort bryts
kilen upp i separata delar.

Férhédliningssatt

De gréna sambandens funktioner bor starkas och
sakerstallas. Forbattringsatgéarder bér anpassas till
olika delstrukturers (gronstruktur, bebyggelse-
struktur, transportsystem) férutsattningar och syf-
ten i ett helhetsperspektiv.

‘i
E
|
|
|

Stora samlade rekreations-,

natur- och kulturmiljévirden
Vissa avgransade landskapsavsnitt har héga samman-
fallande varden ur rekreations-, naturvérds-, och
kulturmiljdperspektiv. De fungerar som utflykts-
omréaden, beskriver historiska skeenden samt rymmer
omraden med hég biologisk méngfald. Omradena
innefattar dven sjdar som har héga skyddsvéarden ur
natursynpunkt.

Forhallningssatt

Omradena bér hallas samman och skyddas mot
fragmentering. Ny bebyggelse, anldggningar och
verksamheter som péaverkar omradenas varde och
funktion bér undvikas.

2=
@ Vattenskyddsomraden

Sjdar och sammanhéngande grusasar med god
grundvattentillgang &r viktiga regionala resurser
av stor betydelse for regionens vattenférsorjning.
Plankartan redovisar sjéar som &r prioriterade for
skydd som vattentakter (befintliga och planerade).



154 Regional struktur

Férhdliningsséatt

Yt- och grundvattentékter med omgivande
markomraden skyddas mot paverkan och utslapp,
exempelvis fran dagvatten och otillrécklig aviopps-
rening. Befintliga och potentiella vattentakter bor
fa starkare skydd. Ett restriktivt férhallningssatt till
exploatering boér tillampas i de fall det behovs for
att vattenkvaliteten ska ga att sakerstélla. Kommu-
nerna bér samarbeta kring planering och forvalt-
ning inom avrinningsomradena.

Landsbygd och skirgard

Landsbygden och skargarden omfattar bade perma-
nentbostader och fritidsbostader. Omradena omfat-
tar vardefulla natur- och kulturmiljéer och ar upp-
skattade utflykts- och besdksmal, sarskilt i kust-

och skdrgardsomradet och vid Malaren. Omradena
rymmer dven areella naringar samt potential for
odling av biobrénsle och narproducerad mat samt
ytor for lokalisering av exempelvis vindkraftverk.
Landsbygd och skérgard ar viktiga omraden for
regionens identitet och rekreation samt till viss del
for bostadsforsérjningen.

Férhéllningsséatt

Ny bebyggelse pa landsbygden och i kust- och
skiargardsomradet bor anknytas till befintliga sam-
hallen eller redan bebyggda omraden. Utspridning
av bebyggelsen bor undvikas, for att skydda kul-
turlandskap och strander och skapa ett battre
underlag fér kollektivtrafik, kraftférsérjning och
annan infrastruktur. Stérre utbyggnader och eta-
blering av storande verksamhet bor likasa undvikas
i stora opaverkade och tysta omraden. Dar till-
gangen till sétvatten &r otillracklig bor mojlighe-
terna till ny bebyggelse begransas. | omvandlings-
omraden bor avvagningar mellan lokala och
regionala l6sningar for vatten och avlopp géras
utifran platsens lokala férutsattningar.
Allménhetens tillgang till strénder bor vérnas,
sarkilt kring Malaren och i kust- och skargardsom-
radet. Ny bebyggelse bor inte lokaliseras dér det
finns risk for versvdmning. Den bér inte
heller lokaliseras i omraden av riksintresse for
férsvaret respektive luftfarten, dar det finns risk
for héga bullernivaer.

)]

- Kérndar
Kérndarna ligger i de delar av skargarden som saknar
vagférbindelse (bro, tunnel och statlig férja). De
bedéms ha férutsattningar for ett utbud av samhalls-
service och infrastruktur vilket ger férutsattningar
for en langsiktig och robust samhallsstruktur, De har
ocksa sakra grundlaggande villkor for fastboende

och naringslivsutveckling. Karnéarna fungerar
dessutom som servicepunkter for befolkningen pa
omgivande dar samt for turismen och friluftslivet.

Férhdllningssatt

Ny bebyggelse bér lokaliseras till byar och
samhallen pa kdrndar. Det ger forutsattning for
utveckling av aretruntbostader, verksamheter och
service med hansyn till natur- och kulturvarden.
Det ger ocksd majlighet till utveckling av miljo-
anpassade system. Karndarna bér erbjuda ett
varierat utbud av bostdder fér permanentboende.
Bebyggelsen bér anpassas till tillgangen pa sot-
vatten och till kansliga marina miljéer. Allménhe-
tens tillgang till strander bor varnas. For kérndarna
bér en bastrafik sakerstallas som gor det mojligt
att dagligen resa till och fran fastlandet aret runt.

Replipunkt

Replipunkterna &r strategiska bytespunkter for
resor mellan kdrndar, kommuncentrum och Stock-
holms innerstad. De utgér regionalt viktiga lankar
for person- och godstransporter till och fran
karndarna.

Férhéllningssatt

Bastrafiken bor baseras pa de markerade repli-
punkterna. Aretrunttrafiken i skargarden ska
utnyttja kollektivtrafik pa land och till sjéss genom
snabba landférbindelser via replipunkterna. Vag-
foérbindelser mellan replipunkter och kommuncen-
trum respektive Stockholms innerstad bér vara
goda med kort restid. Utrymme bér reserveras for
véand- och lastningsplatser, parkering, bryggor
samt terminaler for gods och passagerare.

Kartorna redovisar sammantaget det i utecklings-
planen utpekade framtida transportsystemet i form
av nationellt och 6vergripande regionalt vagnat samt
kollektivtrafikens nationella och regionala spar-
bundna n&t, med utblickar mot angransande lan.
Jérnvag och regional spartrafik (tunnelbana, sparvag
eller forortsbana) samt évergripande vdgnat ar inde-
lade i foljande kategorier: ny strackning eller upp-
rustning i befintlig strackning, reservat med entydig
funktion (vdg respektive spar) samt reservat dar
strackning och trafikslag inte &r klarlagt (vag respek-
tive spar). Farleder for gods- och passagerarfartyg
redovisas liksom godsspar av nationell och regional
betydelse.

Den regionala transportinfrastrukturen &r viktig
for att mojliggéra en sammanhallen bostads- och
arbetsmarknad i regionen. Tillgangligheten inom



regionen, till andra regioner och internationellt &r i
sin tur av stor betydelse fér regionens attraktivitet
och konkurrensférmaga, liksom for befolkningens
vélfard.

Férhéliningssatt

Kollektivtrafiken ska stédja utvecklingen av de
regionala stadskarnorna och av den regionala
stadsbygden med utvecklingspotential. Knutpunk-
terna ska starkas for att férbattra tillgangligheten
med kollektivtrafik ytterligare. Knutpunkter fér
godstransporter ska starkas for att gynna multi-
modala transporter. Transportsystemet ska utfor-
mas sa att milj6- och klimatpaverkan begrénsas och
tillgangligheten och framkomligheten férbéattras.
Mark- och vattenomraden i markerade ldgen bér
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Forhallningssétt

Méjligheterna att ta sig till Arlanda med kollektiv-
trafik behover forbattras. Arlanda bér integreras
battre i det regionala och nationella jarnvagssyste-
met. Flygplatsens funktion behéver starkas genom
fler flyglinjer. Beredskap bér dven finnas fér att
bygga en fjarde rullbana. Det finns stor potential
att starka Arlandas funktion som flygfraktterminal,
vilket ocksa forutsatter god tillganglighet till flyg-
platsen i vagsystemet. Bromma bor behallas som
lénets andra flygplats med betydelse fér framst
affarsflyg.

@

~" Terminalomride

prioriteras for den regionala trafikférsérjningen.
Forutsattningarna for transportsystemets utbygg-
nad, funktionalitet och samordning med bebyg-
gelseutvecklingen, sarskilt bostadsbyggandet, ska
ges sdrskild uppmarksamhet.

Strategiskt beldgna terminalomraden kan erbjuda
god tillganglighet for godstransporter och méjliggér
samverkan mellan trafikslag. Terminalomradena kan
ocksa bidra till att 6ka regionens konkurrenskraft
och skapa ett mer miljoeffektivt transportsystem fér
godstransporter till och genom lanet.

@/ Hamn

De redovisade hamnarna &r passagerarterminaler
och hamnar fér gods. De ar viktiga delar av narings-
livets transportsystem och de styr godstransport-
fléden till och genom lanet. Hamnar kommer ocksa

i framtiden att utgéra noder fér langviga gods-
transporter. De behdvs bland annat fér regionens
férsorjning av varor, brénslen och material och ingar
i regionens forsorjnings- och transportsystem. Farje-
hamnarna &r védsentliga for Sveriges inomeuropeiska
handel ésterut. De centrala hamnarna &r viktiga for
Stockholms attraktivitet som beséksort.

Férhéliningssatt

En effektiv regional godstransportstruktur
bygger pa att hamnarna har goda farleder och
landanslutningar. Férutsattningar fér samordning
bor ges sarskild uppmarksamhet eftersom olika
transportslag naturligt stralar samman kring ham-
narna. Skyddsavstand med hinsyn till buller och
andra stérningar bor beaktas, liksom risken fér
konflikter med eller paverkan pé vattenresurser.

Férhéllningssatt

| lanets yttre delar bor strategiskt belagna omra-
den hallas tillangliga fér storskaliga anlaggningar
for varuhantering. Inom dessa omraden bér dven
utveckling av verksamhetsanknuten service och
tjanster stimuleras.

Inom befintliga centralt belagna terminal-
omraden bor distributionsterminaler som framst
forsorjer regioncentrum prioriteras. Regionen kan
indelas i ett antal trafiksektorer med utgangs-
punkt i kapacitetsstyrka, radiella vdgar och jarnva-
gar. Inom respektive radiellt kommunikationsstrak
ut fran regioncentrum boér en stodjepunkt fér varu-
hantering etableras i logistiskt goda lagen. For verk-
samhetsomraden med tillgang till jarnvag bér
utrymme reserveras for mindre omlastningspunk-
ter. Skyddsavstand med hansyn till buller och andra
stérningar bor beaktas, liksom risken for konflikter
med eller paverkan pa vattenresurser.

®

" Energianliggning

4+

De stora energianlaggningarna av regional betydelse
forser lanet med basproduktion av virme och i fram-
tiden &ven i 6kande grad med elektricitet.

~" Flygplats

Stockholmsregionens tva flygplatser ar Arlanda och
Bromma. Arlandas roll som internationellt flygplats-
nav ar central for regionens och fér hela landets
utveckling. For den internationella tillgangligheten
ar aven ovriga trafikflygplatser i dstra Mellansverige
viktiga. Sveriges strategiska och konkurrenskraftiga
lage mellan Nordamerika och Asien ger férutsatt-
ningar att utveckla Arlanda som flygfraktterminal.

Férhédllningssatt

Befintliga omraden fér energianlaggningar, som
har potential att inrymma en utbyggnad till kraft-
varme bor bibehallas. Platser for nya anlaggningar
bor sakerstallas i logistiskt goda lagen (ndra hamn
eller jarnvagsanslutning) eller i narheten till brans-
leproduktion. S& mojliggors en miljoeffektiv han-
tering av fasta och flytande branslen. Gemen-
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samma reservuppldgg bor skapas for fasta
biobrénslen. Reservuppléggen bar ha god logistisk
anknytning till de befintliga och tillkemmande
energianldggningarna. Skyddsavstand bér beak-
tas, liksom risken for konflikter med eller paverkan
pa vattenresurser.

Avfallsanidggning

Vattenverk

Vattenverken vid Malaren har stor betydeise for regi-
onens dricksvattenforsérjning., Dessa anldggningar
levererar dricksvatten till alla kommuner i lanet och
dven till ndgra kommuner utanfor lanet. De tillho-
rande nédten byggs successivt ut. Det gor att det dven
gdr att bygga i lansdelar som annars har bristande
mogtigheter till vattenférsérining.

Avfallsanldggningarna ar ytkravande och stérande,
men de behbdvs far en effektiv hantering av avfall.
Anlaggningarna utvecklas alltmer fran deponier till
platser for &tervinning och en komponent i energi-
framstéllning och bransleproduktion. De ligger
genomgdende i halvperifera lagen med goda vég-

Férhdliningssatt

De stora vattenverkens leveranser hehdver utveck-
tas och skyddas. Har &r stra Malarens vatten-
skyddsomrade viktigt. Det framtida behovet av
dricksvatten bor klaras genom hagre uttag via de
stora vattenverken vid Malaren. Reservvattenkapa-

och jarnviigsanknytningar.

Férhéliningsséatt

For att sakerstalla en effektiv hantering av avfall
framéver behdver de anldggningar som ér av
regional betydeise bibehallas och utvedklas. De
stora anldggningarnas effektiva avfallshantering
dr beroende av att hela behandlingskedjan funge-
rar, det vill sdga att det finns utrymme f3r insam-
ling, sortering och atervinning pd manga lokala
platser. Avfallssektorn integreras alltmer i energi-
sektorn genom avfallsférbrénning och biogaspro-
duktion. Sektorn behover darfor dven rumsliga
I8sningar for detta andamal. Skyddsavstand bér
heaktas, liksom risken for konflikter med eller
paverkan pa vattenresurser.

citeten i regionen maste héjas och samordnas med
vattenverkens ledningsnat.

Reningsverk

Genom de regionala avioppsreningsverken gar det
att effektivt rena avloppsvatten fran nastan aila
lanets kommuner. Den befintiiga ledningsinfrastruk-
turen paverkar lanets bebyggelseutveckiing.

i Fdrhéliningssdtt

2 Mark f6r de stora reningsverkens behov bor sdker-
i stallas. Det ger pasikt dven mer aviagsna kommu-
ner mojlighet att ansluta sig till den basta mojliga
reningstekniken, Det &r ety viktigt bidrag tilf vat-
tenforvaltningens krav pa god status i alla ldnets
vattendrag. For att det ska ga att integrera
avloppshanteringen med fjdrrvarme- och biogas-
produktionen bdr mark f6r nya anldggningar
reserveras.
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Karta 23. Regionala stadskérnor

Arlanda-Marsta ’

Taby centrum-Arninge

Kista-Sollentuna-Haggvik
Barkarby-Jakobsberg .

wmantrala regionkarnan
"ﬁ.‘ s

’Flemingsberg

Kungens kurva-Skarholmen ‘

saamau%

’Haninge centrum

Kalla: Regionplanekontoret




Regionala stadskarnor

1. Centrala regionkdrnan beror delar av Stockholm,
Nacka, Solna och Sundbyberg. Stockhelms innerstad
och Sundbybergs centrum har tata delar med tradi-
tionell kvartersstad och dr ldttillgangliga med koliek-
tivtrafik. Manga vili bo och arbeta har, och trots den
héga tatheten finns det méjligheter att bygga nytti
dessa stadsdelar. Aven den yttre delen av karnan har
en stor potential att fértéatas med bostader och verk-
samheter samt erbjuda service. Det géller sarskilt
omraden i anslutning titl Tvdrbanan och dess fram-
tida férlangningar, bade norrut mot Soina kommun
och ésterut mot Nacka. | samma omraden kan manga
nya butiker komma att 6ppnas i vél tillgangliga
kollektivtrafiklagen.

2. Taby centrum-Arninge ligger inom Taby kommun,
men ar ett betydande centrum f&r hela nordostsek-
torn. Kérnan bestar av tat bostadsbebyggelse och
service i Roslags Nasby och Taby centrum, samt en
gles del med framst externhandei i Arninge. Dessa
delar dr svagt sammankopplade. Med forbattrad
spartrafik till regioncentrum och till den regionala
stadskarnan Kista-Sollentuna-Haggvik forbattras till-
géngligheten avsevart. Om kédrnan byggs ut med
bostéder, arbetsplatser och handel far den en mer
stadsmaéssig karaktdr och mer blandat innehall. Taby
centrum-Arninge kan komma att utgéra en av de
storsta handelsplatserna i regionen 2030.

3. Kista-Sollentuna-Haggvik berdr kommunerna
Stockholm, Soltentuna och Sundbyberg. Har finns en
stark naringstivsprofil med kunskapsintensiva
naringsgrenar och utbildningar. Den regionala stads-
karnan &r till stora delar gles och funktionsseparerad.
For att uppnd en tdt blandstad kravs omfattande
fartatning i Sollentuna centrum och i Kista centrum.
E4 delar karnan i tvé delar och behover dverbryggas
med forbattrade interna kommunikationer. Tillgéng-
ligheten till och inom kdrnan kan férbéttras genom
utbyggnad av Tvarbanan och tunnelkbanan. Genom
en utbyggnad av Forbifart Stockholm férbattras dven
tillgangligheten till omradet med bil.

4. Barkarby-Jakobsherg ligger heltinom Jirfilla
kommun. Jakobsherg ar kommuncentrum med ett
medelstort detaljhandelscentrum, medan Barkarby
ir regionens nast stérsta externhandelsomrade.
Begransningar i vignatets kapacitet utgor pa kort
sikt ett hinder fér en stdrre utbyggnad. Stadskérnan
ar gles och stora delar av Barkarbyfaltet &r obebyguyt.
Har vore det mojligt att dstadkomma en tat stadsbe-
byggeise. Tillgangligheten till kirnan forbéttras med
en ny regionaltagstation i Barkarby och en sparfor-
bindelse till Kista. Genom vagfdrbattringar kring
Hjulsta och genom Férbifart Stockholm férbattras
aven tillgangligheten il omrédet med bil.

Regional struktur 159

5. Kungens kurva-Skdrhofmen berér Skarholmen i
Stockholm och Kungens kurva i Huddinge. Skér-
holmens centrum &ar ett av regionens stora detaljhan-
delscentrum och Kungens kurva dr det stdrsta extern-
handeisomradet i regionen. Denna regionala
stadskidrna kinnetecknas av stark funktionssepare-
ring, 1&g tdthet, stora barriarer och begrénsad kollek-
tivtrafiktillganglighet. E4 delar kdrnan i tva defar och
behdver dverbryggas med forbattrade interna kom-
munikationer. Det finns mycket mark att bebygga
och fortéta. Manga aktérer inom handeln vill eta-
blera sig har. Tillgéangligheten till och inom kérnan
forbattras patagligt genom utbyggnad av spérvig
mellan Alvsjé och Flemingsberg samt av Sodertdrns-
leden och Forbifart

Stockholm.

6. Flemingsberg ligger till storre delen inom Hud-
dinge kommun och till en mindre del i Botkyrka
kommun. Ett fatal stora offentliga arbetsplatser med
inriktning pa sjukvard, hdgre utbildning, forskning
{bioteknik och medicinsk teknik) och rattsvasen
dominerar. Flemingsberg ar ett giest, funktionssepa-
rerat omrade med nagra fa stora fastighetsagare.
Detuppbrutna gatunatet ger en |ag tillgang till
stadsrum, kollektivtrafik och grénomraden. Utveck-
lingspotentialen &r stor och det finns mycket mark
att bebygga och fortata, men det krdvs betydande
investeringar i gator och annan infrastruktur, Till-
gangligheten till omridet kan férbattras genom en
utbyggnad av sparvag frén Alvsié till Flemingsberg
samt genom en utbyggnad av Sédertérnsieden, lans-
vag 226 och Forbifart Stockholm.

7. Haninge centrum ar kommuncentrum och ligger
helt inom Haninge kommun. Offentlig sektor domi-
nerar bland de sysseisatta. Karnan utgor ett relativt
vél sammanhéllet omrade véster om riksvég 73. Norr
om kirnan finns ett storre externhandelsomrade i
Lénna inom Huddinge kommun. Stationsomradet
med bussterminal &r daligt sammanlénkat till cen-
trum, men det finns planer pa att utveckla en stads-
karna. Det finns mycket mark att bebygga och
fortata. | norra delen av karnan planeras for nya
bostéder och en ny pendeltagstation. Med Soder-
térnsieden forbattras den regionala tiligangligheten
med bit och buss vésentiigt.

8. Sddertalje ar kommuncentrum och ligger helt
inom Sadertalje kommun. Sodertéljes historiska
stadskidrna har héga stadskvaliteter i kontakt med
sadertalie kanal. Oster om kédrnan finns ett strre
externhandelscentrum. Néringslivet domineras av
tva stora féretag, Astra Zeneca och Scania. Kérnan
dr val sammanldnkad med Europavédgnétet, men
omradet ar langstrickt och daligt sammanhallet
samt splittrat av stora vagar, jarnvégar och industri-
omraden. Den Oversikisplan som gaiter har ambitio-
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nen att knyta samman stadskarnan med Sodertélje
syd. Den spdrbundna trafiken kommer att ge en
battre tillganglighet med nya dubbelspér och den
framtida Ostlanken.

9. Arlanda-Mérsta ligger helt inom Sigtuna kommun.
Arlanda flygplats med kringverksamheter 4r en
dominerande arbetsplats. Har finns ocksa Arlanda
stad som &r ett verksamhetsomrade med inslag av
externhandel. Léget mitt emelian Uppsala och Stock-
holm ger omradet bra storregional tillgénglighet.
K&rnan utgdr ett glest, funktionsseparerat och svagt
sammanhallet omrade. Pa grund av flygbuller ar méj-
Higheterna smé for en mer blandad stadshebyggelse
vid Arlanda. Det finns dock en potential for verksam-
heter som kan dra nytta av ndrheten till flygplatsen.
Planer finns pa att binda ihop Arlanda flygplats,
Aslanda stad och Marsta tatort till en mer samman-
hingande struktur. Genom en utbyggnad av E4
forbattras vigkapaciteten till omradet.

Gronstrukturen

1. Jarvakilen

Jarvakiien innehaller manga olika varden av

hég kvalitet, bland annat i Nationalstadsparken.
Kilens norra deiar omfattar langa Mélarstrander,
ett kulturlandskap kring Sigtuna och Hatuna som
&r knutet till Sveriges dldsta historia, samt ett
vattenstrdk maot Uppsala med hdga kubturmiljo-,
natur- och rekreationsvérden.

Jarvakilen rymmer bestdnd med éldre, stora ekar
som har hiéga virden sett dven i ett internationellt
perspektiv. Kilen ar darfor betydelsefull som sprid-
ningssamband fér ddelldvskogsarter, men dven for
gamla barrskogar. Jarvakiten har ocksé betydelse for
iuftomvéxding och klimatutjamning for Stockhelms
innersta delar. Ett forvantat exploateringstryck i
utpekade regionala stadskarnor bidrar till flera
"flaskhalsar” i kilstrukturen. Flera stationer langs
tunneibanan och pendeltaget ger god tillgénglighet
till kilens centrala delar. E4, spar och flera stérre
vigar ger stora barrigreffekter.

2. Rasjdkilen

Rosjokilen har ett varierat utbud av upplevelsevar-
den, fran Térnskogens “vildmark” ti#t Runriket i Taby
och Vallentuna. Kilen omfattar ménga kulturhisto-
riska miljoer med biand annat fernlamningar och
Sveriges runtdtaste omrade. Har finns flera sjdar med
rikt fagelliv, och vilbestkta skridskobanor vintertid.
Sodra delen ar viktig for tatorisnéra rekreation, och
har m&nga spar och leder samt flera tysta omraden.
Rosjokilen dr i ikhet med Jarvakilen en av dekilar
som har stdrst betydelse for artrikedomen i Stock-
holms innersta delar. Har finns viktiga spridnings-

samband fér barrskogs- och ddelldvskogslevande
arter, bland annat med stor betydelse {6r Nationai-
stadsparkens artrikedom. E18 utgdr en stor barriar.

3. Angarnkilen

Angarnkilen har de mest omfattande kulturmiljo-
erna av fanets tio kilar. Kilen bér ett langt, historiskt
arv med bland annat en stor méingd runristningar,
Langhundraleden till Uppsala och ett levande kultur-
landskap. Angarnsjdangen &r lanets framsta fagel-
okal. Kilen innehaller flera stora, tysta omraden.
Tarnanomradet dr ett av regionens viktigaste vild-
marksomraden med stora skogsomraden och ménga
sma skogssjoar. Kilen innehalier tva regionala vand-
ringsleder. Roslagsbanan ger god tillgdnglighet.
Kilen b&r utvecklas och preciseras fér att mota tét-
ortsutvecklingen i Norrtélje och Rimbo. Ett forvéntat
exploateringstryck i bland annat Arninge bidrar till
"flaskhalsar” i kilstrukturen, med E18 som barriar.

4. Bogesundskilen

Bogesundslandet har en viktig funktion for frilufts-
livet. Har finns stora, sammanhingande skogsomra-
den, ettrikt kulturhistoriskt landskap samt ett flertal
ldnga spar och leder. Kilens tysta omraden ligger
relativt nédra Stockholms city och en lang kustremsa.
Det grona sambandet till Angarnkilen ar ett svagt
parti i anslutning till Arninges regionaia stadskérna.

5. Nacka-Varmdé

Den gréna kilen i Nacka-Varmdd ger stadens inva-
nare ett stort utbud av uppleveiser kopplade till
vatten genom utsiktsplatser, badvikar, béthamnar,
klippor och strander. Vattnet, nirheten till skargér-
den och en stor méngd fritidshus bidrar till att ménga
beséker omrddet under sommarhalvaret. Har finns
viktiga badptatser, bathamnar, ett kulturlandskap
med skdrgdrdsprigel och ménga trolska naturmil-
joer. Kilen innehaller viktiga regionala spridnings-
samband for arter knutna till gammai barrskog. §
kilen finns flera flaskhalsar som beror pa landskapets
karaktir och ett stort bebyggelsetryck. Ett valtrafike-
rat bussnit ger god tiligéngtighet.

6. Tyrestakilen

Tyrestakilens viktigaste funktion dr att en ger
tillgéng till Tyresta nationalpark. Tyrestas storlek,
urskogskarakiir, tystnad och biologiska méngfald s&
nira en huvudstad, &r unik i internationella samman-
hang. Hallmarkstallskogens alder och storlek ger
hoga naturvarden. Tyrestakilen innehaller ocks en
lang kuststracka. Nackareservatet och Erstaviks
omgivningar ger stadens invanare god tillgang till
t&torisndra natur och ar ett av Stockholms mest
anvinda friluftsomraden, med bland annat vitbe-
sékta skridskoisar. { kilen finns tre friluftsgardar, ett
stort utbud av upplevelsevirden och aktiviteter, bad-



Karta 24, Regional grénstruktur

Kalla: Regionplanekontoret
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platser, ménga spar, leder samt service. Har finns flera
stora, tysta omraden. Tillgangligheten via framfér allt
Saltsjobanan och tunnelbanan &r god.

7. Hanvedenkilen

Hanvedkilen har en viktig funktion som rekreations-
skog. Hér finns stora, obrutna skogsomraden i kombi-
nation med friluftsgardar, spar, leder och service.
Hanveden &r ett av regionens viktigaste vildmarks-
omraden, med tysta omraden och ett stort inslag

av vatten i form av sjoar, mossar och vattendrag.
Tillg&ngen till regionala leder &r stor. Kilen rymmer ven
vérdefulla kulturlandskap och anldggningar fér fri-
luftsiivet néra tatorten. Kilen innehailer viktiga sprid-
ningssamband for arter knutna ti gammal barrskog
och &dellévskog. Kiten bér utvecklas och preciseras f6r
att moéta tatortsutvecklingen vid Nynashamn.

8. Bornsjdkilen

Barnsjékilen har en mangd olika funktioner. Har finns
bland annat ett sprickdaislandskap med branta for-
kastningsbranter, vitket ger vida utblickar, samt manga
sjdar och vattendrag. Malarens strander ar 1dnga och
varierande. Kilen rymmer stora skogs- och kulturland-
skap i Bornsjéns omgivningar som ocksa ar tysta omra-
den, liksom rekreationsskogar och anlaggningar i tdt-
ortshiira lage. Hir finns viktiga spridningssamband for
arter som lever i adellévskog. Kilens lage invid och
inom regionala stadskarnor ger svaga samband i flera
partier. Bornsjokilen bor utvecklas och preciseras for
att méta tatortsutvecklingen i Nykoping, Gnesta,
Mariefred och Nynashamn.

9. Ekerékilen

Ekerd&kilen omfattar ett smébrutet Malarlandskap pa
fiera olika dar. Ekerd och Munsd praglas av Uppsala-
&sen. Kilen har stor tillgédng pa kulturhistoriska miljoer,
landskap, gardar och kyrkor. Drottningholms siott
finns pa Unescos virldsarvslista. Lovén och Kérsén &r
vilbesdkta rekreationsomraden, och manga av besé-
karna bor centraiti regionen. Kilen innehaller mycket
viktiga kdrnomraden och spridningssamband for adei-
tévskogslevande arter. Ekerokifen behover utvecklas
och preciseras pa Faringsé.

10. Gérviinkilen

Garnvilkilen ger regionens invénare god tillgang till
strander, strandpromenader och naturomraden.

De sodra delarna har framst en tétortsnéara funktion
med god tillganglighet med tunnelbanan. Kilens norra
delar omfattar framst natur- och kulturmiljdvarden i
ett stdrre, storskaligt landskap. Gérvalnkilen innehal-
ler flera svaga partier som framst har sociala funktio-
ner, med till exempel strandpromenader. Har finns
ocksé viktiga spridningssamband for arter som lever i
adelldvskog. Kilen behéver utvecktas och preciserasi
riktning mot Enkoping.

Tillganglighet till gréna kilar,
tysta omraden och vatten

De grona sambanden ar smala partier i de grona
kilarna som &r avgérande for att kilarna ska uppfat-
tas och fungera som stora, sammanhéngande grén-
omraden. Partier i de grona kilarna som ar smalare an
500 m, &r markerade som grdna samhand, Dessa visas
pa plankartan och som Klass 1 pa kartan 25. Dessa
samband &r viktigast att bevara och utvecklapga
deras funktion eller [age { anslutning til{ en stadsbygd
som vaxer och fortatas. Om dessa samband byggs
bort bryts kilen upp i separata delar. Omraden dar
forandringstrycket inte &r lika stort, som redan har
ettvisst skydd, { ex etablerade strandpromenader
eller som utgdr partier mellan olika kilar t ex med

en viktig spridningsfunktion mellan kilarna anges
som klass 2. Svaga partier som behover forstérkas vid
planering av ny bebyggelse eller infrastrukturprojekt
men som inte &r direkt hotade idag, angessom klass
3. Viktiga spridningssamband éver vattendrag,
mellan befintlig bebyggelse, vid smala naturpassager
med mera ingar ocksa i denna klass.

Kiass 2-samband &r av tre slag. De kanske inte star
infér ett lika stort férandringstryck som klass |, eller
& utadrs de av omraden som redan har ett visst
skydd. Ett exempel &r etablerade strandpromenader,
Alternativt utgdr de samband mellan olika kilar och
ofta dr de viktiga som spridningskorridorer mellan
kilarna. Midnga klass-2 samband &r viktiga och
utsatta for hoti form av bebyggelse, men kilarnas
sammanhalina yta kan bevaras dven om dessa sam-
band byggs bort.

I klass 3 ingar omraden inom kilar eller sambhand
mellan kilar som inte ar direkt hotade, men som kan
behéva uppmirksammas vid planering av ny bebyg-
gelse efler infrastrukturprojekt. Pilarna visar dven
viktiga spridningssamband dver vattendrag, meilan
befintlig bebyggelse, vid smala naturpassager med
mera.

Gréna stationer ar stationer eller bussterminaler
for kollektivtrafik som pekas ut pa piankartan och
som ligger hogst 300-500 meter fran en grén kil
Det langre avstandet kan accepteras om det gar att
na en gron kil via ett tydligt samband i den lokala
grénstrukturen, till exempel parker, strdk och natur-
omréden.

Bryggor med kollektivtrafik ar bryggor dar man
idag kan komma ut till kust och skargérd med kollek-
tivtrafik pa land eller vatten. Bryggorna ligger framst
pa fastlandet. Regionala vandringsleder &r marke-
rade leder som &r av regional betydelse for att de ar
langa eller for att de 16per dver flera kommungranser.
Regionala strandstrdk ar strandpromenader eller pro-
menadvagar med strandkontakt, som ar lattiligangliga,
val etablerade och underhalina. Ett regionalt strand-
strdk bor ha en langd pa minst ndgra kilometer.



Karta 25. Tillgénglighet till gréna kilar, tysta omraden och vatten

Kaélla: Regionplanekontoret
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Utveckling av kollektivtrafiksystemet

Kartan visar befintliga och nya eller uppdaterade
spér till 2020 och 2020-2030.

HAHl samman och vidga regionen genom att

bka kapaciteten i det radiella jamvdgsnétet

Fére 2020

1 Citybanan Sodra station-Tomteboda

2 Stockholm C, ombyggnad

3 Jdrnvég Vasterhaninge-Nyndshamn, ékad
kapacitet

4 Jarnvag Soédertélje hamn-Sodertaije C

5 Maélarbanan Tomteboda-Barkarby, nya
dubbelspéar

6 Malarbanan Barkarby-Kallhali, nya dubbelspar

Ostkustbanan Stockholm C-S6rentorp

8 Pendeistation Vega i samband med utveckling av
Vegaomradet.

-~

Fére 2030

9 Vasterhaninge-Nynashamn, dubbelspdr

10 Skavstaby, 6kad kapacitet

11 Svealandsbanan, okad kapacitet

12 Spérreservat Ostlanken, Jarna-lansgransen
(vidare mot Linképing)

13 Regionaltagsstation Stockhoim nord § Haggvik

14 Regionaltagsstation Stockholm vast i Barkarby

15 Marsta station, ombyggnad i befintligt ldge

Utveckla trafiksystemet i regioncentrum

Fore 2020

16 Tunneibanan, Odenplan-Karolinska,

17 Spéarvig Alvik-Solna station

18 Spéarvéag city, Vastra Kungsholmen-City—
Djurgarden/Frihamnen

19 Tvdrbanan, férlangning Hammarby
sjostad-Slussen

20 Saltsjébanan, konverteras och anstuts till
Tvérbanan

21 Lidingdbanan, Ropsten—-Gashaga, upprustning

22 Slussen, ny bussterminal

Fére 2030

23 Spérreservat Solna station~Bergshamra

24 Sparreservat Kungstradgarden~Forum Macka

25 Kymlinge station, i samband med utveckling
av omradet

Utveckla tvarforbindelser till yttre

regionala stadskarnor

Fére 2020

26 Roslagsbanan, dubbelspar yttre delar och
dragning via Arninge

27 Sparvag Ulvsunda-Kista

28 Spérvag syd, Alvsjd-Flemingsberg

Fiire 2030

29 SparreservatKista - Sollentuna C -
Stockholm nord

30 Sparreservat Stockholm nord-Rostags Nashby

31 Sparreservat Akalta—Barkarby

32 Sparreservat for Roslagspilen, Sclna
station—-Roslags Nasby-Arninge {Alternativt
T-bana, ses. 117}

33 Busstrafik nord-sydlig forbindelse,
Férbifart Stockholm

34 Busstrafik ostlig férbindelse, Osterleden

Gods
35 Berga-Norvik, nytt godsspdr
36 Kombiterminal Rosersberg, nytt godsspar



Karta 26. Utveckling av kollektivtrafiksystemet till 2030

Kalla: Regionplanekontoret
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Utveckling av vagsystemet

Kartan visar befintliga och nya eller uppdaterade
Europavagar, riksvégar och lansvagar till 2020
och 2020-2030.

Fullfélj utbyggnaden av yttre tvirleden

och ringen runt innerstaden

Fore 2020

1 E18/E20 Frescati-Bergshamra, breddning

och ansiutning Norra lanken

Norra linken, Norrtull-Rostagstull-Lidingévagen
forbifart Stockhoim, Hjulsta~Haggvik

Forbifart Stockhoim, Skarhotmen—Hjulsta
Sodertérnsleden, Sundby-E4/E20 inklusive
Masmolanken och ansiutning till E4 syd

Vi B W N

Fére 2030
6 Lv 259 Gladd kvarn—Rv 73, breddning 2+1
7 Ostlig forbindelse/Osterleden

$ka kapaciteten pa infartsleder

och vissa tvarleder

Fére 2020

8 E18 Hjulsta-Rinkeby—Kista, inklusive ny
trafikplats Hjulsta

9 E18 Danderyds kyrka—Arninge, busskorfait

10 E18 trafikplatser Roslags Nésby och
Vigghyholm

11 E4/E20 Tomteboda-HMaga sédra, koppling
Norra lanken

12 E4 Norrtull-Kista, trimning respektive
hreddning

13 E4 trafikplats Maby

14 E4trafikplats Rosersberg

15 E4/E20 Sodertalje—Hallunda, trimning

16 Lv 2671 Nockeby-Tappstrém, reversibelt
korfalt/breddning

17 Lv 267 Rotebroleden, breddning

18 Lv 268 E4 Grana ombyggnad, delvis ny
strackning samt planskildhet Vailentuna
centrum

19 Lv 260 Danviksbron, breddning

20 Lv 260 Lugnets trafikplats/Henriksdal,
ombyggnad inklusive tunnel

21 Lv 222 ny Skurubro

22 kv 222 Mélnvik-Alstaket, trafikplatser

Fére 2030

23 E4 Jdrva krog, ombyggnad trafikplats

24 E4 Upplands Visby-Arlandaavfarten,
busskorfalt

25 E4/E20 Sodertaije—Hallunda, breddning

26 E18Jakobsberg-Hjulsta, breddning och
ombyggnad trafikplats Barkarby

27 LV 226 planskild trafikplats, Huddingev/
Ragsvedsvigen, Agestavigen respektive
Lannavégen

28 Lv 276 E18-Akersberga, forbattring

29 Huvudstaleden i tunnel till Huvudstabron

Bygg ut forbifarter och forbéttra

trafiksakerheten i vagnatet

Fore 2020

30 Rv 73 Algviken-Fors, ombyggnad delvis
ny strackning

31 Rv 76 forbifart Norrtilje

32 Rv 77 férbifart Rimbo

Fére 2030

33 Rv 77 lansgransen—-Rimbo-Résa

34 Rv 57 forbattring, forbifart Jarna

3% Lv 226 farbattringar, forbifart Tullinge
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Karta 27. Utveckling av vagsystemet till 2030

i, I
e,
! 0 U

29

@)
=

&

E18]

L

o

2010-2020  2020-2030
— = Ny eller upprustad E-vag
e Ny eller upprustad Riksvag
Ny eller upprustad Lansvag
o o] Ny eller upprustad trafikplats eller bro
A MO Végresewat

Kalla: Regionplanekontoret



{6

n

@

168 Regional struktur

Vagar och spar pa lang sikt

Plankartan har ett tidsperspektiv pa 20 ar. De vigar
och spar som féreslas i planen ska aiftsa byggas tilf ar
2030. Ett mer langsiktigt perspektiv pa regionens
behov av spar och vagar ges nedan.

Befolkningen vixer, och darfér kommer efter-
frigan pd vagtransporter att fortsatta oka. En trolig
fortsatt ékning av efterfragan pd vigtransporter
méste métas med skilda atgarder. £tt exempel pa
sidana 8r ITS-dtgdrder (Inteliigenta transportsys-
tem). De 6kar effektiviteten i transportsystemet,
utveckiar samverkan meflan transportsiagen samt
ger styrmedel som begrénsar trafiken, framfor aliti
regionens centrala delar.

Fdr att pé sikt bevara en god tillgénglighet i regio-
nen krivs dven en fortsatt uthyggnad av vagkapaci-
teten. Efter 2030 bor den £4-1ank byggas som okar
kapaciteten vid £4:s anslutning till Essingeleden och
Norra lanken. Beredskap bor finnas for att méta
6kande tunga transparter i relationen Kapetiskar—
Arlanda/Rosersberg-E18/Bélsta. Det bor dven finnas
en beredskap fér att ytterligare forstérka kapacite-
ten pd infarterna och tvdriederna samt dver Saltsj6-
Malarsnittet.

Spar efter 2030

P& sikt kommer det att behévas ytterligare spar-
kapacitet dver Saltsjo-Malarsnittet, framfor allti
jarnvagsnitet men sannolikt ocksa i tunnelbanan.

| jarnvagsnéatet gar det att dka sparkapaciteten
genom att bygga Citybanans etapp tv4. Ett exempel
pé en kapacitetsdtgird for att hantera tréngsel i

tunnelbanan ar en ny bana frén Lilieholmen via
Fridhemsplan och Odenplan till befintliy tunnelbana
vid AlbanoltUniversitetet.

En kommande tunnelbaneutbyggnad fran Kungs-
tradgdrden tilf Nacka Forum kan efter 2030 forldngas
tilt Orminge. Roslagspilen bér férlingas fran Arninge
till Akersberga. Med en okad befolkning och ett &kat
resande kan det bli aktuellt att bygga ut spdr i de
tunga busstraken.

Pa sikt kan det bli aktuellt med en fortsatt utbygg-
nad av dubbelspdr pd Malarbanan fran
Kalhall till Kungsdngen/Balista. Aven kapacitets-
forstarkningar pa Ostkustbanan och pa Grédinge-
banan kan pé sikt bli aktuella. Med en nationell
satsning pi hdghastighetstag foljer krav pa skad
kapacitet i Stockholmsregionen. P4 mycket lang sikt
kan det aven behdvas yiterligare kapacitet Sver
Saltsjo-Mdalarsnittet. Da kan en utbyggnad via
Alvsié, till exempel via Telefonpian, Sundbyberg,
Kista och Haggvik, vara ett av de alternativ som hor
studeras.

Det behovs en beredskap for att kunna erbjuda
sparkapacitet for okande godstransporter pd jarnvag
via Jordbro och Nyndshamn/Norvik. Férutom kapaci-
tetsférstarkningar pd Grodingebanan kan det beho-
vas triangelspar vid Alvsio. Detta for att méjliggora
direkta transporter utan att behéva vanda tag pa
Alvsjé godsbangdrd. Vid Sédertélje kan det komma
att behdvas investeringar som battre forbinder god-
snoderna, Svealandsbanan och sédra stambanan.

P& lang sikt finns det skal att dvervéga utbyggnad av
sparsystemet som separerar godstransporter fran
persontransporter.

3

5

7

7
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Karta 28. Vigar och spar pa lang sikt, efter 2030
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Karta 29. Regionalt cykelvagnat R
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Regionala cykelstrak,
successiva farbatlingar
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Successiva forbattringar bér ske inom det regionala cykelnatet. Natet bér vara gent och ges en trafiksaker
och attraktiv utformning. | det glesare trafikerade viagnatet kan cykeltrafik ske pa trafikerade gator medan
separerade l&sningar bor sékas utmed och vid korsningar av det hardare trafikerade viagnatet. Det regio-
nala cykelnatet har stor betydelse for langre cykelresor. De flesta cykelresor ar korta och sa gott som alla
cykelresor har sin start eller malpunkt i det lokala trafiknatet. For en attraktiv och saker cykeltrafik i regio-
nen méaste de regionala cykelvigarna kompletteras med ett trafiksakert lokalt gang- och cykelvagnat.

Kalla: vagverket
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Pa kartan redovisas befintliga och planerade depaer for
lokal spartrafik i Stockholmsregionen.

Kalla: SL

14
Temakartan pa nésta sida visar regionalt betydelsefulla omraden med trans-
portintensiv verksamhet samt anldggningar fér omlastning mellan trans-
portslag. Logistikcentrum avser omraden med potential for utveckling av
storskalig varuhantering och terminaler med stora omland. Distributions-
centrum avser befintliga terminalomraden som, tack vare sina lagen i regio-
nen, dr sarskilt lampade for distribution till regioncentrum.

Jordbro och Bro har omfattande lager och/eller terminalverksamhet men
expansionsmdjligheterna ar begransade. | Rosenkalla/Gillinge finns gott om
mark och omradet skulle kunna utvecklas som stédjepunkt fér nordostsek-
torns varuférsérjning. | Norvik planeras utbyggnad av hamn for container
och rullande gods och i hamnens omedelbara narhet finns goda expansions-
méjligheter fér hamnanknutna verksamheter.

Uppstéllningsplatser och service till transportsektorn lokaliseras med fordel
till terminalomradena och andra omraden med transportintensiv verksam-
het. Dess ar framst omraden med omfattande externhandel, som ocksa ofta
innefattar lager.

Vagnslast, frilast och lastkajer starker jarnvagens konkurrenskraft. Befintliga
omlastningsplatser riskerar att trangas undan av andra verksamheter. Nuva-
rande omlastningsplatser vid Sundbyberg och Hagalund avvecklas till 2030,
samtidigt som det finns efterfragan pa fler omlastningsplatser. Férutom
kvarvarande befintliga omlastningsplatser redovisas potentiella lagen som
utgérs av befintliga verksamhetsomraden i narhet till jarnvag. | flera av dessa
omraden finns planer pa stadsutveckling. | andra omraden férutsatter nya
omlastningsplatser att befintlig verksamhet behdver omlokaliseras, till
exempel vid Lunda Industriomrade.

Kélla: Regionplanekontoret
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Karta 32. Infrastruktur for godstransporter 4
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Kaélla: Regionplanekontoret
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Karta 33. Tekniska forsorjningsanldggningar

Salmunge
& 9

Lot

_Brista
(E]

®.Hégbytorp

Hagby
®a

Gorvéln
Lovsta
Hasselby -gq) Vartan Kappala
PEt @Sona & o PP DK 'k
Lové Bromma 3
vl R} Henriksdal
R
Hammarby
Fittja 6
I\.10rsl:rorgm| am agogda!en

Djupdal 9 {
Gladékvarn_ - Sofielund
@lgelsta ®n

Jordbro
Tveta 3

Himmerfjarden
Ri

Kalla: Regionplanekontoret
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Energianldggning
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Avfallsanlaggning
Vattenverk
Reningsverk



Tekniska forsériningsanlaggningar

Energianldggningar (E)
Vartan
Hogdalen
Igeista
Gladokvarn
Hammarby
Hasselby
Lovsta
Brista
Jordbro
Fittja
Hoéghbytorp
Haghby
Salna

Avfallsanldggningar (A)
Hagby

Hogbytorp

Hbgdalen
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Lot
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Sofielund

Tveta

Vattenverk (V)
Djupdal
Gorviln

Lové
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Kédppala
Himmerfjarden
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Karta 34. Vattenskyddsomraden

®

Befintligt vattenskyddsomrade - ytvatten

och grundvatten

Sjdar prioriterade fér vattenskydd

Storre sjéar med héga naturvarden

Sjoar med ofillfredsstéllande ekologisk status

¢ 046

Kalla: Regionplanekontoret



Vattenskyddsomraden

Befintligt vattenskyddsomi'éde, ytvattentakt

1. Ostra Mélaren

2. Bornsjén, reservvattentakt (Salem/Botkyrka
kommuner)

3. Erken, del avsjon (Norrtélje kommun)

4. Vallingen (S6dertalje kommun}

Utaver dessa sjdar finns nagra mindre sjéar utspridda
i fanet, framst i narheten av grundvattentakter i
&sformationer i Botkyrka, Norrtélje och Varmdé
kommuner,

Befintligt vattenskyddsomrade,
grundvattentikt

5. Tullingeasen (Botkyrka kommun}

6. Tullingedsen, Palamalm (Botkyrka/Haninge
kommuner}

7. Stockholmsdsen (Haninge kommun)

Uppsaladsen, Ekerdn (Ekerd kommun)

9. Stockholmsasen norr om Stockholm, endast
reservvattentdkt (Selna, Sollentuna, Upplands
Vésby, Sigtuna kommuner)

10. Ingard brunn (Varmdd kommun)

11. Malmsjéasen (Sodertilje kommun)

12. Norra Loharadsasen (Norrtalje kommun)

13. Albystraket (Nynashamns kommun)

14. Vardingesen {(Sodertalje kommun, férsorjer
Gnesta kommun}

15. Uppsalaasen (Botkyrka kommun)

16. Tullingedsen (Nynashamns kommun)

17. Dalard (Haninge kemmun)

18. Stavsnés (Varmdd kommun)

14

Alla vattenskyddsomraden ar inte namngivna
pa kartan.
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Sjoar prioriterade for vattenskydd

19. Ostra Malaren, (vastra delen av Ostra Mélaren i
stockholms lan utanfor befintligt vattenskydds-
omrade}

20. "Sddra Mélaren”/Bastmora ingar i omrade 10
(intag for Sodertéljes vattenverk)

21. Erken, del som inte har befintligt skydd
(MNorrtalje kommun)

22. Yngern (S6dertélje/Nykvarn kommuner}

23. Largen (Osteraker/Norrtilje kommuner)

24, Atervalls trask, ingar i befintligt skyddsomrade
for grundvattentékten Ingard brunn,
nr 10 (Varmdd kommuny}

25. Fysingen (Sigtuna/Upplands Vasby kommuner)

26. Frosjon {Sodertalje kommun, framst fér vatten-
forsérining i Gnesta i Sédermanlands [&n)

27. Stora och Lilla Skogssjon, Palamalm (Botkyrka
kommun)

28. Fjattern (Nynadshamns kommun)

29. Malmsjon, del av befintligt skyddsomradet for
grundvattentikten Malmsjodsen, nr 11
(Sodertdlje kommun)

Sjéar som behdver dtgardas pa grund av

otillfredsstiliande ekologisk status

30. Vastra Styran (Nynashamns kommun)

31. Vallentunasjén (Vallentuna kommun)

32. skarven/Sigtunafjarden/Skofjarden {Sigtuna/
Uppiands Vishy/Upplands Brofarfilla
kommuner)

33. Langsjon {(Norrtélje kommun)

34. Lanna kyrksjo (Norrtélje kommun)

35. Limmaren (Norrtélje kommatn)

36. Strojan (Norrtalje kommaun)

37. Nardingen {Norrtélje kammun)

Sarskilt skyddsviarda stérre sjdar

med hoga naturvarden

38. Yngern (S6dertalje/Nykvarn kommuner)
39. Erken (Norrtalie kommun)

{Kalla; Vattenmyndigheten i Norra Ostersjéns vattendistrikt,
L Ensstyrelsen i Stackholms [dn, VAS-rddet)
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Karta 35. Delregional utvecklingsplan for
Stockholms kust och sk&rg_él!:('l.

2 U

== Lansgrdns

Befintlig vdg eller bana
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-— Jamvig

«ee Sparvdg eller forortsbana

Kalla: Regionplanekontoret
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Delregional utvecklingsplan for
Stockholms kust och skargard

Den delregionala utvecklingsplanen antogs av lands-
tingsfullmaktige i maj 2008. Den &r en férdjupning
av RUFS 2001 och utgér samtidigt ett strategiskt
underlag for RUFS 2010.

Skérgérden har delats in i fyra delomraden med
olika férutsdttningar och karaktér: norra Roslagskus-
ten, Stockholmsnéra kust- och skargardsomradet,
Sodertorns kust och skdrgard samt Sérmiandskusten.

Oar utan vagforbindelser till fastlandet
~karnoéar

Kust- och skdrgdrdsplanens inriktning

+ P3 dar utan vagforbindelse bér ny bebyggelse i for-
sta hand tillkomma i byar och samhdllen p4 kirnodar
med grundldggande samhallsservice, som skola och
kollektivtrafikfsrsorining aret runt.

* Kdrndarna bor ha tillgang till ett varierat utbud av
bostdder fér permanentboende.

* Ny bebyggelse anpassas till tilgangen pa sétvatten
och till k&nsliga marina miljoer.

» Befintlig bebyggelse bér vara ansluten till
adndamalsenliga anlaggningar for vattenférsérining
och avloppshantering.

Oar utan vigférbindelse till fastlandet

~ Gvriga Gar

Kust- och skdrgdrdplanens inriktning

+ Ny bebyggelse kan tillkomma genom avstyckning
i anslutning till befintlig bebyggelse om det finns
andamalsentig vatten- och avloppsforsérining ach
kollektivtrafik.

« Befintlig bebyggelse bér vara ansluten till
adndamélseniiga anldggningar for vattenférsorj-
ning och avioppshantering.

* Ny bebyggelse anpassas till tillgangen pa sotvatten
och till kénsliga marina miljGer.

* Ny bebyggelse bér undvikas pé obebyggda dar.

Oar utan viigférbindelse till fastlandet
- ytterskirgarden

Ytterskdrgarden omfattar de yttre delarna av skar-

gardsomradet i en linfe fran Arholma till Utd, utanfér

Tjocks, Blidd, Maja, Runmard, Namds och Orné.

Kust- och skdrgdrdplanens inriktning

* Ny bebyggelse bér undvikas. Befintlig bebyggelse
bér vara ansluten till dndamatsenliga anldggningar
for vattenférsérining och avloppshantering.

* Ytterskargardens karaktér av ostért natur- och
kulturlandskap med vidstrackta arkipetager ska
behéllas och skyddas.
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Fastlandet och 6ar med bro, tunnel

och statlig farja

Kust- och skdrgdrdplanens inriktning

+ P3 dar med vigforbindelse bor det finnas ett varie-
rat utbud av permanentbostéder.

Ny bebyggelse kan tillkomma inom befintliga sam-
hallen, byar eller redan bebyggda omraden, om det
finns langsiktig vatten- och avloppsférsdrining
samit kollektivtrafikférsorjning.

Befintlig bebyggelse bdr vara anstuten till
andamadlsenliga anlaggningar for vattenfdrsarj-
ning och avloppshantering.

Ny bebyggelse bér anpassas till tillgangen pa
sttvatten och till kansliga marina miljger.

Ny bebyggelse bér inte tillkomma om det inte gar
att sakerstdlla att hansyn tas till vattenkvaliteten i
vattendrag och grunda havsvikar och tifl andra
natur-, kultur- ach rekreationsvérden.

Nationella och regionala vigar, spdr, farleder,

stombusslinjer och linjetrafik pa vatten

Kust- och skargdrdplanens inriktning

* Mark och vatten bor hallas tillgangliga fér den natio-
nelia och den regionala trafikforsérjningen. De som
planerar f&r andrad markanvandning bor analysera
forutsattningarna for transportsystemets utbygg-
nad, funkticnalitet och samspel med bebyggelsen.

» Replipunkterna ar strategiska bytespunkter
mellan karndar och kommuncentrum eller
stockholrms city, Vid replipunkterna bér utrymme
reserveras fér vand- och lastningsplatser, parkering,
bryggor samt for terminaler fér gods och passage-
rare. Langsiktiga aiternativ fér replipunkterna
Arsta och Dalaré bor utredas for framtida behov.

» Majligheter att forbéttra inseglingsférhillandena
tilt regionens hamnar sdkerstalls genom reservat
for nya eller Andrade stomfarleder.

» Mark for spartrafik langs kusten mot Norrtélje bor
reserveras i den kommunala planeringen.

Stdrre regionata terminaler, anldggningar och

verksamheter med tunga transporter

Kust- och skérgdrdplanens inriktning

» Mark och vatten bér hallas tillgéngliga fér regional
forsérjning med gods, varor, maskiner, energi,
avfall och annat som krdver tunga transporter.
Skyddsavstand till annan bebyggelse och till omré-
den med k&nsliga natur-, kultur- och rekreations-
virden bor beaktas.

» Férutsdtiningar for samverkan mellanland- och
sjotransporter bor sarskilt uppmarksammas.
Berorda kommuner och trafikhuvudmén bér pla-
nera tillsammans.

Militara 6vningsomraden och skjutfalt

Kust- och skdrgdrdpianens inriktning

» Villkor f&r &ndrad anvdndning av tidigare militdra
dvningsomraden preciseras enligt miljébaiken och
annan tillamplig tagstiftning.
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Karta 36. Omrade av riksintresse for totalforsvaret

Militdra omraden och skjutfalt av riksintresse i Stockholms lan.

Kalla: Lansstyrelsen i Stockholms lan

Riksintresse totalférsvaret



