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Stockholms stad och Jernhusen planerar for en omfattande utveckling av
omradet kring och dver jarnvégssparen ldngs Klara Sjo, fran Tegelbacken
i soder till Barnhusviken i norr. Omrédet ar i Stockholms stads Gver-
siktsplan utpekat som ett av stadens centrala utvecklingsomraden for
ny, blandad bebyggelse. I ett forsta skede har en mindre del av omradet
bedomts kunna utvecklas — hiar bendmnt Véstra City. Omradet bedoms
med sitt strategiska ldge ha stor utvecklingspotential ur exploaterings-
synpunkt. Samtidigt kan en utveckling av Vastra City mojliggora battre
samband i staden och forbéttra dess kontakt med vattnet.

Jarnvagssparen ar idag den enda och viktigaste forbindelsen for den
sparbundna gods- och persontrafiken 6ver Malarsnittet. Samtidigt utgér
sparen och kringliggande trafikleder barriérer i staden som forsamrar kon-
takten mellan City och stadsdelarna Vasastaden och Kungsholmen. For
att mojliggora en fortsatt utveckling av jarnvagstrafiken finns ett behov
av att anpassa bangarden och stationskomplexet. Stockholm C, inklu-
sive Cityterminalen, dr Sveriges storsta bytespunkt for kollektivtrafiken
och for att mojliggdra bade ett effektivare resande och en attraktivare
stationsfunktion behdver dess utformning ses over. Plattformarna bor
breddas och forlangas, tillgdngligheten forbéttras och kommunikationen
och sambanden inom stationsmiljon bor forenklas och goras tydligare
for resendrerna. I och med att pendeltdgstunneln Citybanan fardigstalls
2017 minskar trafiken tillfalligt pd Stockholm C. Det finns da en praktisk
mojlighet att genomfora storre ombyggnader av sparomradet inklusive
en overddckning av plattformsomradet. Om en dverdidckning dr mojlig
finns goda forutséttningar att forverkliga intentionerna i dversiktplanen
kring en utvidgning av City. I dialog med Banverket har dérfor ett ge-
mensamt arbete initierats for att ta fram en langsiktig vision for omradets
framtida utveckling.

Forandringen av Vistra City har emellertid redan paborjats. Hotell- och
kongressanldggningen Stockholm Waterfront uppfors pa den plats dér
Klara postterminal tidigare lag. Vister om bangérden star kontorshuset
Klarabergshuset fardigt och invid detta uppfors nu Kungsbrohuset. Pa
Kungsbron 2 stéar ytterligare ett nytt kontorshus fardigt. Omvandlingen
av Norra Bantorget ar slutférd med hotell, bostdder och kontor.

Genom foreliggande programhandling har Stadsbyggnadskontoret in-
lett ett programarbete for en omvandling av omrédet kring Stockholms
central-station och Cityterminalen, dvs omradet mellan Klarastrands-
kopplet, Vattugatans forlangning, Vasagatan och Kungsbron/Kungs-
gatan. Foreslagen utveckling av Vistra City innebér att Stockholms
centrala delar utvidgas med ny stadsbebyggelse genom en 6verdackning
av spar-omradet. I en forsta utbyggnadsetapp bedoms ett mindre omréade
mellan Klarabergshuset och befintligt sparomrade kunna bebyggas. Om
en dverddckning av bangarden dr mojlig kan nésta utbyggnadsetapp ske
mellan Kungsgatan och Vattugatan.

Stallningstaganden kring den framtida stationslosningen, Cityterminalens
behov och utformningen av sparomradet dr grundlaggande forutsittning-
ar for projektet. En ombyggnad av sparomradet och bangarden forutsétter
en forstudie med efterféljande jarnvagsutredning. Banverket har inlett
denna process. Beslut om fortsatt utredning kommer att tas efter avslutad
forstudie, troligtvis kring arsskiftet 2009/2010.
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Programforslaget innebér en 6verdackning av sparomradet for ny blan-
dad stadsbebyggelse och en mojlighet att utveckla en mer funktionell och
kapacitetsstark stationsldsning inklusive bussterminal. Omradets mycket
centrala och kommunikationsnéra ldge i staden, likavdl som de ekono-
miska forutséttningarna for en 6verdackning, talar for ett effektivt mark-
utnyttjande. Den hdgre skalan ska bidra till att skapa en vital stadsdel
som trots sin tdthet har savél goda vistelse- som boendevérden.

Vistra City ska planeras och utformas for att bli en naturlig del av staden,
praglad av god arkitektur och med offentliga platser av hog kvalitet. En
maélsittning ar att utveckla Véstra City till en del av staden som &r levande
dygnet runt, med en blandning av funktioner och innehall. Bostdder och
kontor blandas med publika lokaler fér mer utatriktad verksamhet. Nya
gator och strak ska bidra till att ldnka ihop staden och forbéttra kopp-
lingarna mellan City, Kungsholmen och Norrmalm. Ocksé de visuella
sambanden med omgivande omraden &r viktiga och ska utvecklas. I nord-
sydlig riktning &r kontakten med vattnet och Riddarfjarden betydelsefull
och en kvalitet att tillvarata i det offentliga rummet. I 6st-véstlig riktning
ska kopplingarna mot Blekholmsterrassen och Klara Sj6 forbéttras.

Vistra City bedoms som mest kunna rymma ca 500-700 nya bostader och
ca 70-80 000 kvm kontor och kommersiella lokaler, utover en omfattande
utbyggnad av stationskomplexet med nya ytor for handel och verksam-
heter. En forutsittning for bostdder i omréadet dr att man i planeringen
uppfyller géllande krav avseende bl.a. luftkvalitet, bullerstorningar och
riskaspekter. 1 det fortsatta arbetet behdver 16sningar for bangardens
och bussterminalens omdaning faststéllas, likavdl som de tekniska och
ekonomiska forutsittningarna for ett genomforande. For att sikerstdlla
en hallbar stadsutveckling pa sikt dr det ocksé viktigt att redan nu sétta
in Véstra City 1 ett storre sammanhang. Omradena norrut mot Karlberg
och sdderut mot Tegelbacken och Milaren bor ges mojlighet att bli en
naturlig del i en fortsatt 6verdackning. Norrmalm och City tillats dér-
igenom vixa over sparomradet ner till vattnet.

PLANPROGRAM FOR UTVECKLING AV VASTRACITY - 5
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Ett forverkligande av programforslaget krdver en samsyn bland samtliga
berorda parter for att nationella, regionala och lokala intressen ska kunna
forenas. Med utgangspunkt fran stadens programhandling samt Banver-
kets forstudie ar avsikten att formulera en gemensam slutlig vision for
omradet och skapa tydliga incitament for aktérer bade i den offentliga
och i den privata sfiren. Fordndringarna av Véstra City ar bade tekniskt
komplicerade och kostsamma att genomfora. Ett effektivt utnyttjande av
marken med bade hog tithet och skala dr en forutséttning for att projektet
ska vara mojligt att genomfora.

Hallbarhet &r en viktig aspekt vid utvecklingen av Vistra City, saval ur
miljomassig, ekonomisk- som social synvinkel. Véstra City har potential
att bli ett bra exempel pa hur befintliga stadskdrnor kan utvecklas for
att skapa forutsittningar for nya livsstilar och ta ett stort steg mot en ny
stadskultur med fokus pa hallbar stadsutveckling. En sddan utveckling
skulle kunna bidra till att profilera regionen, gora den &nnu mer attraktiv
for manniskor och foretag och skapa tillvaxt och ekonomisk utveckling
pa lang sikt, ndgot som skulle gynna langt fler 4n stockholmarna. For att
detta ska bli mgjligt krdvs en samsyn och samverkan bland alla berdrda
parter och ett langsiktigt dtagande vad géller genomforande och upp-
foljning.

Vistra City som en miljésmart stadsdel kan innebéra att byggnader och
stadsrum optimeras ur ett héllbarhetsperspektiv, att ny teknik anvénds
och att omradets strategiska ldge i staden forvaltas dar bl.a. nédrheten till
Stockholm C ger unika méjligheter att uppmuntra till kollektivt resande.
Forutsattningar for en enkel miljovénlig vardag ska skapas for dem som
1 framtiden ska besoka, arbeta och leva i omradet.

Om en dverbyggnad av sparomradet dr mdjlig dr det en unik chans for
Stockholm att vixa till en titare, tryggare och mer miljovénlig stad. Ménga
fragestdllningar kring stadsbild, kulturmilj6 och hur framtidens Stockholm
ska fungera stélls hir pé sin spets. Darmed finns anledning att ta fram
en aktuell och overgripande vision for hur Vistra City kan utvecklas i
framtiden. Manga detaljer, som bebyggelsens utformning och funktion,
kommer att studeras i det fortsatta detaljplanearbetet.

Syfte med programmet

Programmet syftar till att tillhandahalla ett bra beslutsunderlag for
de strategiska fragor som en omdaning forutsitter genom att belysa
mdjligheterna att genom en framtida dverddckning av sparomradet plan-
era for ny bebyggelse inklusive en utveckling av stationsfunktionerna.
Programmet illustrerar hur omradets potential kan tillvaratas for ny blan-
dad bebyggelse pa kort och langre sikt. Genom att studera det stora sam-
manhanget redan nu sékerstills att de tidiga etapperna ingar i en lang-
siktig och hallbar vision fér omréadets utveckling. Programmet ska ocksé
pavisa bra principldsningar som mojliggor etapputbyggnader och klargor
nér strategiska beslut maste tas.

programsamrad plansamrad utstillning antagande
(for detaljplan I)

Detaljplaneprocessen

6 - PLANPROGRAM FOR UTVECKLING AV VASTRA CITY

laga kraft

genomforande

INLEDNING & SAMMANFATTNING
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Planprocessen & programsamrad

Programsamrad ér ett tidigt skede i den process som leder fram till en ny
detaljplan. Syftet dr att programmet ska utgdra diskussionsunderlag for
den forestaende utvecklingen av Vistra City. Under programsamradet
ges berdrda sakdgare, boende, myndigheter, allmidnhet m.fl. tillfille
att ldmna synpunkter. Syftet &dr att forbdttra beslutsunderlaget och ge
mdjlighet till insyn och paverkan i ett tidigt skede. Efter programsamradet
sammanfattas och kommenteras inkomna synpunkter i en remiss- och
samradsredogorelse. Darefter tar stadsbyggnadsndmnden stillning till
det fortsatta planarbetet. Ytterligare tillfille for dialog ges vid plansamrad
och utstéllning av detaljplanenerna.

Under programsamradet gors en inledande miljobeddmning i enlighet
med Miljobalken 5 kap. Enligt reglerna for miljobedomning av planer
och program ska detaljplaner behovsbedomas, det vill siga kommunen
ska utifran kriterierna i bilaga 2 och 4 till férordningen om miljokon-
sekvens-beskrivningar beddma om planens genomforande kan antas
medfora betydande miljopaverkan. Ar sa fallet ska detaljplanen aterfoljas
av en miljobeddmning och miljokonsekvensbeskrivning (MKB) enligt
PBL 5 kap 18 § och Miljobalken 6 kap 11 §.

Stadsbyggnadskontoret har i detta skede gjort bedomningen att den
planerade utvecklingen kan komma att medfora betydande miljopaverkan.
Darfor har en 6vergripande redovisning av miljokonsekvenserna gjorts.
I detaljplaneskedet avses en miljobedomning med tillhérande MKB
uppréttas och samradas kring.

Stadsbyggnadsndmnden godkénde 2009-05-14 en startpromemoria for
fortsatt planering av Vistra City, med uppdrag att upprétta planprogram
och genomfora programsamréad (Dnr 2008-03662-53). Ett tidigare forslag
till program for Véstra City var pa samrad under varen 2000. Davarande
programarbete hade delvis andra planeringsforutséttningar som utgangs-
punkt varfor ett nytt program nu har tagits fram. Omradet kommer att
detaljplaneldggas i etapper. Enligt skisserad tidplan kan detaljplanen for
en forsta etapp vinna laga kraft under 2011.

Situationsplan

PLANPROGRAM FOR UTVECKLING AV VASTRACITY - 7
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UTVECKLINGEN AV CITY

City utgér Sveriges och Stockholms ekonomiska, administrativa och
politiska centrum. City ar Stockholms viktigaste arbetsplatsomrade och
ett centralt offentligt rum fér ménga av regionens invanare och besokare.
Det ar centrum for kulturella likval som kommersiella verksamheter. Sta-
den har sedan 1990-talet aktivt arbetat for en fornyelse av City med fokus
pa att skapa attraktiva gatumiljéer och moderna kommersiella lokaler.
Sedan 2000-talets borjan har staden arbetat i ndra samverkan med bade
privata och offentliga aktdrer for att fa till stand fler bostéder i City och
skapa en mer levande stadsmiljo dygnet runt.

Centrala Stockholm har en sérstéllning i Stockholm-Milarregionen och
fungerar pd manga sitt som tillvixtmotor for hela landet. I innerstaden
finns merparten av regionens kultur- och ndjesutbud och en miangd
foretag och verksamheter med hog internationell profil. Har finns ocksa
manga attraktiva omraden pa Stockholms bostadsmarknad. Det &r viktigt
att City dven i framtiden behéller sin betydelse for regionen och landet.
Cityfornyelsen ska tillgodose dagens och framtidens behov av citynéra
bostidder, moderna kontorslokaler, publika verksamheter och service.
Genomforandet ska praglas av hallbart stadsbyggande med miljoeffektiva
16sningar. En tdt stad i de centrala delarna av regionen framjar i flera
avseenden en sddan utveckling inte minst genom goda mojligheter till
hallbart resande. P& detta sétt stirks Citys roll som stockholmarnas
gemensamma motesplats.

Det pagar for ndarvarande en rad utvecklingsprojekt i City. Fokus ligger pa
att skapa intensiva stadsmiljéer med attraktiva huvudstrak. Sambanden
mellan viktiga offentliga rum ska utvecklas liksom Citys kontakt med
vattnet. Vattnet spelar en central roll i Stockholms byggnadstradition
som pa sikt i hogre utstrackning ska nyttjas som en resurs och kvalitet i
stadens offentliga rum. Parkfragorna och bebyggelsens mote med vattnet
ska sdrskilt uppmérksammas i den fortsatta planeringen.

Ny bebyggelse ska bidra till en blandning av funktioner och modern
arkitektur. Inriktningen for omradets utveckling &r att planera for ett
utvidgat cityomrade med béttre kopplingar mot omgivningen. Ett storre
influensomrade for City Okar mojligheterna att tillvarata omradets
strategiska lage och hoga tillgdnglighet med nya bostidder, kontor och
publika verksamheter. Om- och tillbyggnader av befintlig bebyggelse
kan studeras for att gora stadskdrnan &n mer livaktig. Bland annat &r
det stadens strdvan att fa in ett storre antal bostdder i City. Generellt
kan provas tillagg till bebyggelsen med ett par vaningar samtidigt som
Stockholms karaktéristiska silhuett och vattenfront maste beaktas. For
okad trygghet och sédkerhet i City dr det angeldget att skapa attraktiva
stadsmiljoer med levande bottenvaningar i kombination med nya
bostdder. Detta for att gora staden befolkad under dygnets alla timmar.

Vasagatan och Klarabergsgatan utgor tva av Citys framtida paradgator
som lankar Norra Bantorget med Tegelbacken respektive Klarabergsplan
med Sergels Torg. For att lyfta fram motet mellan Vasagatan och
Klarabergsgatan i stadsbilden kan om- och pébyggnader av befintliga
byggnader pa platsen provas. Klarabergsgatan utgér del i en betydelsefull
axel mellan Kungsholmen och City och ar ett viktigt strak for att béttre
koppla samman Vistra City med det traditionella City.

Sparomradet och Klarastrandsleden utgér en kraftig
barriar i staden

Omradet idag

Bebyggelsen lings sparomradet innehaller kontor och
hotell som vinder sig bort fran bangarden. Verksam-
heterna och utformningen av bebyggelsen accentuerar
barriaren mellan Norrmalm och Kungsholmen

M offentliga byggnader
bostiader
arbetsplatser/kontor/hotell

Visionen, omradet i framtiden
Bostader blandas med kontor och offentliga lokaler.
Malsittningen ar att omradet ska bli befolkat dygnet runt
och stadsdelen ska bli mer levande
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Utbyggnaden av Citybanan och en dverddckning av bangarden ar nigra
av de storre utvecklingsfrdgorna i stadens centrala delar. Vistra City utgor
den priméra utvecklingspotentialen i omrédet. Den dvergripande vision-
en for utvecklingen kring och dver sparomrédet innebér en dverdackning
och en stadsutveckling fran Tegelbacken till Karlberg. Den planerade be-
byggelsen bestar av Barnhusviken norr om Kungsbron, respektive Vistra
City soder om Kungsbron.

Idag ligger bangérden och Klarastrandsleden som barriérer vilka delar av
staden. I visionen binds stadsvdven samman for att bilda en kontinuerlig
stad. Ovan den nya marken bildar nya gator och platser en generell, ut-
byggbar struktur som mdjliggor en etappvis utbyggnad.

Utvecklingen kan ses som en forldngning av City, en utvidgning av
Stockholms mest vitala delar. Nya tvdrgdende strak i ost-véstlig riktning
forbinder staden med vattnet och ger nya intressanta kopplingar mellan
Norrmalm och Kungsholmen. Ett stort tillskott av badde bostdder och
lokaler ar mojligt.

Strategin att dverddcka omradet innebér att staden fortdtas i enlighet med
stadens oversiktsplan. Véstra City och Barnhusviken kan beskrivas som
nya arsringar i Stockholms utveckling.

Hallbart stadsbyggande

Stéder blir allt viktigare for att uppna ett hallbart samhélle vad géller
miljo, ekonomisk och social utveckling. Allt fler ménniskor runt om i
vérlden viljer att bo i stdder. Néagra av storstadens fordelar &r mojligheten
till fortdtning och pa sa vis optimera nyttjandet av kollektivtrafik, teknisk
forsorjning och annan redan befintlig service. Stadsutvecklingen kommer
dérfor att ha en stor inverkan pa hur vi lever, arbetar och hanterar miljon i
framtiden. Utmaningen ligger i att skapa goda livsmiljoer fér manniskor
i alla dldrar och livssituationer och samtidigt skapa en hallbar tillvaxt. Ef-
fektiviserad energianvéndning, minskad anvéndning av fossila brénslen
och smarta transportsystem med béttre samordning &r grundstenar for
hallbar stadsutveckling.

Bara inom EU-omradet stir idag byggnader for ca 40 % av energi-
anvéndningen. Samtidigt visar flera projekt att nya och befintliga tekniska
16sningar for byggnader och transporter kan minska energianvéndningen
till 1&ngt under snittet av medelforbrukningen. Avancerad miljéteknik
och kunnande kring hallbar stadsutveckling kommer att efterfragas
alltmer i industrinationer savil som i utvecklingsldnder.

Malséttningen i Vistra City dr att kombinera ett hallbart stadsbyggande
med goda boendekvaliteter.
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PROGRAMOMRADET

Avgransning & markigoforhallanden

Vistra City avgrénsas 1 norr av Kungsgatan, 1 ster av Vasagatan samt
av Riddarfjirden och Klara sjo 1 sdder och véster. Planprogrammet
behandlar omradet mellan Vattugatan, Blekholmsgatan, Kungsgatan och
Vasagatan.

Programomradet berér framst fastigheterna Norrmalm 5:3 och Termina-
len 1 samt 1 mindre del kringliggande fastigheter. Omradet omfattar ca 14
hektar. Huvudsaklig markégare 4r Jernhusen AB genom dotterbolag med
staden m.fl. som mindre fastighetsdgare. Banverket forvaltar statens jarmn-
vagsanlidggning och har ett olokaliserat servitut for allt som ingér déri.

Historia

Vistra City ligger dels pa den tidigare Blekholmen mitt 1 Klara sj6, dels
pd mark som successivt fyllts ut fran 1600-talet fram till 1800-talets slut.
Kring mitten av 1700-talet hade Blekholmen och Norrmalm vuxit ihop
genom en kontinuerig utfyllnad av Klara sj6. Gatunitets rutnétsstruktur
ar en f6ljd av 1600-talets stadsplanereglering. Stadsdelens dldsta bygg-
nad dr Klara kyrka, med medeltida anor men uppbyggd pa 1500-talets
slut.

Bron o6ver till Kungsholmen lag tidigare 1 Gamla Brogatans
forldngning och kan ha tillkommit redan 1 slutet av 1500-talet. Idag
ligger Blekholmsbron hédr. Stadshusbron lingre séderut hade en forsta
foregangare 1 en lang flottbro av trd som byggdes kring 1670. Nuvarande
bro uppférdes 1 samband med Stadshusbygget 1911-23. Stadshuset &r
ett av de fa svenska byggnadsverk som ér kinda vérlden 6ver. Kajerna
utmed Klara Milarstrand har anlagts successivt.

Vistra City har stor betydelse for forstaclsen av Stockholms historia och
identitet som uttryck for en av de viktigaste faserna i stadens utveckling
och med jérnvégen som drivande kraft bakom denna. Utbyggnaden av
jérnvéagsomradet var en f6ljd av sammanbindningsbanan for jarnvagen.
Centralstationen byggdes pa utfylld mark 1867-71. Detta var ett viktigt
steg 1 landets industrialisering. I ndrheten av stationen etablerades post,
tryckerier, tidningar, hotell och annan verksamhet. Den nya huvudgatan,
Vasagatan, skapades genom att en dldre gata breddades och forléngdes
mot soder. 1875-78 tillkom Vasabron som fortsittning dver till Gamla
Stan. Vid det norra broféstet byggdes 1895-98 Centralpalatset, landets
forsta moderna afférs- och kontorshus, och strax dérefter Rosenbad. Cen-
tralbron med sammanhéngande biltunnlar och anslutande leder stod fér-
dig 1967. Syftet var att avlasta Slussen samt att koppla Sveavigen genom
Klaratunneln med sédergaende trafik.

Centralstationen har sedan den uppfordes byggts om och till flerta-
let ganger. Stationen, ritad av Adolf W Edelsvird, byggdes pa med en
takvaning 1910 och 1925-27 tillkom den stora, vdlvda vénthallen bakom
stationsbyggnaden. Pa 1950-talet gjordes en radikal fasadforenkling som
tog bort den ursprungliga rika dekoren och samtidigt gjordes diverse in-
vindiga ombyggnader och ytterligare en tillbyggnad mot sparomradet.
Restaurangen 1 byggnadens sodra del byggdes till 2006.

Programomradet
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Pa 1980-talet 6verddckades delar av sparomradet med en tillbyggnad av
stationsbyggnaden, den s.k. Ovre hallen, Cityterminalen och ett kordick
till den numera rivna postterminalen. Cityterminalen och World Trade
Center invigdes 1989. World Trade Center, med kontors- och konferen-
slokaler samt hotell, var en satsning for att frimja export- och importin-
dustrin i1 Sverige. I och med att World Trade Center stod klar avslutades
City mot véster. Spetsen som kragar ut 6ver Klarabergsplan symboliserar
ryggen mot bangarden och Kungsholmen.

Vastra City idag

Vistra City dr Sveriges kanske mest tillgdngliga plats, en sjdlvklar
knutpunkt mellan internationella, nationella, regionala och lokala
kommunikationer. City ar det viktigaste arbetsplatsomrédet i Stockholm
och regionen, ett centrum for beslutsfattandet i Sverige och ett centralt
offentligt rum béde for regionens invénare som for besokare fran hela
vérlden. Med Stockholm C och direktférbindelsen med Arlanda kan
inte bara hela Sverige nas utan ocksa stora delar av varlden. Nérheten
till Sveriges och Stockholms politiska och administrativa centrum,
hogklassiga kulturaktiviteter och koncentrationen av svenskt néringsliv
ger en unik situation. Omradet har ocksa en mycket vardefull kulturhistoria
och stora stadsbildskvalitéer som ska bevakas och beaktas.

Vistra City dr manga besokares allra forsta mote med staden. Omréadet
dr unikt ur kommunikationssynpunkt. Varje manad passerar omkring
sju miljoner méanniskor Stockholm C, T-centralen och Cityterminalen,
de flesta som gdende och kollektivtrafikresendrer. Till Stockholms
centralstation kommer fjarrtdg, regional- och lokaltag. Det ar den
viktigaste noden i bade pendeltagstrafiken och tunnelbanenatet. Bussar
och tég till flygplatserna i Arlanda, Skavsta, Vésteras och Bromma avgar
har. Likasa kommer huvudtillfarterna med bil har fran norr till séder in
i City.

Inom Vistra City arbetar idag ca 6 000 personer. I och kring omréadet
finns flertalet hotell, restauranger och ndjesinrdttningar som teater och
casino. Knappt 250 personer bor i omradet, de flesta i bostadshusen ut-
med Blekholmsterrasen som uppfordes i slutet av 1980-talet.

Trots sitt centrala l4ge dr Vistra City inget omrade man idag viljer att
vistas i. Omradet priglas av en storskalighet, bade vad giller kvarterens
uppbyggnad och storlek som de enskilda byggnaderna i sig. Idag ligger
bangérden och sparomradet som en barridr och delar av staden. Till detta
kommer den omfattande och komplexa trafikapparaten vid Tegelbacken.
Busstrafiken, foretrddesvis till Cityterminalen, varutransporterna till
verksamheterna i och kring omréadet och trafiken pa Klarastrandskopplet
g0Or att omradet till stor del priglas av motortrafiken.

Vistra City dr med Stockholm C, T-centralen och Cityterminalen en av
Sveriges mest persontdta platser med mycket stora floden av ménnis-
kor. Trots sin narhet till Stockholms absoluta centrum ar omradet svagt
forankrat i resten av staden och utgor inte en naturlig del av innerstaden.
Det dr ocksa ett av stadens mest invecklade rumssystem dér orienter-
barheten langt ifrén alltid ar god, vilket kan leda till bade trangsel och

PLANPROGRAM FOR UTVECKLING AV VASTRA CITY - I
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oro. Trots den stora méngden ménniskor som befinner sig i omradet finns
platser dér fa passerar eller uppehéller sig. I kombination med att Véstra
City i stort sett saknar inslag av bostdder bidrar detta till att omradet
nattetid kan upplevas som 6dsligt och otryggt.

Vistra City har fa hogkvalitativa platser for varaktig vistelse. Klara
Mialarstrand och Tegelbacken domineras av trafikapparaten fran slutet av
60-talet och upplevs som en baksida trots sitt viktiga och vackra séder-
lage mot Riddarfjarden och Stadshuset. Miljon &r splittrad och sliten.
Omradet dr otillgdngligt och svart att rora sig i och &r utformat med liten
hénsyn till gangtrafikanter, cyklister eller gestaltningsmissiga varden.
Den yttre miljon &dr allmént nedgédngen, med undantag for kajen. Den po-
tential som omrédet har med fina utsiktspunkter och nérheten till vattnet
anvénds inte.

Inom omradet har redan en viss fornyelse och omdaning pébdrjats,
t.ex. genom Stockholm Waterfront samt kontorshusen Klarabergshuset
och Kungsbrohuset. Over Blekholmsgatan har utbyggnaden av
Blekholmstorget paborjats.

Stockholms centralstation & Cityterminalen

Mitt i Vistra City ligger Stockholms centralstation och Cityterminalen.
Det ar den sjélvklara knutpunkten for tag-, buss- och tunnelbanetrafiken.
I dag &r det, inklusive pendeltdgsresendrerna, ca 70 miljoner resendrer
som anviander Stockholm C varje ar. Det dr bade troligt och onskvart att
tdgresandet Okar i framtiden, bade med tanke pé prognostiserad befolk-
ningsdkning som ur miljé- och héllbarhetssynpunkt.

Stockholm C har brister bade nér det géller tagens framkomlighet som
resendrernas komfort. Sett ur ett héllbarhetsperspektiv ar det av lokalt,
regionalt och nationellt intresse att sdkerstélla att det framtida station-
skomplexet blir en effektiv och vélanviand bytespunkt. Jernhusen, vilka
dger stationsbyggnaden, har pabdrjat ett omfattande grundforstérknings-
projekt av byggnaden. Likasa har planeringen for en modernisering och
en anpassning av stationen efter resenirernas behov av service och annat
utbud paborjats. Banverket genomfor ocksé en forstudie for att belysa
hur bangarden kan byggas om i syfte att dka stationens kapacitet samt
forbattra resendrsmiljon pa plattformsniva. Forstudien berdknas vara klar
kring arsskiftet 2009/2010.

Centralhallen, stationens stora vdntsal med det vilvda taket, &r till storsta
delen ett tydligt och léttorienterat rum och ar férutom dess sddra del en
intensivt anvind métespunkt. “Ringen” ar genom sitt strategiska lage ett
viktigt riktmérke att forhalla sig till, sérskilt nér det géller orienterbar-
heten mellan planen. Sambanden fran Centralhallen till Cityterminalen
och tunnelbanan &r dock ibland oklara med flera entréer i undanskymda
lagen. Anldggningen &r fordelad pa ett flertal vaningsplan vilket gor att
det ar svart att fA en god Overblick. Det kan exempelvis pa grund av
skymd sikt vara svart att forstd att det 4r mojligt att fran Centralhallen ta
sig ut ur stationen via Vasaplan.

World Trade Center och Cityterminalen

Gangtunneln under Vasagatan
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Fran Cityterminalen avgar och ankommer varje dag cirka 800 bussar,
framst langfardsbussar i linjetrafik, flygbussar samt abonnerade bussar.
Den langvéga busstrafiken genomgér en snabb utveckling. Cityterminal-
en kan nyttjas i betydligt storre utstrickning &n idag innan dess kapacitets-
tak nds. Samtidigt har terminalen i nuléget vissa begrénsningar, bl.a. for
dubbeldédckade bussar som p.g.a sin hdjd inte kan nyttja terminalen i full
utstrackning. Terminalen dr dessutom endast byggd for trafik norrifran.
Malséttningen é&r att ka trafiken och att d&ven SL:s bussar ska kunna nytt-
ja terminalen. De framtida kapacitetsbehoven for bussterminalen kom-
mer att studeras ytterligare.

Cityterminalen fungerar idag i hog grad som en nord-sydlig passage
for gaende mellan Klarabergsgatan med Kungsgatan. Det dr viktigt
att terminalen i framtiden inte upplevs som en barridr som inskranker
pa rorelsestraken och mdjligheten att rora sig i och genom omradet.
Cityterminalen har pa senare tid delvis byggts om, frimst for att
astadkomma en attraktivare resemiljo och ytterligare butikslokaler.

Vastra City idag
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Trafik

Biltrafik, parkering & angoring

Biltrafiken i omradet har delvis Stockholms centralstation och verksam-
heterna i omradet som mélpunkter, men framforallt 4r det mojligheten att
né Klarastrandsleden och Soderleden som alstrar trafik i omradet. Trafik-
funktionen &r viktig for att gora den centrala staden tillgénglig for hela
regionen. Via Soderleden - Klarastrandsleden nar man snabbt viktiga
malpunkter i City och pad Kungsholmen utan att behdva belasta s& manga
av innerstadens gator. Biltrafiken fran Centralbron och Klarastrandsleden
nar omradet via Tegelbacken, Klarabergsviadukten och Kungsbron. Norr-
ifrdn kommer en stor del av trafiken via Torsgatan/Vasagatan.

Trafiksituationen kring Stockholm C, Cityterminalen och World Trade
Center fungerar i stora drag bra men ar inte utformad med tanke pa
de trafikstrémmar som verksamheterna i omrédet genererar. Det finns
flera olika entréer till Stockholm C och Cityterminalen och sambanden
mellan dessa forsviras genom kvarterens storlek, planskildheter och
enkelriktningar. Det dr darfor svért att med bil orientera sig i omradet och
veta hur man tar sig fran en entrépunkt till en annan.

Mojligheten att 6ka kapaciteten pé Klarastrandsleden norr om Kungsbron
har studerats vilket sannolikt skulle 6ka trafiken pa Kungsbron och Flem-
inggatan. Klarastrandsleden kommer att studeras ytterligare i samband
med en framtida 6verddckning vid Barnhusviken. En eventuell Ostlig
forbindelse beddms inte ha ndgon avgoérande betydelse for trafikutveck-
lingen i omradet.

Ett 40-tal platser for korttidsparkering finns pa Klarabergsgatan i
anslutning till Cityterminalen och World Trade Center. Ytterligare
drygt 40 platser finns séder om Centralplan. P4 Centralplan finns en
kombinerad last- och angdringszon i anslutning till centralstationens
huvudentré.

Taxi

Stockholms centralstation &r den enskilt viktigaste punkten for angoring
och avresa med taxi i Véstra City. Taxiangoring finns idag i anslutning
till stationsbyggnadens entréer vid Klarabergsplan, Centralplan och
Vasaplan vid Arlanda Express. Sammanlagt finns 64 platser. Ytterligare 9
platser finns vid bussangdringen inom Cityterminalen. Omsittningen av
taxibilar dr mest intensiv vid Centralplan och som ldgst vid Klarabergs-
plan. Taxiplatserna sidkerstiller en bra genomstromning nir efterfrigan
ar som storst.

Kollektivtrafik

Stockholm C, T-centralen och Cityterminalen utgdr tillsammans stadens
viktigaste bytespunkt for kollektivtrafiken. Stockholm C trafikeras av
savil fjarr- och regionaltag som pendeltag. T-centralen med samtliga tun-
nelbanelinjer nas planskilt genom en géngtunnel. Cityterminalen trafik-
eras frimst av langférds- och transferbussar.

Manga busslinjer finns i anslutning till omradet, bade innerstadsbussar
och busslinjer till kranskommunerna. Dagens lokalbussangéring ar
splittrad med hallplatser pa olika sidor av stationsbyggnaden, framst
pd Vasagatan, Klarabergsviadukten och Kungsbron. Ingen av SL:s
stombusslinjer passerar idag entréerna till stationens huvudbyggnad.
Linje 3 trafikerar Stadshusbron med Tegelbacken som nirmaste héllplats.
Linje 1 trafikerar Kungsbron fran vilken de norra plattformarna inklusive
Arlanda express och Cityterminalen kan nés.

Trafikfloden, fordon per vardagsdygn, samt korttids-
parkering/angoring och taxiuppstallning

® taxi parkering/angoring
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Cykelfloden, cyklister per dygn

€= cfintlig cykelbana/cykelfilt
f um # planerad cykelbana/cykelfilt

®  cykelparkering

Gangfléden, passernade per timme (Bild Spacescape)

Staden har tillsammans med SL pébdrjat planering for en stadsspéarvagn
som med nuvarande forslag till strackning skulle passera Véstra City pa
Klarabergsviadukten.

Cykeltrafik

Antalet cyklister i Stockholm har 6kat med 50 % de senaste tio aren.
Kombinationen tag och cykel ger en snabb och miljovénlig resa fran dorr
till dorr. Ur miljésynpunkt dr det darfor onskvirt att utveckla cykeltrafiken
ytterligare. For att frimja cyklandet krdvs goda betingelser for cyklister
bade vad géller framkomlighet, bekvamlighet, sikerhet som god tillgang
till cykelparkering. Staden har som mal att cyklandet i Stockholm ska dka
under alla tider pa aret. Den snabba 6kningen av antalet cyklar i inner-
staden innebdr att antalet cykelparkeringsplatser bor 6ka dnnu snabbare.
Sarskilt viktigt ar cykelparkeringar i anslutning till stora knutpunkter for
kollektivtrafiken.

Flera viktiga regionala cykelstrak tangerar Vastra City. Cykelstraken
niarmast stationsomradet har dock ladg standard. Nivaskillnaderna i
omradet leder till omvégar for att ta sig mellan de olika cykelstraken.
Likasd blir motet med de starkt trafikerade huvudgatorna i omréadet
problematiska nér dessa ska korsas, som exempelvis vid Tegelbacken.

De cykelstrak med flest cyklister dr Vasagatan, Stadshusbron och
Kungsgatan/Kungsbron. Vid Kungsgatan saknas dock bade parkerings-
mojligheter som bra mojligheter att ta sig till Klarabergsviadukten och
stationsbyggnaden. I stéllet ar Vasagatan den naturliga angoéringspunkten
for cykel. Cykelstréket fran Norr Mélarstrand till Tegelbacken och vidare
Osterut dr en viktigt 1ank, men fran Tegelbacken &r det svart att ta sig norr-
ut mot stationsbyggnaden.

Det finns ingen bevakad cykelparkering i anslutning till Stockholms
centralstation, Cityterminalen eller World Trade Center. Majoriteten av
cykelstillen &r heller inte vaderskyddade. Ett fatal cykelparkeringsplatser
finns vid Arlandabanans entré. Det finns dven en cykelparkering utanfor
Centralstationens entré pa Klarabergsviadukten. En inventering har visat
pa en kraftig 6verbeldggning pa cykelparkeringarna runt Stockholm C.
Mojligheten att méta behovet av cykelparkering kring stationen ska
studeras i det fortsatta arbetet.

I Stockholm stads Cykelplan fran 2006 finns planerade cykelfdlt pa
Klarabergsgatan till Sergels Torg samt pd Kungsgatan mellan Kungsbron
och Vasagatan. Vid Bolinders plan i Klarabergsviaduktens forldngning
planeras en cykelbana. Cykelbanorna kommer att anldggas under 2009.

Gangtrafik

Det ar viktigt att skapa bra forutsittningar for gdende i staden. Méjligheten
att na manga malpunkter till fots dr en av de faktorer som bidrar till inner-
stadens attraktivitet. Géende bidrar till att aktivera stadens gator och
platser, ger underlag for olika former av verksamheter och service liksom
bidrar till 6kad trygghet och sékerhet i det offentliga rummet.

Sett ur héllbarhetssynpunkt ar det angelédget att frimja gaendet i staden,
vilket jamte cykeltrafik ar viktigt framforallt for korta resor. For att ge
bista mojliga forutsdttningar for gadende ska darfor stadens gator, strak
och publika platser vara av hog kvalitet och attraktiva att vistas i.
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Det dr manga gaende som 161 sig 1 omradet. Forbindelsen ldngs Klarab-
ergsgatan, mellan Klarabergsviadukten och Sergels Torg, ér ett av Citys
mest anvanda gangstrak med mer dn 43 000 fotgéngare/dygn. Framst &r
det pendeltagstationen som bidrar till det stora flddet. Framkomligheten
for gaende ldngs Klarabergsgatan ér periodvis besvérlig pa grund av de
stora gangflodena, med tringsel pa trottoarerna som foljd. Flest gdende
ar det pa Klarabergsgatans sddra gangbana dér ca 4 500 personer/timme
passerar. Klarabergsgatan 1 sig kan upplevas som en barridr med fa
dvergangsstillen, en bred korbana och hoga hastigheter pa de fordon som
passerar.

Klarabergsgatan, Kungsgatan och Stadshusbron/Tegelbacken ér de huvud-
sakliga Ost-viéstliga forbindelserna for gdende 1 omradet och forbinder
Vistra City med bade Kungsholmen och City. Vasagatan och Blekholms-
terrassen forbinder omradet med resten av staden i nord-sydlig riktning.
Gangpassagen genom Cityterminalen en viktigt link for gdende mellan
Klarabergsgatan och Kungsgatan. Promenadstraken ldngs Blekholms-
stranden, Norr Malarstrand och Klara Maélarstrand &r flitigt anvénda.
Kopplingarna dem emellan &r dock bristfélliga dér inte minst trafik-
apparaten vid Tegelbacken inverkar negativt pa upplevelsen av straket.

Stockholm centralstation nés idag av gdende pa tre nivéer; fran tunnel-
banchallarnas niva under Centralplan och Vasaplan, fran gatunivan fran
Vasagatan samt fran en niva 6ver markplanet via Klarabergsviadukten. I
nedre hallen passerar omkring 10 000 personer/timme 1 rusningstid.

Rekreation, friytor och barnperspektiv

Inom Vistra City finns fa tillgdngliga ytor for rekreation. Omradet har
med sina fina utsiktspunkter och nérhet till vattnet manga goda ldgen
for rekreativa dndamal men fa attraktiva platser. Véstra Citys karaktér
ar formad av jérnvégen och dess sparomrade, vilka utgér en betydande
barridr 1 staden. Den omfattande trafikapparaten vid Tegelbacken forstarker
barridreffekten och gér omradet svartillgdngligt. Det ska trots detta
finnas tillgang till park- och grénomraden inom gangavstand for de som
1 framtiden ska bo 1 omradet. Stockholms stad har rekommendationer for
tillgang till friytor vid planering av nya bostadsomraden. Inom 200 meter
fran bostaden bor finnas mojlighet att tillga en gron oas, att sitta i solen
och att promenera. Inom 500 meter fran bostaden bor finnas en plats for
folkliv, bollspel och blomprakt.

Enligt Stockholms stads sociotopkarta finns flera viktiga gangstrak lings
kajerna utmed Klara sj6. Broarna mellan Norrmalm och Kungsholmen
ar av stor betydelse for mdjligheten att anvidnda stadens Oppna platser
och gronstruktur. Klara Maélarstrand och Blekholmstranden ér friytor
med héga virden for rekreation och utevistelse. Vid Klara Milarstrand ér
utsikten en viktig kvalitet. Blekholmstranden, vilken 4r mer gronskande,
erbjuder mer rofylld vistelse. Jarnvdgsparken utgor 1 dagsldget ingen
hogkvalitativ yta for vistelse utan kan upplevas som otrygg och 6dslig.
Jarnvigsparken ér 1 sociotopkartan markerad som gles bebyggelse” och
som omrade dér friytor maste utvecklas.

Barn och ungdomar har sérskilda behov som ska beaktas i den fysiska
planeringen. Utvecklingen av Vistra City ska leda till att en trygg boen-
demiljo for savél vuxna som barn skapas. Omradet har idag f& boende
till f6ljd av fa bostader. Darmed saknas exempelvis offentlig service som
skola och forskola liksom iordningstéllda lekplatser i omradet. I den fort-
satta planeringen av Véstra City ska barnperspektivet beaktas utifran sta-
dens handlingsprogram ”En god start for barnet”.
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Dagens plattformsmiljo

TIDIGARE BESLUT & ANDRA
FORUTSATTNINGAR

Utbyggnaden av Véstra City och fortsdttningen lings Klara Sjo ér ett
mycket omfattande och komplext stadsbyggnadsprojekt. Omradet &r i
forsta hand en kommunikationsvig och Stockholm C &r Stockholms
och rikets viktigaste omstigningspunkt. En grundlidggande forutséttning
ar att platsen ska bebyggas och utvecklas utan att utvecklingen av
jarnvégstrafiken inskrénks eller att resendrsmiljon forsdmras.

Citybanan

Idag samsas all tAgtrafik sdderifrén mot Stockholm pa tva spar; pendeltag,
regionaltdg, langviga fjarrtdg och godstdg. Just nu byggs Citybanan
under Stockholms centrala delar. Citybanan &r en tvaspérig jarnvag i en
ca 6 kilometer l&ng tunnel mellan pendeltigsstationen Stockholms sédra
och Tomteboda. Banan fordubblar sparkapaciteten genom Stockholm
och med fler spar blir det mdjligt att 6ka turtdtheten i rusningstid.

Nér Citybanan 0ppnas kommer pendeltagen huvudsakligen att kora pa
de nya sparen medan dvriga tdg kommer att kora via Stockholms central.
Niér pendeltadgen inte langre trafikerar Stockholm C kan i stéllet regional-
och fjarrtdgstrafiken utokas.

Tvé nya pendeltagsstationer for Citybanan byggs i innerstaden; Station
City och Odenplan. Station City kommer att ha sin huvudentré fran
Klarabergsgatan. Ytterligare en entré kommer att finnas fran Vasagatan
via Orgelpipan 6. [ samband med planeringen av den nya stationsentrén
studeras mojligheterna till ny bebyggelse inom fastigheten. I anslutning
till Citybanans stationer pagér ett arbete for att dstadkomma trygga och
viderskyddade cykelparkeringar. Citybanan beréknas Oppnas for trafik
2017.

Ombyggnad av bangarden

Ett genomforande av Vistra City-projektet forutsitter en 6verdackning
av spadromradet. En 6verddckning &r i sin tur beroende av ett mycket
langsiktigt stéllningstagande om bangardens framtida utformning p.g.a.
att 6verddckningen laser utformningen av denna for mycket lang tid. En
ombyggnad av bangarden kan paborjas forst efter att Citybanan tagits i
bruk.

Jarnvigen har ldnge haft kapacitetsproblem i avsnittet forbi Stockholms
centralstation. Nér Citybanan Oppnar for trafik fordndras trafiksituationen
och antalet tdg bedoms i ett inledningsskede minska till hélften. Det
ger mdjligheter att utveckla annan typ av tagtrafik, men det ger ocksa
mojlighet att under en &vergéngsperiod gora storre ombyggnader vilka
inte 4r mojliga att genomgora med dagens téta trafik.

Nuvarande utformning av Stockholms centralstation &r ett lappverk som
vuxit fram under mer 4n ett sekel. Plattformarna &r till vissa delar for
smala for att vara komfortabla for resendrerna och blir stundtals over-
belastade med sékerhetsrisker som foljd. Trapphusen &r placerade inpa
varandra i mitten av plattformarna och gangpassagerna forbi dessa ar i
smalaste laget for att det skall kidnnas bekvamt att passera, sérskilt nir
ett tg passerar. Ovriga gangstrak inom Stockholm C ir svara att hitta for
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ovana besokare, vilket till viss del ska forbattras genom de ombyggnad-
er som nu ska pébdrjas. Vidare &r hela bangarden krokt vilket medfor
svarigheter for tdgpersonalen att ha uppsikt 6ver alla dorrar i vagnarna
nér taget skall avga.

Banverket genomfor for ndrvarande en forstudie dér en framtida utform-
ning av bangarden studeras. Mojligheterna att 6verddcka sparomradet med
ny bebyggelse styrs i hog omfattning av vilket val Banverket slutligen
gor betrdffande 10sning for den framtida spartrafiken. Utformningen av
bangérden ger forutséttningar for 6verdidckningen genom att paverka hur
och var de pelare som bér konstruktionen kan placeras. En dverdackn-
ing av sparomradet laser i sin tur utformningen av bangérden. Efter for-
studiens genomforande fattar Banverket beslut om planeringsprocessen
ska gé vidare till ndsta steg, en jarnvagsutredning, samt vilka alternativ
som i sa fall ska studeras ndrmare. Forstudien berdknas vara genomford
till arsskiftet 2009/2010. Det finns i nuldget inte nagot beslut om genom-
forande och finansiering av en eventuell bangardsombyggnad. Preli-
mindra resultat fran forstudien ligger till grund for programforslaget.
Strukturen for 6verbyggnaden maste vara flexibel och mgjlig att fordndra
for att passa den slutgiltiga konfigurationen.

Vid en ombyggnad skulle Banverket vilja forbéttra resendrsmiljon med
bredare plattformar och fler och mer utspridda upp- och nedgéngar, vilket
bl a motverkar trangseln. Det dr ocksé en strdvan att skapa en tydligare
struktur och béttre dverskadlighet. Fler gangstrak och tydligare struktur kan
i sin tur ge kortare gangvégar till méalpunkter i staden. For att det ska vara
mojligt att bygga bredare plattformar att maste hela sparomradet breddas.
Detta skulle kunna uppnds genom att riva det kontorshus som ligger mel-
lan nuvarande Centralhallen och sparomradet, kallat hus C. En ny fram-
tida utformning av sparomradet bor ocksé vara sa flexibel som mojligt
sa att den kan anvindas for olika trafikeringsscenarier som kan komma
att utvecklas i framtiden. Exempelvis s& skulle rakare spar och langre
plattformar medge dubbla taglingder mot idag och innebéra bade 6kad
trafiksidkerhet och hogre kapacitet. Om plattformarna forléangs forskjuts
tyngdpunkten i stationsanldggningen norrut och nya uppgéangar skulle
kunna anordnas till Kungsbron.

Sparvig City

SL och staden planerar for en ny sparvig mellan Vartan och Kungs-
holmen vilken pa en del av strickan knyts samman med den befintliga
Djurgardslinjen. Sparvédgen foreslas ga lings Klarabergsgatan via Ser-
gels torg, T-centralen och Stockholm C. Dérefter till Kungsholmen via
Bolinders Plan. Mojligheten att forldgga sparvéigen i den i planprogram-
met foreslagna Jarnvédgsgatan bor sdkerstdllas. Detaljerade studier av
sparvigens strackning och hallplatsldgen pagar for ndrvarande.

Ett inforande av en ny sparvdg kommer att paverka forutsittningarna
for ovrig trafik i City. Arbetet med SL:s forstudie och tillhdrande MKB
genomfordes under 2008. Arbetet med jarnvégsplanen pabodrjades under
2009. Sparvag City berdknas tas i drift 2013.

Hus C sett fran Klarabergsviadukten
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Oversiktsplan

Arbetet med en ny Gversiktsplan pagar. Inriktningen for oversiktsplanen
ar att den centrala staden fortsittningsvis ska stirkas. City ska vidare-
utvecklas i syfte att skapa en mer levande och attraktiv stadsmiljo.
Viktiga ldgen i innerstaden ska prioriteras, tillgdngligheten till den
centrala staden ska forbéttras och det offentliga rummet ska halla en
mycket hog klass. Citys funktion som arbetsplats, for service och som
offentligt rum for stockholmare och besokare ska stirkas. Mojligheten att
tillskapa nya bostdder inom befintlig struktur &r prioriterat. Vastra City
ligger inom omrade som utpekas som tit stadsbebyggelse.

Vistra City utgdr den primira utbyggnadspotentialen for den centrala
stadens ldngsiktiga utveckling. Omradet bor betraktas som en utvidgning
av dagens City som béttre lankar samman staden, primért i ost-véstlig
riktning. En blandning av bostider, service, kultur och arbetsplatser eft-
erstrivas 1 kombination med en forbattrad bytespunkt for nationell, re-
gional och lokal kollektivtrafik. Stadens kontakt med vattnet utgdr en
viktig resurs for omradets kvaliteter. Oversiktsplanen beriknas antas av
kommunfullméktige under varvintern 2010.

Vistra City ar dven i géllande Oversiktsplan fran 1999 utpekat som
stadsutvecklingsomréde.

Stockholm 2030

Vision Stockholm &r en langsiktig och samlad vision fran Stockholms
stads sida for stadens framtida utveckling. I Stockholm finns en unik
kombination av storstadens puls och naturens lugn, med god samhalls-
service och nérhet till vatten och natur. Hér finns rena sjdar och vatten-
drag som erbjuder mojligheter till bad- och batliv. Stadens kajer &r i vi-
sionen tillgédngliga och sjuder av folkliv.

Stockholm &r och bdr vara en region som drar till sig ménniskor
och néringsliv fran andra delar av Sverige och virlden, dppen for en
méngfald av kulturer. Med forvintad befolkningsdkning i Stockholm
och Milardalsregionen stills krav péd att utveckla allt fran bostédder,
kommunikationer och foretagsklimat till vard, skola, omsorg och kultur.
City bor mot denna bakgrund férnyas med nya bostédder och kontor som
skapar en levande milj6 under dygnets alla timmar.

Visionen beskriver en méngfald av attraktiva stadsmiljéer med egna
identiteter dar historiska kvaliteter i stadsmiljon kombineras med nya
tillagg for stadens fortsatta tillvaxt. Stockholm ska vara en sammanhéllen
stad utan fysiska och sociala barridrer. Genom nya och forbéttrade
forbindelser har stadens olika delar knutits ihop. Barridrer i form av
stora trafikleder byggs bort genom tunnlar eller 6verddckningar. I vision
Stockholm 2030 har nya téta, miljovéanliga och varierade stadsmiljoer
vuxit fram med en blandning av bostdder och verksamheter.

Stockholm 2030 ska vara en ekologiskt hallbar storstad, pa god vég att
uppfylla malet om att vara fossilbranslefritt 2050. Stockholm ska vara
vérldsledande pa att utveckla, kommersialisera och tillimpa ny en-
ergi- och miljéteknik. Vid nybyggnationer ska miljovénlig teknik och
miljovéanliga material anviands. Nya bostadsomraden byggs miljovanligt
och ar internationella féoredomen. Det sammanhallna Stockholm &r en
resurs- och energieffektiv stad med tekniska forsorjningssystem som lig-
ger 1 spetsen for tillimpning av ny miljéteknik. Hér finns en storstad-
smilj6 som &r ren, trivsam och vacker.
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Stockholm—Mailarregionen ska ha ett vilfungerande transportsystem
med minimal klimatpaverkan, som gor att mdnniskor snabbt och enkelt
kan rora sig i hela regionen. Stockholm ska vara den stad i vérlden
dér invanarna anvinder kollektivtrafiken mest. Sparvdg City bidrar
till att ytterligare forbdttra kollektivtrafiken. Ett forbattrat cykelvignat
bidrar till att fler cyklar i staden. Utvecklingen av Vistra City, med nya
bostidder pa en dverdackning av bangarden och en fortsatt stadsutveck-
ling fran Tegelbacken till Karlberg, gér i linje med visionen.

Riksintressen

Vistra City ligger inom det omrade som identifierats ha stora kulturvarden
och diarmed har utpekats som riksintresse “Stockholms innerstad med
Djurgarden”. Hér lyfts 1600- och 1800-talets stadsplanestruktur, stadens
front mot vattnet samt Stockholms karaktdrsdrag med broar, kyrkor
och byggnader fram som néagra av de viktigare dragen i riksintresset.
Vistra City ligger ocksé delvis inom det omrade som skyddas enligt
kulturminneslagen 2 kap, dér kulturlager och arkeologiska lamningar
fran medeltiden och framat kan forekomma (Fornldmning 103).

Spérsystemet genom centrala Stockholm inklusive Stockholm C &r av
riksintresse for kommunikation. For att sékerstélla funktionen i jarnvags-
transportsystemet omfattar skyddet bade befintliga och planerade an-
laggningar. Planprogrammets genomforande berdr delar av Véstra Stam-
banan, Ostkustbanan, det befintliga pendeltdgsndtet och den framtida
Citybanan. Vistra stambanan och ostkustbanan utgdr del av Trans Euro-
pean Network (TEN) och dr darmed av internationell betydelse. Hansyn
till riksintressena maéste tas i planeringen av det nya omradet.

Stockholms centralstation ar skyddat som enskilt byggnadsminne enligt
kulturminneslagen. Skyddsbestdmmelserna, vilka &nnu inte ar slutgiltigt
faststdllda,omfattarstationsbyggnaden, Centralhallen med Sédrapaviljong-
en samt en rad interidrer. Byggnaden har i Stadsmuséets byggnadsklassifi-
cering blaklassats, vilket innebar att dess kulturhistoriska vérde motsvarar
fordringarna for byggnadsminne i kulturminneslagen. Byggnaden
vaster om stationsbyggnaden (Hus C) har enligt samma klassi-
ficering gulklassats, vilket innebédr att byggnaden &r av positiv
betydelse for stadsbilden och/eller av visst kulturhistoriskt vérde.

Samband med andra projekt

Utredning Klarabergsgatan

Klarabergsgatan &r for manga resendrer det forsta motet med Stockholm.
Det &r entrén till City bade for kollektivtrafiken och for dvrig trafik fran
flera hall. Klarabergsgatan star infor en omfattande férdndring som kom-
mer att pagd under lang tid. Gatan har idag langt ifran den karaktir som
en huvudgata och affdrsgata i innerstadens mest centrala del bor ha.
Malsittningen &r att ge gatan en tydlig identitet dir storstadspulsen med
alla dess funktioner kan 16sas pa ett tillfredsstédllande sétt. Citybanans en-
tré &r en ny viktig malpunkt som tillsammans med sparvégen ytterligare
understryker Klarabergsgatans framtrddande roll som “stationsgata”.

I och med Sparvig City ses utformningen av gatan &ver. Spéaren kan for-
laggas antingen mot en ny mittrefug i gatans mitt, eller ldngs gatans sidor.
Ett héllplatsldge planeras vid Klarabergsviadukten. Klarabergsgatans
sO0dra gingbana, som idag har mest trangsel i hela Stockholm, foreslas
breddas och forhéallandena for cyklisterna ska forbattras och bli sdkrare.

20 - PLANPROGRAMFORUTVECKLINGAVVASTRACITY -

Projekt kringVastra City

|. Klarabergsgatan

2. Stockholm Waterfront

3. Upprustning av stationsbyggnaden
4. Norra Bantorget

5.Tre Torg/Sodra Klara

6. Klarabergshuset & Kungsbrohuset
7.Kv Tagordningen

TIDIGAREBESLUT &ANDRAFORUTSATTNINGAR
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Stockholm Waterfront
(Bild White Arkitekter AB/Jarl Asset Management AB)

Stationsbyggnaden
(Bild Tengbom/Jernhusen AB)

Klarabergshuset (overst) och Kungsbrohuset
(Bild Jernhusen AB)

Stockholm Waterfront

Dir Klara postterminal tidigare 1ag uppfors Stockholm Waterfront som
forutom en kongressanlidggning for ca 3 000 sittande personer rymmer
hotell och drygt 30 000 kvm kontor och kommersiella lokaler. Stockholm
Waterfront innebér bade ett nytt landmaérke och en ny hogre skala i City
och beréknas sté fardig 2010.

Upprustning av stationsbyggnaden

Jernhusen har under 2008 pébdrjat ett omfattande grundforstirknings-
projekt av stationsbyggnaden. Samtidigt planeras for en omfattande
modernisering. Ambitionen &r att skapa ett modernt resecentrum med ett
blandat utbud av service, butiker och upplevelser samtidigt som bygg-
nadens kulturhistoriska vérde vérnas. Den interna kommunikationen ska
forbattras for att astadkomma béttre resenédrsfloden. Arbetet kommer att
genomforas i etapper och berdknas vara klart 2012.

Norra Bantorget

Omdaningen av Norra Bantorget ar slutford och omrédet rymmer 120
bostéder, ca 40 000 kvm kontor samt en park. Ett nytt hotell pa platsen
invigdes 2008.

Tre Torg/Sodra Klara

I projektet Tre Torg/Sodra Klara jobbar staden tillsammans med Statens
Fastighetsverk och andra fastighetségare for att fi till stdnd béttre
samband och ett forbéttrat stadsliv mellan Sergels torg, Brunkebergstorg
och Gustav Adolfs torg. Avsikten &r att studera omrédets kvalitéer
och mojligheter till fornyelse och forbéttringar. Kontorskvarteren kan
tillforas nytt liv och attraktivitet genom fler bostdder, nya kommersiella
lokaler i bottenvaningarna och upprustade offentliga rum.

Klarabergshuset & Kungsbrohuset

Vister om bangérden star kontorsbyggnaden Klarabergshuset, vilken
genomgick en totalrenovering 2006. Norr om Klarabergshuset uppfors
ytterligare en kontorsbyggnad, Kungsbrohuset, vilket beréknas sta fardigt
2010.

Norra Stationsomradet

Planeringen for en utbyggnad av Norra Stationsomrédet pagar och inne-
bar att Norra Lanken och Virtabanan dédckas 6ver med ny bebyggelse.
Planerna inrymmer bland annat 6 000 nya bostider och arbetsplatser for
upp emot 33 000 ménniskor. Projektet innebér att Stockholm och Solna
tillats véxa ihop 6ver sparomradet.

Kv Tagordningen

Ett planarbete for till- och ombyggnad av Banverkets driftledningscentral
har pébdrjats under 2009.
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PROGRAMFORSLAG

Vistra City ska planeras och utformas som en ny modern och intressant
stadsdel med bostidder, kontor och annan mer utatriktad verksambhet.
Omréadet ska bli en livskraftig del av staden, praglad av god arkitektur
med offentliga platser av hog kvalitet. Véstra City utgér en del av
Stockholms centrala offentliga rum och ska erbjuda en attraktiv och
funktionell stadsmiljo, bade for dem som besdker Stockholm och City
som for dem som bor och arbetar i omradet. Nya gator och strék ska
bidra till att béttre ldnka ihop staden och forbéttra kopplingarna mellan
City, Kungsholmen och Norrmalm. Det offentliga rummets roll i staden
fér 1 detta sammanhang en &n mer betydelsefull roll dir samspelet och
sambanden mellan befintliga och planerade offentliga strak, platser och
gator &r av stor vikt.

Genom ny bebyggelse och nya gatudragningar skapas forutséttningar for
ett utdkat stadsliv dér det dr mgjligt att nd manga mélpunkter till fots,
vilket dr en av de faktorer som bidrar till att géra innerstaden attraktiv.
Stadens gator och strak bor darfor vara lika omsorgsfullt utformade som
dess publika platser. De visuella sambanden i omrédet &r av stor betydelse.
I nord-sydlig riktning ar kontakten med vattnet och Riddarfjarden viktig
och en kvalitet att tillvarata i det offentliga rummet. I ost-vistlig riktning
ska kopplingarna mot Blekholmsterrassen och Klara Sjo forbattras.

Vistra Citys strategiska ldge, med Stockholm C och direktférbindelsen
med Arlanda, nérheten till Sveriges och Stockholms politiska och
administrativa centrum, koncentrationen av svenskt néringsliv och
hogklassiga kulturaktiviteter, ger en unik situation. Det utgdr grunden
for det framtida omradet och motiverar en hdg koncentration av
bebyggelse med en blandning av funktioner och innehall. Ur ett
héllbarhets- och ekonomiskt perspektiv bor verksamheter som ar
personintensiva lokaliseras hit eftersom Vistra City har exceptionellt
god tillgénglighet till kollektivtrafik och service. Laget, likavdl som de
ekonomiska forutsdttningarna for en 6verdickning, talar for ett effektivt
markutnyttjande. Den hogre skalan ska bidra till att skapa en vital
stadsdel som trots sin tathet har sdvil goda vistelse- som boendevirden.

En mélséttning &r att utveckla Véstra City till en del av staden som ér le-
vande dygnet runt, med en blandning av funktioner och innehall. Utéver
en utbyggd och effektiviserad bytespunkt for kollektivtrafiken planeras
omradet for nya bostédder, arbetsplatser samt kommersiell och offentlig
service. Genom ett storre tillskott av bostdder ror sig fler ménniskor i

Omradet idag - vy fran Monteliusvigen Etapp 2012

Programforslag
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omradet, vilket i sin tur bidrar till 6kad trygghet. Staden har en uttalad
onskan om 1000 nya bostdder i City, frimst genom till- och pabyggnader
av befintlig bebyggelse. Planerade bostdder i Viéstra City utgor ett bra
komp-lement till dessa.

Naérheten till Stockholms centralstation, City, Klara Sj6 och Kungshol-
men &r kvaliteter i sig. Det ar svért att hitta ett battre ldge 1 Stockholm
for ett renodlat cityboende. Samtidigt saknas idag service som skola och
forskola till foljd av fa bostdader i omradet. Méjligheten till nya forskolor
ska provas i lampliga ldgen bade inom och i ndra anslutning till omradet.
Likasa ska tillgangen till friytor och rekreationsméjligheter for framtida
boende och verksamma i omradet beaktas. Forutom ett storre inslag av
bostider ska bebyggelsen planeras med dppna och publika bottenvénin-
gar som inbjuder till vistelse och bidrar till att skapa attraktiva stadsrum.
Hit kan med fordel restauranger, caféer eller kulturverksamheter loka-
liseras.

Den planerade bebyggelsen bor ges ett arkitektoniskt uttryck som under-
stodjer Vistra Citys ldge i staden, kanske med mirkesbyggnader. Aven
hogre byggnader kan provas i omradet. Bebyggelsen méste dock séttas i
relation till saval riksintresset Stockholms innerstad som &vrig tillkom-
mande bebyggelse inom och kring Vistra City. Olika utformningsalter-
nativ kommer darfor att studeras i den kommande planeringen.

Vistra City ska planeras som en miljosmart stadsdel. Omradet har stor
potential att utgora ett av Stockholms framtida exempel pa hur en hallbar
stadsutveckling kan ske i en komplex situation dér infrastruktur-forsor-
jningen &r av storsta vikt. Befintliga barridrer kan 6verbryggas och staden
kan utvecklas genom att utnyttja redan befintliga resurser och kvaliteter.
Genom att fortita staden, och dirigenom optimera nyttjandet av kollek-
tivtrafik, teknisk forsorjning och annan redan befintlig service, kan ett
mer hallbart samhélle uppnas vad giller savdl miljéo som ekonomisk
och social utveckling. Malsattningen med Vistra City ér att utveckla ett
hallbart stadsbyggande med goda boendekvaliteter samtidigt som sta-
dens hoga kulturhistoriska virden savél som stockholmarnas tillgang till
gronomraden i sin ndrmilj6 beaktas. Bebyggelsen bor utformas och up-
pforas med ny miljoteknik. Kollektivt resande liksom forutsittningarna
for gang- och cykeltrafik ska frimjas. Vistra City ska planeras for en
enkel miljovénlig vardag for dem som i framtiden ska besdka, arbeta och
bo i omrédet.

Etapp 2020 Vision 2030
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De komplexa forutsédttningarna innebér att planeringen av Vistra City
kraver en samsyn kring nationella, regionala och lokala intressen. Stock-
holm C och Cityterminalen utgdr en visentlig del av stadens och region-
ens kollektivtrafikforsorjning. Omradet maste planeras och utvecklas for
ny bebyggelse samtidigt som en mer effektiv och funktionell bytes- och
kommunikationspunkt sékerstélls.

Forslaget innebdr att bangarden &verdidckas fran Vattugatans forlang-
ning till Kungsgatan. Ovan spar och plattformar planeras stationshallar
med resandeservice, handel, parkering och teknikutrymmen. Stations-
komplexet, som rymmer bade dagens tagstation och bussterminal, blir
den sjélvklara noden i omradet. Buss- och sparvagnshallplatser ansluter
till de nya stationshallarna. Ovan terminalerna planeras for bostéder och
kontor blandat med lokaler for publika verksamheter. En ny gata, Jarn-
vagsgatan, blir vid sidan av Vasagatan och Blekholmsterrassen den hu-
vudsakliga nord-sydliga kopplingen i omradet. Gatan har férutsittningar
att vid en framtida 6verddckning forldngas norrut och knyta Tegelbacken
och Vistra City till omradet vid Barnhusviken. Genom nya och forbét-
trade strék i Ost-vistlig riktning stirks Citys kontakt med Klara Sj6 och
Blekholmsterrassen.

Det finns goda forutsittningar att halla biltrafikalstringen lag i Véstra City
jamfort med om motsvarande byggnadstillskott skedde i mer perifera
delar av staden. Sammantaget redovisar programforslaget ett tillskott pa
som mest ca 700 ldgenheter. Nyttan med fler bostider i City, tillsammans
med omradets exceptionellt goda tillgéng till samtliga kollektiva fairdme-
del, dess strategiska lage och nérheten till befintlig service, motiverar ett
lagre parkeringstal dn dagens 1 parkeringsplats/ldgenhet. I den fortsatta
processen ska mdjligheterna till parkering bade for resenérer, boende och
verksamma i omradet som 6vrig logistik for verksamheterna i Véstra City
utredas. Forutom att gdng- och cykelstraken kompletteras och forbattras
maste goda mdjligheter till cykelparkering finnas, bade i anslutning till
stationskomplexet och for dem som bor och arbetar i omréadet.

Forslaget redovisar tva utbyggnadsetapper — etapp 2012 och etapp 2020.
Etappindelningen hidnger samman med Citybanans fardigstillande och
en eventuell ombyggnad av bangérden. De delar i programmet som kan
genomforas oavsett Citybanan redovisas i etapp 2012. De delar som kan
paborjas forst efter att Citybanan tagits i bruk och i samband med en
ombyggnad av bangarden redovisas i etapp 2020. Genom att studera det
stora sammanhanget redan nu sékerstélls att de tidiga etapperna ingar i en
langsiktig och hallbar vision for omradets utveckling.

Forutsittningarna for etapperna kan komma att &ndras utifrdn vad som
ar kant i dagsldget. Ytterligare studier av platserna vad géller utformning
och innehall krivs allteftersom forutsdttningarna fordndras och nya
tankar och idéer kommer till.

ssnsd nya gangstrak
ny koppling for biltrafik, gang och cykel

O offentliga platser
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bostidder/kontor
L : Tegelbacken
Jarnvagsparken
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| Kongresstorget

Programforslag, illustrationsplan

Overgripande mal for Vistra City:

Att lika och linka ihop staden — genom att 6verbygga de barridrer som trafikleder och jarnvégsspar skapat kan en
sammanhallen stad skapas. Genom nya och forbéttrade strék kan stadsdelarna battre kopplas till varandra

Vistra City som transportnod — det nya stationskomplexet utvecklas till en effektiv och attraktiv bytespunkt for olika
trafikslag och dess resendrer med fokus pa kollektivtrafik

Att skapa en attraktiv, intensiv och rekreativ stad — en blandad stad med hog kvalitet i de offentliga rummen och med
goda boendekvaliteter. Utnyttja och forstarka Vistra Citys strategiska ldge invid bade City och Malaren

En miljomdssigt hallbar stad — planera for en ny stadsdel med betoning pé hallbart stadsbyggande och med ett blandat
innehall
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Etapp 2012

Den forsta etappen omfattar de delar av programomradet som kan bebygg-
as oberoende av Citybanans fardigstdllande och en eventuell ombyggnad
av sparomradet. En forutsittning for ett genomforande av etappen ar att
mdojligheten for en fortsatt utveckling av omradet inte begrénsas. Totalt
beddms etapp 2012 rymma ca 37 000 kvim BTA, varav ca 12 000 kvm
kontor och kommersiella ytor och drygt 200 ldgenheter.

Soder om Klarabergsgatan, véster om Stockholm Waterfront, foreslas en
ny byggnad genom &verddckning av Klarastrandskopplet. Bebyggelsens
hojd foreslas ansluta till Klarabergshuset. Utformningen av bebyggelsen
madste ta i beaktande det exponerade ldget vid stadens vattenfront vilket
stiller sdrskilda krav pa dess utformning och arkitektoniska kvalitet.
Genom bebyggelsens foreslagna hojd kvarstar Stockholm Waterfront
och Stadshuset som dominerande byggnadsvolymer i stadsbilden mot
vattnet. Pa grund av det bullerstérda laget foreslas byggnaden innehélla
kontor, hotell eller annan mindre bullerkénslig verksamhet.

Pa den kilformiga tomten véster om bangarden planeras for tva bygg-
nader med bostéder, kontor och hotell. Bebyggelsen foreslas generellt i
en hojd motsvarande Klarabergshuset, men ocksé en hogre byggnad &r
mojlig att prova pé platsen. Bebyggelsen bor planeras med publika bot-
tenvaningar och rymma butikslokaler eller liknande for att dra nytta av
det publikintensiva ldget. Bebyggelsens placering och utformning ska ta
i beaktande mgjligheten till en ny framtida gata mellan Kungsgatan och
Klarabergsviadukten likvél som den rumsliga relationen till Klaraberg-
shuset.

Narheten till jirnvdgen kommer att paverka bdde utformningen av och
innehallet i bebyggelsen. Mojligheten till bostéder ska studeras i det fort-
satta planarbetet. En preliminir beddmning visar att det &r mojligt, om
dn svart, att 16sa bullerproblematiken samt risk- och miljéfragorna och
ddrmed klara bostdder pa platsen. Det dr samtidigt tdnkbart att planera
for en storre andel kontor i kombination med hotell i de ldgre och mer
buller- och riskutsatta delarna av bebyggelsen. Om det visar sig att man
inte klarar bostéder pa platsen finns mojligheten att enbart planera for
kontor och hotell.

Etapp 2012, bebyggelse utan Klara Torn
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Ett tdnkbart ldge for en hogre byggnad, hir kallad Klara Torn, &r invid
Klarabergsplan. En viktig fraga dr hur ett hogt hus pé platsen paverkar
stadsbilden. Byggnadens hojd stiller sérskilda krav pa dess gestaltning
och en hog arkitektonisk kvalitet. Relationen till Stadshuset, Klara kyrka
och fronten mot Riddarfjairden kommer att behdva studeras noggrant. I
vidare stadsbildsstudier ska dven annan byggnation i ndromradet inga,
t.ex. framtida utbyggnadsetapper.

En hogre byggnad pé platsen skulle bli en tydlig markor bade for Stock-
holms centralstation och ett framtida stationskomplex som for Klara-
bergsplan, vilken blir ny nod pa straket som stricker sig fran Sergels Torg
till Kungsholmen. I och med en hogre byggnation forstarks intensiteten
langs Klarabergsgatan fran Sergels Torg med Hotorgsskraporna bort mot
Kungsholmen. Om en hogre byggnad uppfors i omradet bor forutom
bottenvaningen dven den Oversta vaningen fa ett publikt innehéll, som
exempelvis en restaurang och en utsiktsterrass.

Utover foreslagen bebyggelse bor vissa gator och platser kunna stéllas
i ordning redan i etapp 2012. Klarabergsgatan kommer att fa ett nytt ut-
seende i och med sparviagen. Hur gatan ska utformas kommer att studeras
ytterligare. Sparvagnen berdknas tas i drift 2013. Det bor i1 detta sam-
manhang beaktas att en ombyggnad av bangarden kan innebéra att dven
Klarabergsviadukten kan behdvas byggas om.

Det finns ett behov att férbéttra och utoka mojligheterna for cykelpark-
ering vid Centralplan. Samtidigt finns en 6nskan att forbéttra kopplingen
mellan Vasagatan och Klarabergsviadukten. I syfte att 16sa forbindelsen
mellan Klarabergsgatan och Vasagatan foreslas en trappa vilken kan
kombineras med cykelparkering. Méjligheten att kombinera detta med
ny bebyggelse kan provas. Centralplan utgdr vid denna del av Vasagatan
griansen mellan det nya och det traditionella City. Centralplan dr samtidigt
viktig som Oppen plats i relation till stationsbyggnaden. Utformningen
och hojdséttningen av Centralplan méste dérfor studeras i det fortsatta
arbetet. En omdaning av Centralplan kan ocksa medfora att angdringen
for bil och taxi maste ses dver.

Etapp 2012, bebyggelse med Klara Torn
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Etapp 2012.Vy fran Monteliusvigen, bebyggelse utan Klara Torn
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Etapp 2012. Elevation langs Riddarfjarden, bebyggelse utan Klara Torn
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Etapp 2012.Vy fran Monteliusvigen, bebyggelse med Klara Torn
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Etapp 2012. Elevation lings Riddarfjarden, bebyggelse med Klara Torn
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Trafik, parkering och angoring

Den foreslagna bebyggelsen angdrs fran Vistra Jirnvéigsgatan respektive
Klarabergsviadukten. Parkering for bebyggelsen utmed Véstra Jarnvégs-
gatan foreslas i ett parkeringsgarage i tre vdningar inrymt under byggnad-
erna och befintligt dick, i hdjd med sparomréadet. Tillfart sker fran Blek-
holmsgatan. Mgjligheten att nyttja delar av garaget for resenérsparkering
ska studeras i det fortsatta arbetet. Det forutsitter att en infart 4r mojlig
fran Klarabergsviadukten. Ungefar hélften av de parkeringsplatser som
astadkoms i etapp 2012 ska reserveras for kommande etapps parkerings-
behov. Cykelparkering for tillkommande bebyggelse forutsétts kunna an-
ordnas inom fastigheten.

Parkering och angéring vid den planerade bebyggelsen véster om Stock-
holm Waterfront behéver studeras mer i detalj och ska om mojligt inrym-
mas 1 bebyggelsen.

Genom exploateringen kommer delar av den nuvarande korttids-
parkeringen pa dicket over sparomradet att forsvinna. Ett alternativt
lage for korttidsparkering kan vara att samutnyttja parkeringsytor pa
Kongresstorget vid Stockholm Waterfront. Denna mojlighet ska studeras
1 det fortsatta arbetet.

Fortsatt arbete

» Utformningen och hdjdsittningen av den foreslagna bebyggelsen ska
studeras, inte minst med hénsyn till stadsbild och riksintresset Stock-
holms innerstad. Detta giller sirskilt hogre bebyggelse pa platsen samt
den byggnad som foreslés intill Stockholm Waterfront. I det fortsatta pla-
narbetet maste ocksa behovet av skola, forskola och gronytor i omrédet
beaktas.

* Fordelningen mellan andelen bostdder och kontor kommer att studeras
framover. Forutom risk- och bullerfragor spelar dven fordelningen
mellan bostdder och kontor in bl.a. vad géller behov av parkeringsplatser,
skola och forskola.

* Funktionerna pa Centralplan ska studeras. En samordning mellan
upprustningen av Centralplan och pagéende upprustningsprojekt av
stationsbyggnaden krévs.

» Bebyggelsen invid bangérden forutsétter en samordning med Citybanans
arbetstunnel p& bangarden. Vidare studier krévs for att utreda om tunneln
begrinsar bebyggelsens utformning.

Perspektiv, Klarabergsgatan med Klara Torn i fonden
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Etapp 2020

Etapp 2020

Etapp 2020 omfattar de delar av programomréadet som ar direkt beroende
av Citybanans férdigstéllande och en eventuell ombyggnad av sparom-
radet. Har ingér huvuddelen av programomréadet och dverddckningen,
fran Kungsgatan i norr till forldngningen av Vattugatan i sdder. Bebyg-
gelsen har studerats 6versiktligt och totalt berdknas etappen rymma om-
kring 500 ldgenheter samt ca 50 000 kvm kontor. Darutdver tillkommer
en omfattande stationsomvandling kombinerat med nya ytor for handel
och verksambheter. En 6verddckning inklusive ovanforliggande byggnad-
er maste konstrueras sd att den klarar av att utsdttas for de risker som
jarnvégstrafiken innebér. Etapp 2020 forutsatter inte en vidare utbyggnad
men mojliggdr en fortsatt utveckling som beskrivs i vision 2030.

Ett nytt stationskomplex foreslas, hér kallat Centralstation Stockholm,
bestdende av Centralhallen samt norra och sddra hallen. I stations-
komplexet inryms ockséd en effektiviserad och utbyggd bussterminal.
Ambitionen ar att &stadkomma en lattorienterad, Gverblickbar och attraktiv
resandemiljo. Omstigningsmojligheten mellan kollektiva fairdmedel, bil,
taxi och cykel samt mojligheterna att promenera till stationen forbéttras.
Stationshallarnas gatuplan bor inrymma publika verksamheter forutom
ytor for resenérer.

Ovan stationshallarna planeras for bostidder och kontor. Den norra hallen
bildar en dubbelhdg sockelvaning och ovan denna inordnas bebyggelsen
efter de viktiga siktlinjerna ldngs Gamla Brogatan, Bryggargatan och
Mister Samuelsgatan. Bebyggelsen kan utformas pa olika sétt och progra-
mmet redovisar schematiskt tvd mojliga huvudprinciper. Utformningen
maste ocksa sittas i relation till hur bebyggelsen i etapp 2012 utformas.

Etapp 2020, bebyggelsevariant | illustrerad utan Klara Torn
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Vister om norra hallen foreslas tva byggnader uppforas som kan rymma
kontor och om mojligt bostider. I byggnadernas bottenvaningar ska plan-
eras for butikslokaler for att dra nytta av det publikintensiva laget i sta-
den. Utformningen av bebyggelsen maste ta i beaktande befintliga bygg-
nader lédngs Vastra Jarnvigsgatan.

Utformningen av det offentliga rummet ar viktigt. Nya rum och gator
i stadsdelen ska knytas till befintliga platser i staden och bidra till
att skapa attraktiva stadsrum och strak. Kopplingarna till saval City
som Kungsholmen ska forbdttras. Klarabergsviadukten omdanas och
Klarabergsplan blir noden i omradet. Det blir har som stationen moter
staden.

En ny gata, Jairnvigsgatan, blir jamte Vasagatan och Blekholmsterras-
sen den huvudsakliga nord-sydliga kopplingen i omradet och forbinder
Klarabergsplan med Kungsgatan. Jarnviagsgatan kan i samband med en
framtida dverddckning forlangas norrut och knyta Véstra City till om-
radet utmed Barnhusviken. Nya och forbattrade gangstrak i dst-vistlig
riktning stiarker Citys kontakt med Klara Sj6.

Trafik, parkering och angoring

Bebyggelsen ovan stationshallarna angors fran Jarnvagsgatan respektive
Kongresstorget. Ett parkeringsgarage foreslas soder om Klarabergsgatan
med entré fran Kongresstorget. Ytterligare parkeringsplatser reserveras i
det parkeringsgarage som foreslas i etapp 2012 med entré fran Blekholms-
gatan. Cykelparkering for tillkommande bostads- och kontorsbebygg-
else forutsitts kunna anordnas inom respektive fastighet.

Etapp 2020, bebyggelsevariant | illustrerad med Klara Torn
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Omradet sett fran Vasabron. Etapp 2020, bebyggelse-
variant | illustrerad med Klara Torn

E: I

Omradet sett fran Vasabron. Etapp 2020, bebyggelse-
variant 2 illustrerad utan Klara Torn

Utformning av bebyggelsen

Hur bebyggelsen ovan sddra och norra hallen ska utformas kréver ytter-
ligare studier. I programmet illustreras darfor tvd schematiska alternativ,
men dven kombinationer kan vara tinkbara. Den planerade bebyggelsen
bor ges ett arkitektoniskt uttryck som understodjer Vistra Citys lage i
staden.

Bebyggelsevariant 1 visar en légre kvartersstruktur. Bebyggelsen illu-
streras 1 8 véningar vilket motsvarar hojden pa Klarabergshuset och
Kungsbrohuset. Bebyggelsen utformas lings gatorna med en dubbelhdg
sockelvaning vilken rymmer bl.a. stationsutrymmen och publika lokaler.

Bebyggelsevariant 2 visar skivhus som placeras lings Jarnvagsgatans
strickning. Bebyggelsen illustreras i 15 vaningar, varav tvd véningar ut-
gors av en dubbelhdg sockelvéning vilken rymmer bl.a. stationsutrym-
men och publika lokaler.

Etapp 2020, bebyggelsevariant 2 illustrerad utan Klara Torn



Godkint dokument - Klas Groth. Stadsbyggnadskontoret Stockholm. 2009-08-27. Dnr 2008-03662

Etapp 2020.Vy fran Monteliusviagen. Bebyggelsevariant I, "slutna kvarter”, illustrerad med Klara Torn

Bebyggelsevariant |, "slutna kvarter”

Stockholm Waterfront

bebyggelsen
ovan bangarden

Etapp 2020. Elevation lings Riddarfjarden, bebyggelsevariant I, ’slutna kvarter”, illustrerad med Klara Torn
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Etapp 2020.Vy fran Monteliusvagen. Bebyggelsevariant 2, "lameller”, illustrerad utan Klara Torn
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Etapp 2020. Elevation lings Riddarfjarden. Bebyggelsevariant 2, ’lameller”, utan Klara Torn
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Centralstation Stockholm

Ambitionen dr att utveckla Stockholms centralstation till en effektiv och
attraktiv bytespunkt av internationell dignitet. I Stockholm, till skillnad
frdn manga andra stora Europeiska stéder, finns jarnvégsstation och buss-
terminal samlade pé en och samma plats. Detta har sina férdelar d& buss
i manga fall ar ett vardefullt alternativ och komplement till tagtrafiken.
Omstigningsmojligheten mellan tig, buss, bil, taxi, spdrvagn och cykel
samt mdjligheterna att promenera till stationen forbéattras. Det ska vara
enkelt att nd alla spar samt att hitta till och fran sjélva stationen och mellan
stationens olika trafikslag.

Om plattformsomradet vid en ombyggnad forldngs uppstér ett behov av
nya plattformsforbindelser mellan staden och stationen. I nivd med spéren
foreslés Centralhallen forléngas till Vasaplan. Ovan 6verddckningen foreslas
tva nya stationshallar, norr respektive sdder om Klarabergsgatan. Dér-
igenom bildas ett nytt stationskomplex, hér kallat Centralstation Stock-
holm, vilket &ven inrymmer en effektiviserad och utbyggd bussterminal.
Stationen blir en sammanhéngande anldggning frén Vattugatan till Kungs-
gatan.

Ungefér hélften av framtidens resendrer kommer till Centralstationen
via tunnelbanan eller Citybanan enligt en delrapport frén Inregia som in-
gir i Banverkets idéstudie Cst - Tillgéinglighet och resandemiljé. Ovriga
resendrer kommer till Centralstationen med buss, taxi, bil, cykel eller
till fots. Ett samlat och tydligt kommunikationssystem maste utformas
med hénsyn till dessa fldden. Utover nya och forbattrade entréer ska det
vara mojligt att rora sig genom stationen i vél fungerande och attrak-
tiva inomhusmiljoer. Dessa miljoer ska gestaltas med utgdngspunkt fran
den méngd minniskor som kommer att rora sig i stationen och med den
blandning av funktioner som planeras. Genom stationskomplexet plan-
eras for gdngstrak mellan Klarabergsplan och Kungsgatan i nord-sydlig
riktning samt mellan en forlingning av Bryggargatan via Vasaplan till
Blekholmstorget och Blekholmsterrassen i dst-vistlig riktning.

Cyklister ska i framtiden ges goda mdjligheter att nd Centralstation
Stockholm béde via Vasagatan och via Klarabergsviadukten. God tillgang
till cykelparkering ska finnas vid stationens entréer. Cykelparkeringen
bor sa langt mojligt vara bade vaderskyddad och 6vervakad.

Det ar framst langvéga resenédrer som har behov av himtning och lamn-
ing med bil inklusive taxi. Behovet av parkeringsmojligheter och taxi
kommer dérfor att 6ka i framtiden. Den beréknade Skningen av fjérr-
och regionaltagsresandet medfor ett 6kat behov av parkeringsmojligheter
med ca 50 % till &r 2015 och med 100 % till &r 2030. Antalet angoring-
srorelser med bil for fjarr- och regionaltagsresendrer antas darmed for-
dubblas inom en 30-arsperiod. Det dkade taxibehovet kan métas pa tva
principiella sétt; antingen genom att 6ka antalet taxiplatser eller genom
att omsittningen pa befintliga taxiplatser okas. Dessa mojligheter ska
studeras framover.

Klarabergsplan blir navet i stationskomplexet. Platsen ligger pa mitten
av en forldngd plattformskonfiguration och i direkt anslutning till City.
Norra och sddra hallen har bagge sina huvudentréer hir. Klarabergsplan
har en stor betydelse i staden som del i en viktig Ost-vistlig forbindelse
och som ett av stadens centrala offentliga rum.

Bangdrden och den forlingda Centralhallen

Norra och sddra hallen ovan 6verdickningen. De bla
markeringarna visar nedgangar till plattformarna
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Norra hallen
bussterminal

Centralhallen blir huvudkommunikation i spéarens riktning och knyter
samman de tvd ovanliggande stationshallarna. Centralhallens kultur-
historiska virden ska bevaras da den har stor betydelse som karaktérs-
och identitetsskapande rum samt som symbol for jairnvigens etablering
i Stockholm.

Den befintliga bussterminalen foreslds byggas ut visterut med in- och
utfart fran Jirnvagsgatan. Om bussterminalen ligger kvar i en nivé ovan-
for Klarabergsplan kan bussterminalen inrymmas i ett plan. Genom att
lagga Jarnvigsgatan i lutning kan en effektiv terminal astadkommas utan
ytkrdvande ramper. Samtidigt blir det mojligt att néd alla jarnvagsspar
fran den norra hallen. En konsekvens av att Jarnvégsgatan maste laggas i
lutning ar att gatumiljon kan paverkas negativt. Det kan forsvaga gatans
tankta funktion som en av omradets huvudgator och forsvarar de visuella
kopplingarna i staden. Alternativa l6sningar ska studeras i det fortsatta
arbetet.

Forslaget visar pa mojligheten att &stadkomma en betydligt storre
bussterminal &n dagens med okat antal gater, storre buffringskapacitet
och en effektivare trafikering med fler uppstéllningsplatser. Terminalens
framtida kapacitetsbehov maste dock studeras ytterligare innan beslut
kan tas om bussterminalens slutliga utformning.

Stockholm Waterfront, Klarabergs- och Kungsbrohusen, kontorshuset
Kungsbron 2 samt utbyggnaden inom Véstra City kommer att skapa en
hogre koncentration av manniskor och generera ett lokalt behov av handel-
och kulturfaciliteter. Centralstation Stockholm bor dérfor utvecklas till
ett resecentrum saval som handels-, event- och kulturcentrum.

A\

Klarabergsplan blir huvudentré till det nya stationskomplexet. De manga sidoentréerna,
markerade i blatt, gor stationen tillginglig fran manga punkter i City
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Klarabergsplan & Klarabergsgatan

Klarabergsplan bildar forplats till Centralstation Stockholms huvud-
entréer. Platsen samlar trafikfloden fran 6st och vést och lankar ihop
City med Kungsholmen. Platsen kommer vara bade det forsta och sista
motet med Stockholm for manga av stadens besdkare. Ambitionen for
utformningen av Klarabersplan maéste, trots det begridnsade utrymmet
och de hoga funktionskraven, vara att dstadkomma ett stadsrum av hog
kvalitet. Gestaltningen av Klarabergsplan ska formedla platsens funktion
och betydelse i staden.

Klarabergsplans huvudsakliga funktion blir att vara en omstigningsplats
eller kommunikationsnav i staden. Det ska vara en plats dér det &r en-
kelt for resenérer att byta fairdmedel. Har blandas sparvagnar, taxibilar,
cyklar, busstrafik och giende. Likvil ska platsen inbjuda till vistelse.
Klarabergsgatan ér en huvudgata i staden och fyller en viktig funktion i
stadens trafikndt. Samtidigt kommer ett stort antal ménniskor att passera
Klarabergsplan. Utformningen av platsen dr darfor av stor vikt bade med
hinsyn till trafiksékerhet som till platsens funktion som viktig publik
plats i staden.

For att markera Klarabergsplan i stadsrummet samt for att visuellt och
funktionellt binda samman stationens tva hallar krdvs en vil genomar-
betad arkitektonisk utformning bl.a. vad géller markbeldggning och ut-
formning av bebyggelsen. Stadsrummets funktion kan ytterligare forstér-
kas genom ett tak dver Klarabergsplan som association till en modern
version av det klassiska stationsvalvet. Gestaltningen av platsen ska stud-
eras i det fortsatta arbetet.

P& Klarabergsplan ska finnas angéringsmdjligheter for buss, taxi, bil och
cykel. Ytor for gdende prioriteras och ska vara generdsa och inbjuda till
vistelse. Det framtida parkeringsbehovet och fordelningen mellan en-
timmesparkering, zoner for hdimtning/lamning och 10-minutersparkering
pa Klarabergsgatan kommer att studeras i det fortsatta planeringsarbetet.

Vasaplan

Ambitionen med Vasaplan &r att platsen ska bli ett vitalt rum i den cen-
trala staden. Vasaplan ligger i Bryggargatans forldngning, ett strdk som
hirstammar fran 1600-talets stadsplan. Genom att 14ta straket fortsitta
frdn Vasaplan genom det nya stationskomplexet till Blekholmstorget
aterskapas en viktig 0st-vistlig koppling i City.

I samband med ombyggnaden av bangarden ska mdjligheten till en ny
gangtunnel under sparen studeras. Gdngtunneln planeras fi sin mynning
vid Vasaplan. Ockséd Citybanan far en entré frdn Vasaplan. Det gor att
fler minniskor kommer att rora sig pé platsen i framtiden. Det framtida
Vasaplan bor darfor utformas som en attraktiv offentlig plats som tillva-
ratar laget i staden och den dkade méngden ménniskor som kommer att
vistas hér.

Utformningen av Vasaplan ska tillgodose manga olika funktioner sam-
tidigt som utrymmet pd gatumark ar begrénsat. Man bor dérfor forsoka
finna 16sningar p& tomtmark, inte minst vad géller behovet av cykelpark-
ering. Hér finns idag taxiuppstéllning som servar resande med Arlanda-
banan och Ovrig tagtrafik. Ett lastfar som betjanar intilliggande byggnad-
er ansluter vid platsen. Genom att samordna logistiken for anslutande
fastigheter och omradet i stort kan inlastningstrafiken vid Vasaplan min-
ska och i stéllet ges utrymme for exempelvis uteserveringar. Det ar idag
dalig luftkvalitet pé platsen vilket méste beaktas i det fortsatta arbetet.

Perspektiv Klarabergsplan sett fran norra hallen

Perspektiv Klarabergsgatan
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Centralplan

Platsen framfor stationsbyggnadens nuvarande huvudentré ska dterigen
bli ett tydligt samlat stadsrum, en forplats dar byggnadens tongivande
fasad lyfts fram. Utrymmet pa Centralplan dr begrénsat vilket innebir
att en rad olika funktioner ska samsas pa en relativt liten yta. Genom att
effektivisera anvindningen och sa ldngt mojligt befria Centralplan fran
biltrafik frildggs ytor som i stéllet kan anvindas for vistelse, uteserverin-
gar och cykeluppstillning.

For att forbéttra kopplingarna mellan Centralplan och staden foreslés
nya trappforbindelser dels i norr mot Klarabergsviadukten och i séder
mot Vattugatan. For att dstadkomma ett tydligt gdngstrak mot City och
Sergels Torg foreslés att taxicentralen fi en samlad in- och utfart frén
Vasagatan. For att ytterligare forbattra forutsattningarna for gdende kring
Centralplan kan overgangsstillen behdva flyttas och nya tillkomma i
strategiska ldgen. Detta kommer att studeras i det fortsatta arbetet.

P& Centralplan anordnas taxi-, angdrnings- och korttidsparkering. Med
en effektivare anvindning kan kapaciteten Oka for att bemdta den
forviantade resandedkningen for fjérr- och regionaltag. Busshallplatserna
som idag dr spridda ldngs Vasagatan foreslas samlas till omradet under
Klarabergsviadukten. Dérigenom underléttas omstigningen mellan de
olika trafikslagen.

I syfte att forbattra sdkerheten och framkomligheten for cyklister och
gdende lings Vasagatan foreslds antalet in- och utfarter mot Vasagatan
i mojligaste mén samordnas. Det kan ocksé vara mojligt att se dver pa-
farten mot Soderleden i syfte att sinka hastigheten och dérigenom &stad-
komma en sdkrare passage.

I det fortsatta arbetet ska utformningen av Centralplan samordnas med
de tankar som finns att forbittra cykelparkeringen och kopplingen till
Klarabergsgatan samt mdjligheten att prova ny bebyggelse pé platsen.
Likas& méaste en samordning ske med pagdende upprustningsprojekt av
stationsbyggnaden dir ocksa hojdsattningen av Centralplan ses dver.

Jarnvagsparken ligger utanfor programomradet och dess framtida ut-
formning och funktion ska studeras i det fortsatta arbetet. Jirnvagsparken
ingar som en viktig del i Vasagatans mote med Tegelbacken. Utform-
ningen av platsen ska relatera till Tegelbacken savil som till Vasagatan.

Kungsgatan

Genom att stationens plattformar antas forléngas norrut foreslas ytter-
ligare stationsentréer fran Kungsgatan. I detta lige kommer dven entrén
till bussterminalen och Arlandabanan fa 6kad betydelse. Kungsgatans
sektion bor darfor ses dver i syfte att dstadkomma béttre forhallanden for
géende och cyklister som for att bemota behovet av taxi och angoring.

Det bor provas om ramperna mellan Klarastrandsleden och Kungsgatan
kan byggas om och forldggas i samma korsningspunkt som Jarnvags-
gatan. Ramperna ska placeras sé att en bra koppling mellan Vistra City
och en framtida stadsutveckling ldngs Barnhusviken mojliggors.

Perspektiv, Centralplan
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Jarnvagsgatan

En ny gata, Jarnvigsgatan, blir parallellt med Vasagatan och Blekholms-
terrassen den huvudsakliga nord-sydliga kopplingen i omradet. Gatan
forbinder Klarabergsgatan och Kungsgatan och utgor ett viktigt strak
i staden. Jarnvégsgatan forbinder Véstra City savél med befintliga ga-
tor i staden som med det framtida omradet utmed Barnhusviken vid en
fortsatt overdackning av sparomradet. Genom att flytta ramperna fran
Klarastrandsleden knyts Jarnvagsgatan till tvd fyrviagskorsningar vid
Klarabergsgatan respektive Kungsgatan vilket innebér stora trafikméss-
iga fordelar.

Jarnviagsgatan kommer att fylla en viktig funktion i huvudvégnitet,
primért genom att den avlastar Blekholmsterrassen fran genomfartstrafik.
Gatan blir den sammanbindande lénken for gdende och cyklister mellan
Kungsbron och Klarabergsviadukten. Busstrafiken angor bussterminalen
fran Jarnvagsgatan vilket underléttar kopplingen sdderut.

En rad faktorer styr Jarnvégsgatans strickning och geometri. I ett alterna-
tiv foreslas gatan bli 21 meter bred. I kombination med att Jirnvigsgatan
laggs i lutning blir det d& mdjligt att na alla plattformar frén den norra
stationshallen. Genom att bygga ut bussterminalen mot Jirnvigsgatan
kan terminalen inrymmas i ett plan placerat en nivé ovanfor Klarabergs-
plan. Busstrafiken nar d4 terminalen med en samlad in- och utfart frén
Jarnvigsgatan. Sett med hénsyn till bussterminalen ger det en effektiv
16sning utan ytkravande ramper.

En konsekvens av att Jirnvégsgatan liaggs i lutning ir att gatumiljon
kan paverkas negativt. Lutningen kan forsvaga gatans tdnkta funktion
som en av omradets huvudgator och forsvérar de visuella kopplingarna
i staden. For att 6ka stadsméssigheten, bade rumsligt och funktionellt,
kan en bredare och planare gata provas. En planare gata ger béttre
forutséttningar for de visuella sambanden i staden dir inte minst flukten
ut mot Riddarfjdrden och Klara Sjo ar av stor betydelse. En bredare
sektion ger storre flexibilitet i gatans anordnande. Det ger forutséttningar
for mer generdsa ytor for gang och cykel samt mojlighet till inslag av
gronska i gaturumemt. For att detta ska vara mojligt krdvs en samordning
med bussterminalen och sparomréadet. I det fortsatta arbetet kommer
gatans utformning att studeras, bade gatans sektion som den foreslagna
lutningen. Bussterminalens framtida kapacitetsbehov ska utredas och
ligger till grund for terminalens slutliga utformning. Oavsett gatusektion
ska det vara mojligt for sparvagnen att i framtiden passera i blandtrafik.

Gaturummet kommer att bli 1dngstrickt och bebyggelsen lings gatan
relativt hog. Utformningen av gatan &r dirfor av stor vikt och ska
understryka gatans betydelse i staden. Lidngs med Jarnvéigsgatans
Ostra sida bildar den norra hallen ett storkvarter med en dubbelhdg
sockelvaning. Huskropparna ovan sockelvaningen bor delas upp i
mindre volymer, bade for att 4stadkomma ett varierat uttryck léngs gatan
men ocksa for battre ljusforhallanden. P4 gatans véstra sida skapas en
platsbildning som delar upp striackan i tvé kvarter. Platsen kan beskrivas
som en typ av minipark som ansluter till Blekholmstorget. Platsen kan
med fordel goras sa gronskande som mdjligt.

Bebyggelsen ldngs gatan bor planeras med butiker och lokaler i botten-
vaningarna for att tillvarata potentialen genom den mingd ménniskor
som ror sig i omradet. Med den nya bebyggelsen, butiker langs gatan och
de blandade trafikslagen finns forutsittningar for att Jirnvagsgatan ska
bli ett vitalt strak i staden.

Jarnvigsgatan, vy mot sdder fran Blekholmstorget
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Kongresstorget

I Jarnvigsgatans forldngning soderut bildar Kongresstorget ett stadsrum
med en storslagen utsikt mot Stadshuset, Riddarholmen och S6dermalm.
Torget fyller flera olika funktioner. Fran Kongresstorget nés den sddra
stationshallen samt bostéiderna, kontoren och parkeringsgaraget i dess
ovre vaningsplan. Torget bildar samtidigt en forplats till Stockholm Water-
front och ska fungera for angéring och varutransporter till densamma.

Platsens kvaliteter med det sodervédnda laget och mojligheterna till utsikt
ska tas till vara i utformningen. Med Stockholm Waterfront samt station-
sentrén och de strommar av ménniskor som de genererar finns potential
att utveckla torget till en attraktiv plats for vistelse i staden. Torget utgor
ocksa en viktig koppling for gangtrafik mot Vattugatan samt mot Mélar-
hamnen och Kungsholmen.

Kongresstorgets utformning kommer att studeras i det fortsatta arbetet
och ske i dialog med Stockholm Waterfront.

Lastgardar och distributionstunnlar

En ny l6sning for transporter till och fran verksamheterna i Central-
station Stockholm ska provas vilken kompletterar och till stor del ersétter
befintliga distributionsinfarter fran Vasagatan och Vasaplan. Distributions-
trafiken kan i stdllet angdra via en avfart frdn Klarastrandsleden och
dérefter ledas ner under plattformarna till olika lastgérdar och transport-
far. Mojligheterna till foreslaget forsorjningssystemet kommer att studeras
i det fortsatta arbetet, bland annat maste kapaciteten pa Blekholmsgatan
beaktas.

Fortsatt arbete

« Utformningen av det offentliga rummet ska studeras liksom gatunitets
utformning. Ambitionen &r att Véstra City ska bli en vital del av staden
med attraktiva gator och platser samt goda kopplingar till kringliggande
omraden.

* Bebyggelsens utformning, hojdsittning och arkitektoniska uttryck ska
studeras med hénsyn till stadsbild och riksintresset. I det fortsatta pla-
narbetet maste ocksa fordelningen mellan andelen bostidder och kontor
studeras. Forutom risk- och bullerfragor spelar dven férdelningen mellan
bostédder och kontor in bl.a. vad giller behov av parkeringsplatser, skola
och forskola.

 Banverkets utredningsprocess kring en omdaning av spdromradet och
de beslut som fattas inom ramen for den &r styrande for de framtida
mojligheterna att overdécka sparomréadet.

* Jarnvégsgatans utformning ska studeras, bdde gatans sektion som fore-
slagen lutning.

* Cityterminalens framtida kapacitetsbehov ska utredas och blir vig-
ledande for bussterminalens utformning.

Perspektiv, Kongresstorget sett norrifran med Stockholm
Waterfront till hoger

Princip, foreslagen distributionslosning under mark
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Vision 2030

Vision 2030 ligger utanfor programomradet och dess genomforande &r
beroende av andra stidllningstaganden én tidigare etapper. Vision 2030
dr dirmed mer osdker i tid och illustrerar endast en mojlig utveckling.
Visionen innebér att staden tillats na fram till Klara Sj6. En fortsatt dver-
dédckning och utveckling kring och 6ver sparomradet fran Kungsgatan
till Karlberg skapar forutsattningar for en ny stadsdel langs Barnhus-
viken. Ambitionen &r att overbrygga de barridrer som trafiklederna och
sparomradet utgdr i staden och i stéllet ta tillvara stadens lage vid vattnet.
Genom att forbéttra kopplingarna mellan stadens olika delar kan en béttre
sammanhallen stad skapas.

En fortsatt stadsutveckling stéller manga fragor om Tegelbackens,
Klarastrandsledens och vixelomréadets framtid. Vidare stadsbildsstudier
dr nodvéandiga for att utreda mojligheterna for en total 6verdackning.

Tegelbacken

Syftet med en omdaning av Tegelbacken é&r att forbéttra den offentliga
miljon och forstirka stadens mote med vattnet. Tegelbackens potential
med sitt centrala och vackra sdderldge vid Riddarfjarden och Stadshuset
kan utvecklas betydligt. Visionen illustrerar mdjligheten att skapa en plats
i staden som inbjuder till vistelse och mdjliggdr mdten mellan ménniskor.
Dagens trafikapparat vid Tegelbacken kan i stéllet bli en plats tillgénglig
for Stockholmare och turister i ett av stadens allra férndmsta lédgen.

I den stund det blir mojligt att verdédcka sparomradet norr om Vattugatan
uppenbarar sig en rad fragestéllningar ocksa for Tegelbackens utveckling.
Hur ska det framtida Tegelbacken utformas? Ar det méjligt att griva ner
eller dverdicka trafikleden? Ar det mojligt att i stillet for som idag lata
géende, cyklister och stadstrafik fardas under trafikbarridren vinda pa
forhallandet och lata Klara Malarstrand i sin helhet bli ett promenadstrak
och en stadsgata? Ar inslag av bebyggelse pé platsen tinkbart?

Vision 2030
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PROGRAMFORSLAG

En omdaning av Tegelbacken maste utgé fran och beakta platsens grund-
varden. En forutséttning &r att Stadshusets framskjutande plats i stads-
bilden respekteras samt att den nuvarande kajlinjen mot Riddarfjarden
inte paverkas. Tegelbacken bor utgdra del av Vasagatans slut mot vatt-
net. Omradet ska dven bidra till att forstirka straken i Ost-vistlig riktning
langs vattnet och mojliggdra funktionella och attraktiva kopplingar mot
Kungsholmen. Utvecklingen kraver en helt annan trafiklosning dn dagens
och en samsyn kring projektet hos en méngd aktorer, inte minst vad géller
finansieringen. Néagra detaljerade studier av den framtida utformningen
har i dagsldget inte gjorts och omradet maste studeras framover, inte
minst ur stadsbildssynpunkt med tanke pé riksintresset. En omdaning
av Tegelbacken far heller inte inverka pa moéjligheten att utveckla tag-
trafiken eller negativt paverka trafikledens kapacitet.

Barnhusviken

Norr om Kungsgatan kan en ny stadsdel vixa fram ovan 6verddcknin-
gen ldngs Klara Sjo. Bebyggelsen binder samman Véstra City med det
planerade omradet vid Norra Station. Nya kopplingar 6ver vattnet kan
provas for att forbéttra kopplingarna mellan Norrmalm, Vasastaden och
Kungsholmen.

En fortsatt 6verdickning och ny bebyggelse vid Barnhusviken ska
stu-deras i det fortsatta arbetet, bade bebyggelsens utformning och in-
nehall. Ett stort tillskott av citynédra bostdder kan vara mojligt blandat
med publika byggnader, torg och parker. Utvecklingen ska syfta till att
forstarka stadens kontakt med vattnet. Stranden ska goras tillganglig och ett
samman-hidngande promenadstrak ldngs Klara Sjo och Karlbergskanalen
efterstravas. Omrédets offentliga platser och strak &r viktiga for att om-
radet ska bli en vital del av staden. Lokaler for butiker och verksamheter
bor vara ett naturligt inslag i stadsdelen, inte minst ldngs Jairnvigsgatans
fortséttning genom omradet.

Vision 2030, vy fran Monteliusvigen
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FORTSATT ARBETE

En utveckling av Vistra City enligt programférslaget innebér att staden
utvidgas och fortitas i dverensstimmelse med stadens Oversiktsplan.
Ett av stadens mest centrala lagen kan nyttjas for ny bebyggelse sam-
tidigt som de kollektiva transportsystemen kan forbéttras och utvecklas.
Genom en overbyggnad av sparomradet och trafiklederna kan en battre
stadsmiljo skapas avseende buller och luftfororeningshalter. Befintliga
barridrer kan verbryggas och staden kan utvecklas genom att ta fasta
pa de resurser och kvaliteter som omradet erbjuder. Den byggda miljon
kan ddrigenom bli mer attraktiv for stadsliv och boende. Likavil som
att omradet kan erbjuda en rad positiva mojligheter for Stockholms fort-
satta utveckling, behdver den planerade bebyggelsen stillas i relation till
de véirden som idag karaktdriserar Stockholm. Avvigningar maste goras
kring de konsekvenser som ett genomforande av programforslaget
resulterar i.

Vistra Citys strategiska ldge, likavil som de ekonomiska forutsédttningarna
for en 6verdackning, talar for ett effektivt markutnyttjande. Bebyggelsen
ovan Overddckningen innebédr sannolikt en ny skala och tdthet i den
centrala staden, i likhet med Klarabergshuset och Stockholm Waterfront.
I det fortsatta arbetet maste studeras hur en tit stad kan planeras for att dra
nytta av det centrala laget samtidigt som Stockholms befintliga kvaliteter
och hoga kulturvdrden beaktas. Den hogre skalan innebér att kulturvarden
kopplat till riksintresset Stockholms innerstad kan komma att paverkas.
I synnerhet hogre bebyggelse paverkar Stockholms karaktéristiska
stadssilhuett. Néarheten till Stadshuset, Klara kyrka och stadens front mot
Riddarfjarden maste beaktas. Tillkommande bebyggelse far inte patagligt
skada riksintresset. Hojdsattningen och utformningen av bebyggelsen
maste darfor studeras noga i det fortsatta arbetet. Avgorande ar ocksa att
bebyggelsens arkitektur dr av hog kvalitet.

Samtidigt som stadsbilden méaste beaktas kan en hogre bebyggelse-
koncentration vara mdjlig just i denna del av staden. Omradets lage med
nérheten till stadens kollektivtrafikknutpunkt och City ger motiv for detta.
Genom en noga genomtinkt och studerad utformning med attraktiva off-
entliga platser och forbattrade kopplingar till 6vriga staden kan Vistra
City bli en livskraftig del av City med tydliga mélpunkter och ett brett
utbud av publika verksamheter. Stationskomplexet utgor en viktig knut-
punkt. Bostdder blandas med kontor, hotell, butiker och andra verksam-
heter. Att omradet tillgédngliggdrs skapar dven forutséttningar for 6kade
fastighetsvarden.

I det fortsatta arbetet maste studeras hur man kan planera for en god boende-
miljo samtidigt som exploateringen troligtvis blir hog. Det finns manga
positiva effekter av fler bostdder i staden. Ett storre tillskott av bostdder
i Vistra City bidrar till att fler manniskor ror sig i omradet, att stadens
gator och platser befolkas och att den upplevda tryggheten 6kar. Férutom
det centrala laget, med tillgang till befintligt utbud av service och
verksambheter, innebér nérheten till Centralstation Stockholm, Klara Sj6
och Kungsholmen stora boendekvaliteter. Samtidigt saknas funktioner
som skola, forskola och storre gronytor. Lampliga lagen for nya forskolor
kan vara svéra att 4stadkomma i omradet. Som alternativ kan mojligheten
till forskolor i ndra anslutning till omradet provas. Likasa maste behovet
och mdjligheten till lekplatser for mindre barn studeras.
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Hur omrédets offentliga platser utformas ar av stor vikt. Samtidigt som
de utgor del 1 stadens centrala rum i direkt anslutning till kollektivtrafik-
knutpunkten maste rekreativa ytor for boende och verksamma i omréadet
tillskapas. Gronskande friytor eller parker i traditionell mening &r svart
att astadkomma i omradet. Den gronska som Blekholmsstranden erbjud-
er kommer att nyttjas av fler manniskor i framtiden. Nya mojligheter att
exempelvis utveckla gardar, platser for vistelse och grona rum pa bygg-
nadernas tak bor provas i det fortsatta arbetet. Genom att i framtiden
tillgéngliggora stranden langs Klara Sjé och Barnhusviken skapas ytterli-
gare mdjligheter till rekreativa promenadstrak som kan kopplas samman
med strdken utmed Norr Mélarstrand och Kungsholms strand. Den plats-
bildning som foreslas i anslutning till Blekholmstorget kan med fordel
utformas sa gronskande som mgjligt.

Vistra Citys ldge i staden och nirhet till kollektivtrafik ger motiv till att
avstegsfall frén stadens parkeringsnorm gors. Ur hallbarhetssynpunkt &r
det angeldget att halla bilinnehavet nere. Vistra City kan vara den stads-
del dér detta 4r mgjligt att genomfora genom att skapa forutsittningar for
en ny typ av cityboende dér bilinnehav inte &r en sjdlvklarhet. Behovet av
och andelen parkeringsplatser kommer att studeras i det fortsatta arbetet.
Hér ska nérheten till och utbudet av kollektivtrafik stéllas i relation till den
overgripande parkeringstillgangen i City. Mgjligheterna till exempelvis
bilpooler for planerade bostidder bor ocksé tas med som en tidnkbarhet i
det fortsatta arbetet. Det kommer dock inte att vara mgjligt att uppna sta-
dens parkeringsnorm om 1,0 bilplats/ldgenhet och samtidigt astadkomma
onskat utveckling av omradet med en stor andel ldgenheter.

Omradet invid Klarabergsviadukten och bangarden &r idag hart belastat
av buller fran vag- och jarnvagstrafik, vilket frimst paverkar bebyggelsen
ietapp 2012. For att bostdder ska vara mdjliga foreslas att avstegsfall gors
fran géllande bullernormer och att den s.k. Stockholmsmodellen tillim-
pas. Det innebér att ndgot hogre bullervirden accepteras mot att en tyst
sida skapas mot vilken hélften av bostadens rum placeras. Omfattande
bullerskyddsétgérder kommer att kriavas, exempelvis i form av sérskilt
ljudddmpande fasader, inbyggda balkonger mm. Om sparomradet ver-
déckas i etapp 2020 minskar bullernivaerna fran jarnvégstrafiken, men
nivéerna kvarstar for végtrafiken vilket gor att skyddsatgarder krévs ocksa
i etapp 2020. Projektets komplexa forutséttningar med en kombination av
en Overdidckning av sparomradet, stationskomplex och ny bebyggelse
inne-bdr att det ocksé finns risk- och miljofragor som maste beaktas i
det fortsatta arbetet. De tekniska forutsittningarna for en 6verdackning
liksom Gverdiackningens konstruktion maste studeras.

Vistra City har potential att utgora ett framtida exempel pa hur en hall-
bar stadsutveckling kan ske i en komplex situation dér infrastruktur-
forsorjningen &r av storsta vikt. Utdver ett effektivt markutnyttjande bor
ny teknik och miljokunnande inom byggindustrin utnyttjas. Byggnader
och platser ska optimeras ur ett hallbarhetsperspektiv och forutsittningar
for en enkel miljovénlig vardag ska skapas. Genom att skapa mdjligheter
for boende, besokare och verksamma i omradet att i hogre grad ga, cykla
eller nyttja kollektivtrafiken kan den negativa paverkan fran biltrafiken
minska. Detta leder férutom till mindre utsldapp ocksa till en béttre stads-
miljo vad giller barridreffekter, buller och partikelhalter. Stockholms
stad har som mal att staden ar 2030 i stort sett ska vara ett fossilbrinsle-
fritt samhdlle. Stockholm ska ocksa vara den stad i vérlden dér flest aker
kollektivt. I en sadan stad ar effektivitet och komfort i kollektivtrafikens
bytespunkter avgorande.
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Om plattformsomradet genom en ombyggnad av bangérden forldngs
blir gangavstanden fran dagens Centralhall till plattformarnas norra
delar mycket langa. Nya plattformsforbindelser foreslas i Banverkets
forstudie, bl.a. en ny gangtunnel fran Vasaplan. Forutséttningarna for en
overdackning dr 1 hog grad beroende av om och i vilken omfattning Ban-
verkets omdaning av bangarden genomfors. En omfattande ombyggnad
innebar att mdjligheterna att genomfora programforslaget okar avsevart.
Vid ett mindre omfattande alternativ kan delar av programforslaget
behdva utgd. Aven den planerade bussterminalens foreslagna ombyg-
gnation paverkar genomforandet av programforslaget. Om bangérden i
samband med en ombyggnad dickas Gver dr forutsittningen for en bra
helhetslosning god.

52 - PLANPROGRAM FOR UTVECKLING AV VASTRA CITY

FORTSATT ARBETE
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Godkant dokument -

MILJOFRAGOR

Miljobedomning av planer

Enligt reglerna for miljobedémning av planer och program ska detalj-
planer behovsbedomas, det vill sdga kommunen ska utifran kriterierna i
bilaga 2 och 4 till férordningen om miljokonsekvensbeskrivningar bedéma
om planens genomforande kan antas medfora betydande miljopéverkan.
Ar s3 fallet ska detaljplanen &tféljas av en miljobeddmning och MKB
enligt PBL 5 kap 18 § och Miljobalken 6 kap 11 §.

Overgripande miljokonsekvensbeskrivning

En overgripande miljokonsekvensbeskrivning (MKB) har tagits fram
och utgér en del av underlaget i programsamradet. MKB-dokumentet
anvénds som underlag for stadens samrad om betydande miljopaverkan
och avgriansning av miljokonsekvensbeskrivningen i kommande detalj-
planeskede.

Den MKB som tagits fram dr av 6vergripande karaktir och syftar till att
pa ett tidigt stadium uppticka eventuella konflikter mellan utbyggnads-
planerna och miljo, hélsa eller hushallning med naturresurser. Syftet ar
dven att lyfta fram miljofragorna i planprocessen sa att de integreras i
planarbetet. I MKB:n redovisas dven vilka fragor som behdver utredas
niarmare i det fortsatta planarbetet.

Samlad bedomning

Utifran ett regionalt perspektiv dr det positivt att fortita ett redan ex-
ploaterat omrade, 1 synnerhet eftersom fortitningen genomfoérs genom en
overdidckning av ett sparomrade. Det innebér att en barridr for manniskor i
staden forsvinner och att ytan kan nyttjas mer effektivt. Att fortdta innebar
dven att verksamheter kan tillkomma i ett omrade som i det hér fallet har
ett sarskilt gynnsamt kollektivtrafiklage vilket motiverar en lagre parke-
ringsnorm dn géllande. Detta gor sammantaget att det 4r mojligt att halla
nere 6kningen av biltrafik.

Ur ett lokalt perspektiv finns fradgor ur miljosynpunkt vilka kréver vidare
studier i detaljplaneskedet. Omradet ligger inom riksintresse for kultur-
miljovarden dir stadens front mot vattnet dr en viktig del. Klara Torn
skulle med sin illustrerade hojd vara synlig pa langt avstand. Fran S6der-
malm skulle byggnaden synas intill Stadshuset och minska den domi-
nans det har idag. Frén platser ndrmare programomrédet, exempelvis vid
Tegelbacken, skulle Stadshuset fortfarande ligga som en solitdr. Samma
slutsats giller byggnaderna péa dverdackningen, vilka i hojd bor anpassas
sa att de bdddas in i stadssiluetten och minskar paverkan pa stadens front
mot vattnet.

Overdickningen innebdr att risksituationen inom omréidet forindras
radikalt. Idag ligger sparomradet Sppet och vid en olycka med explosiva
amnen kan tryckvagen spridas langt utanfor sparomradet vilket kan med-
fora omfattande skador pd omgivande omraden. Med en 6verdackning
kan tryckvégen stdngas in, vilket samtidigt innebér en 6kad risk for de
resendrer som vistas pa plattformsniva. Overdickningens konstruktion
maste dimensioneras s att risken att den skadas vid en explosion eller ur-
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sparning minimeras. Skulle konstruktionen skadas innebér det stora risker
for méanniskor som vistas ovan och under 6verddckningen. Den riska-
nalys som genomforts foreslar ett antal skyddsatgérder vilka forhindrar oac-
ceptabla konsekvenser vid héndelse av olycka.

Att fortdta ett redan titbebyggt omrade med mycket trafik medfor att
luftfororeningshalterna riskerar att oka. Tillkommande bebyggelse i
etapp 2020 innebér att utvadringen inom omradet kan forsdmras. Partikel-
halterna ligger i vissa fall redan idag 6ver miljokvalitetsnormen och
detaljerade spridningsberdkningar kravs i planskedet for att utreda den
framtida situationen. I etapp 2012 klaras miljokvalitetsnormen.

Bullerberdkningar visar att det i vissa fall 4r mycket svart att klara
gillande riktviarden och avstegsfall for bostdder. I etapp 2012 finns bade
vagtrafik- och jarnvagstrafikbuller att ta hansyn till. For att bostider i
Klara Torn ska vara mdjligt kriavs avstegsfall fran riktvirdena och at-
gérder likt ljudskyddande balkonger och dubbla fasader. Forutséttningar-
na for bostider i etapp 2020 kraver ytterligare bullerutredningar men dér
finns béttre forutséttningar att placera bostader ldngre fran hogtrafikerade
gator och med ljudskyddade innergérdar.

En Overddckning innebdr att det blir en klimatskyddat miljo pé platt-
formarna vilket skulle vara en forbéattring for resenédrerna. De negativa
konsekvenser en Overddckning innebédr for resendrsmiljon avseende
hogre bullernivéer och forsamrad luftkvalitet kan troligen mildras eller
kompenseras med tekniska &tgérder. Risksituationen maste analyseras
och bedomas ytterligare i det fortsatta arbetet. Tekniska atgarder for att
minska magnetfélt och vibrationer krédvs for att inte riktvérden ska dver-
skridas.
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