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Angdende gemensam nationell
miljobilsdefinition i Sverige, samt parkeringsformdner for miljo- och
bilpoolsbilar

o For att introduktionen av miljobilar ska underliittas dir det angeldiiget att staten
implementerar den definition av miljobil som finns i SFS 2006:1572 i samtliga delar
av den svenska lagstiftningen (nu gillande och kommande).

e Staten bor omgdende anta en nationell miljofordonsdefinition avseende liitta
lastbilar och bussar samt tunga fordon.

o Den framtida parkeringslagstiftningen bor utformas sd att det dir upp till respektive
kommun att sjily bestimma huruvida miljobilar och bilpoolsbilar ska ha
differentierad avgift eller ej.

e Den framtida parkeringslagstiftningen bor ge kommunerna maojlighet att ge
bilpoolsbilar (enligt nationell definition) tillgang till reserverade parkeringsplatser.

1 Sveriges kommuner pdgdr ett intensivt arbete for att oka andelen bilar med mindre
miljopaverkan, det vi kallar miljobilar. Introduktionen av dessa bilar dr viktiga inslag i arbetet
med att minska koldioxidutsldppen och skapa ett langsiktigt hallbart transportsystem.
Kommunernas ambition har under det senaste dret fdtt uttalat stod fran bdde den svenska
regeringen och EU-kommissionen.

Inledningsvis koncentrerades insatserna till den egna kommunala fordonsflottan. Efterhand har
satsningarna spridit sig till savdl foretag som privatpersoner. Enligt Viigverket stod miljobilarna
for ndrmare 16 procent av nybilsregistreringarna i Sverige under 2007, att jaimféra med 12
procent 2006. Dvs miljobilsforsdliningen okar, savdl i absoluta siffror som i relativ andel. Antalet
tankstationer okar lavinartat delvis pga. 6kad efterfragan pa miljobrdinslen men dven pga. den s.k.
pumplagen. For att olika aktorer skall vaga investera i miljobilar krdvs en langsiktighet och
forutsdgbarhet i skatteregler och andra stimulansdtgdrder. Detta gdller for savil investeringar i
fordon och i infrastruktur, som tankstationer och produktionsanldggningar for brdnslet.

Miljobilsdefinition for personbilar

En overhdngande fraga just nu dr: Vad dr en miljobil? Det finns idag flera olika definitioner, dels
pa statlig nivd och dels pa kommunal.

Statlig nivd:
o [Inkomstskattelagen (61 kap. 19 a §) — reglerar nedsdttning av formdnsvdrdet for
“miljobilar”
o Trdngselskattelagen (5 §) — reglera vilka "miljébilar” som dr undantagna frdan
tringselskatt i Stockholm

o SFES 2004:1364 senare uppdaterad i 2005:1228 och 2006:1572 ( 2-7 §§) — reglerar



statliga verk och myndigheters inkop av "miljébilar”

o SFS2007:380 (3 §) — reglerar vilka “miljobilar” som far den s.k. miljobilspremien om
10 000 kr vid nybilsinkop av privatperson.

Kommunal niva:

Stockholm, Goteborg och Malmé har var for sig under sommaren och hésten 2007 anpassat sig
till SFS 2006:1572. Definitionen av miljobil i de tre kommunerna dr nu identisk. Detta gdller
avseende inkop av fordon, transporttjdinster samt mojligheten att fa formdnlig parkering pd
kommunal mark. Vidare har storstiderna antagit gemensamma definitioner for ldtta lastbilar och
bussar enligt samma principer som i SFS 2006:1572 gdllande personbilarna.

Stockholm, Goteborg och Malmo har ldnge efterlyst en gemensam nationell definition i Sverige.
Frdagan om en gemensam nationell definition har varit med pd de uppvaktningar mot
miljominister och finansminister som stiderna gemensamt genomfort vid tre olika tillfillen under
slutet av 1990-talet och borjan av 2000-talet.

Vigverket fick under 2004 i uppdrag av regeringen att ta fram ett forslag pa en miljébilsdefinition
som skulle kunna anvdndas av statliga verk och myndigheter vid inkop och leasing av fordon.
Definitionen skulle pa sikt dven kunna anvindas som en nationell miljobilsdefinition. Efter
dterremiss och en bred forankring och diskussion med en rad aktorer i Sverige (ddribland
Stockholm, Goteborg och Malmo) redovisade Vigverket sitt forslag under sommaren 2005.
Forslaget resulterade senare i den forsta uppdateringen av SFS 20041364 dvs 2005:1228

som reglerar myndigheters inkép och leasing av miljébilar. I forordningen redovisas vilka
kriterier som gdller for att ett fordon ska anses vara en miljobil.

Stockholm, Géteborg och Malmo dr generellt sett positiva till definitionen i SF'S 2006:1572.
Stdderna ifrdgasdtter den generdsa utslippsnivan avseende NOx for sndla dieselbilar, mot
bakgrund av att storstdiderna brottas med overskridande miljékvalitetsnormer for NOx. Men

behovet av en nationell gemensam definition dr angeldget varfor stdderna antagit
definitionen i SF'S 2006:1572, utan fordndring.

Miljobilsdefinition for litt lastbilar och bussar samt for tunga fordon

Det dr angeldget att dven ha en nationell miljobilsdefinition for ldtta lastbilar (< 3 500 kg) och
tunga fordon (> 3 500 kg). Stockholm, Goteborg och Malmo har antagit definitioner for litta
lastbilar och bussar som foljer de principer som finns i SFS 2006:1572. Staten bor ta initiativ till
att dessa definitioner for ldtta lastbilar och bussar dven tilldmpas pa statlig nivd i de olika lagar

och forordningar som berér miljébilar. En liknande definition bor dven utarbetas for tunga
fordon.

Lokala parkeringsregler

En annan angeldgen frdga dr kommunernas begrdnsade inflytande 6ver den lokala
parkeringsregleringen. [ december 2004 tillsatte regeringen en sdrskild utredare med uppdrag
att gora en bred oversyn av bestimmelserna inom parkeringsomradet. Huvudsyftet med 6versynen
dr att forenkla, modernisera och effektivisera regelverket. Vid sin oversyn skulle utredaren bland
annat 6vervdga om det bor vara mojligt att differentiera parkeringsavgiften beroende pad
fordonens miljoegenskaper. I sitt slutbetdnkande (SOU 2006:109) den 1 december 2006 skriver
utredningen att miljébilar inte bor kunna erhalla differentierad parkeringsavgift. Detta for att ett
sddant undantag riskerar att urholka lagens huvudregel om att en kommun far ta ut
parkeringsavgifter i den omfattning som behovs for att ordna trafiken.

1 direktiven till parkeringsutredningen stod att utredningen skulle titta pa mojligheten att befria
2



miljobilar och bilpoolsbilar fran parkeringsavgift. Parkeringsutredningen avfdrdar denna
mojlighet utan ndgon lingre genomgdng i fragan. Den framtida parkeringslagstifiningen bor
utformas sa att det dr upp till respektive kommun att sjilv bestdmma huruvida miljobilar och
bilpoolsbilar ska ha differentierad avgift eller ej och hur bilpoolsbilar ska kunna tilldelas
reserverade parkeringsplatser. For bilpooler dr det viktigt att bilarna tilldelas reserverade
parkeringsplatser. En dndring i trafikforordningen (1998:1276) dr dirfor onskad, liksom ett
tilldgg i vigmdrkesforordningen (1978:1001) for tilldggstavla "bilpool”. I detta sammanhang
behovs dven en nationell definition av begreppet bilpool.

Stockholm, Goteborg och Malmo dr dessutom angeldgna om att miljobilsdefinitionen i SF'S
2006:1572 tilldmpas i den nya parkeringslagstifiningen som dr att vinta.
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