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LASANVISNING

Denna miljékonsekvensbeskrivning
avser bade detaljplanen fér Norra
Stationsomradet (S-Dp 2009-02013-
54) samt arbetsplanen for intunnling
av och kapacitetshéjande atgérder

pa E 4/E 20. Projekten hanger intimt
samman vilket dr skélet till att MKB-
arbete och MKB-rapport genomforts
som ett gemensamt projekt.

I beskrivningar av Forutsattningar
och Miljékonsekvenser beskrivs
detaljplanen under rubrik Bebyg-
gelse och arbetsplanen under rubrik
Trafikanldggning.

Byggande och inflyttning i bostader
langs Norra stationsgatan kommer
att paga samtidigt med ombyggnad
av vdg och jarnvag vilket innebéar att
byggarbetsplatsen ocksa &dr boen-
demilj6 under flera ar. Byggtiden
och dess konsekvenser beskrivs i ett
sdrskilt kapitel.

Begreppsforklaring

I miljokonsekvensbeskrivningen
anvinds nedanstaende begrepp med
féljande betydelse:

e Planforslaget. Begreppet omfattar
bade detaljplanen och arbetsplanen.
e Detaljplan. Detaljplanen omfat-
tar Norra stationsomradet. I detalj-
planen behandlas bebyggelsen pa
intunnlingen samt intunnlingen av
Vartabanan.

e Arbetsplan. Arbetsplanen omfattar
intunnling av E 4/E 20 samt kapacie-
tetshojande atgérder pa E 4/

E 20 mellan Norrtull och Ekelunds-
pafarten.

e Intunnling. Begreppet innebér att
ett lock laggs 6ver E 4/E 20 och Var-
tabanan.

e Bebyggelse. Avser konsekvenser av
bebyggelse pa Norra Stationsomra-
det.

e Trafikanldggning. Avser konse-
kvenser av viag- och jarnvagsprojek-
tet.

4 MKB till detaljplan for Norra stationsomradet samt arbetsplan for intunnling och kapacitetsforstarkning av vag E 4/E 20
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SAMMANFATTNING

PLANFORSLAGET

Huvuddragen i planférslaget ar att
sammanlidnka Stockholms innerstad
med Karolinska sjukhusomradet och
Solna. Detta sker genom att befint-
liga vdg- och sparomrade intunnlas,
vilket mojliggdr bebyggelse ovanpa
tunneltaken.

Planférslaget innehaller ca 2.500
bostéader for ca 5.000 boende och ar-
betsplatser for ca 1.400 méanniskor.

Arbetsplanen for vdg omfattar dels
intunnling av E 4/E 20 pa en strédcka
av ca 500 meter, dels kapacitetsho-
jande atgarder séderut pa Essingele-
den.

MILJOKONSEKVENSER

Stads- och landskapskaraktar och
kulturmiljo

Norra Stationsomradet ligger mellan
det hogt beldgna Karolinska och be-
byggelsen i norra Vasastan. Karolin-
ska sjukhusomradet ar vél exponerat
fran Uppsalavédgen och bebyggelse-

fronten ldngs Norra stationsgatan
och Sveavégen bildar front i s6der.

Detaljplaneforslaget innebér en tét
och hog bebyggelse som blir synlig
fran manga av Stockholms héjdom-
raden. Omradet far en karaktdr som
inte tidigare finns i Stockholm. Norra
stationsgatans rum sluts och utblick-
en mot Karolinska férsvinner fér
boende pa Norra stationsgatan. Om
forandringen upplevs som positiv
eller negativ beror pa vilket forhall-
ningsséitt man har till en utbyggnad.
Foreslagen bebyggelse innebar att
stads- och landskapsbilden férédnd-
ras avsevart.

Den nya bebyggelsen blir synlig fran
delar av Nationalstadsparken och
innebédr ddrmet ett visuellt intrang.
Den hiéga bebyggelsen samspelar
med Wenner-Gren Center. Stadens
tydliga avslut mot norr férdndras
och ett av sdrdragen i riksintresset
Stockholms innerstad paverkas.

Arbetsplanens forslag, intunnling
och kapacitetshojning, bedéms sam-
mantaget innebdra stora och positiva
konsekvenser for stads- och land-
skapskaraktdren i och med att det
stora motorvagsomradet till stor del
intunnlas.

Gronstruktur och rekreation
Omradet som omfattas av planfor-
slaget bestar idag till storsta delen
av hardgjorda ytor. Den vegetation
som finns dr spridd, spontant upp-
kommen och bestar av triviala arter.
Djurlivet bedéms som ringa. Omradet
anvands inte heller for rekreation
och friluftsliv. Planférslaget innebéar
en utveckling av Norra Stationsom-
radet. Norrtullsparken, som ligger
centralt i bostadsomradet, samt bo-
stadsgardarna innebér att mer gron-
ska fors in i omradet. Mojligheterna
att rora sig i ett gront sammanhang

MKB till detaljplan for Norra stationsomradet samt arbetsplan for intunnling och kapacitetsforstarkning av vag E 4/E 20 5
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mellan de vardefulla gronomradena
Karlberg och Haga-Brunnsviken for-
béattras betydligt &ven om omradena
inte binds ihop. Mg&jligheterna till
spridning fér djur och vaxter 6kar
Konsekvenserna for gronstruktur
och rekreation bedéms som stora och
positiva.

Yt- och grundvatten

Ytvatten ska i storsta mojliga man
infiltreras till grundvattenmagasin
for att minska risken for att omra-
dets grundvattenbalans paverkas.
Det kommer att utredas vidare om
tillstdnd behdover sékas for bortled-
ning och infiltration av grundvatten.
Planférslaget innebédr 6kad rening av
vagdagvatten. Planférslaget bedéms
sammantaget innebéra stora och
positiva konsekvenser for ytvatten i
och med att reningen 6kar och ingen
férandring vad géller grundvatten.

Buller, vibrationer och luftkvalitet
Intunnlingen av vdg och jarnvag
innebér att tva stora bullerkéllor for-
svinner fran omradet. For bebyggelse

som dven efter intunnlingen har
fasader direkt mot E 4/E 20 6kar bul-
lernivéerna ar 2030 jamfort med idag
p.-g.a. berdknad 6kad trafik. Samman-
taget kommer ett flertal kvarter pa
intunnlingen att ha bullernivaer 6ver
55 dB(A) vid fasad vilket innebér att
avstegsfall enligt "Trafikbuller och
planering” maste tillampas. JAmfort
med nollalternativet innebér plan-
forslaget, trots att avstegsfall maste
tilldmpas, en forbattring av bullersi-
tuationen i omradet. Konsekvenserna
avseende buller bedéms sammanta-
get som positiva.

For byggnader ovanpa intunnlingen
kommer vibrations- och stomljuds-
isolering med stor sannolikhet kréa-
vas for sdkerstédlla att inte storande
vibrationer eller stomljud uppstar.
For aspekt vibrationer bedéms det
inte vara nagon skillnad mellan
nollalterntativet och utbyggnadsal-
ternativet.

For luftkvalitet finns miljokvalitets-
normer som ar bindande. I Stock-

holmsregionen dr halterna av partik-
lar PM10 och kvéavedioxid kritiska.
Intunnlingen innebéra att stora
delar av planomradet far halter av
partiklar PM10 och kvadvedioxid som
ligger i niva med nuvarande bak-
grundshalt. Vid tunnelmynningarna
berdknas miljokvalitetsnormerna for
partiklar PM10 6verskridas inom ett
omrade 70-80 meter fran mynningen
och for kvédvedioxid ca 20 meter fran
mynningen. Jimfért med nollalter-
nativet beddms planférslaget inneba-
ra stora och positiva konsekvenser.

Risk och sdkerhet

I riskbedémningen redogors for

hur riskobjekt (E 4/E 20, Solnava-
gen och Vartabanan) kan paverka
skyddsobjekt (mé&nniskor som vistas
i omradet). P4 E 4/E 20 férekom-
mer alla typer av farligt gods. Langs
Solnavéagen sker framfoérallt trans-
porter av brandfarliga vatskor och
gaser. Pa Vartabanan transporteras
begrdnsade méangder farligt gods.
Transporterna bestar huvudsakligen

MKB till detaljplan for Norra stationsomradet samt arbetsplan for intunnling och kapacitetsforstarkning av vag E 4/& 20 7
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av brandfarliga vatskor, oxiderande,
fratande och Ovriga farliga &mnen.

I nollalternativet beror féorhojd risk i
huvudsak pé transporter med brand-
farlig vatska pa E 4/E 20. Till det
kommer ett visst riskbidrag fran en
ursparning pa Vartabanan. Byggna-
der kan utformas och placeras sa att
riskerna blir acceptabla.

I planférsalaget ar riskerna langs
den del av arbetsplanen som ror yt-
viagnatet begrdnsade. Konflikt finns
vid Tomteboda rangerbangard och
Karolinska institutet. I ndrheten av
tunnelmynningarna har E 4/E 20 en
viss paverkan pa detaljplaneomradet,
6vrig paverkan sker via Solnavégen.

En rad riskreducerande atgérder

ar mojliga att vidta for att mini-
mera risker. Konstruktionskrav pa
intunnlingen och skyddsavstand
bedoms vara tva av de mer effektiva
atgdrderna. Krav pa atgérder for att
minska riskerna vid en explosion i

intunnlingen bor utredas vidare. Har
ar ocksa viktigt att ta hdnsyn till att
transporter av explosiva &mnen 6ver
4 ton inte har beaktats i riskbedém-
ningen.

Byggtiden

Byggtiden berdknas paga 2009-2018.
Bostédder berdknas borja byggas
2011, innan intunnlingen av vdg och
jarnvag ar klar. Det innebéar att de
som forst flyttar in i omradet under
flera ar kommer att bo intill en bygg-
arbetsplats. Bullernivaerna bed6éms
uppga till drygt 70 dB(A) ekvivalten
niva fran vagtrafik och maxnivaer
over 85 dB(A) fran Vartabanan.
Byggtiden beddéms generellt inte
medféra 6verskridande av miljokva-
litetsnormer. Bostdder kommer dock
under flera ar ligga nédra temporar
vag. Fragan om PM10-halter vid be-
byggelsen under genomférandetiden
bor studeras vidare med avseende
pa placering av luftintag. Byggtiden
bedéms innebédra stora och negativa
konsekvenser framfoérallt for dem

som flyttar in i de férsta bostads-
etapperna da védg och jarnvag ligger i
temporart ldge ndra bebyggelsen.

Ovrigt

Tidigare utférda undersékningar av
férorenad mark inom Norra Stations-
omradet visar generellt lagre halter
dn man kan férvéanta sig baserat pa
omradets historik. Dock har férhéjda
halter av metaller, PAH och olja
patraffats. Beredskap finns for att
hantera eventuella féroreningar som
kommer fram under byggtiden. Déar-
med bedoms risken for att fororenad
mark orsakar skada som liten.

Den laga trafikvolymen pa Virtaba-
nan medfor att gransen for arsme-
delvdrden for elektromagnetiska falt
inte dverskrids.

8 MKB till detaljplan for Norra stationsomradet samt arbetsplan for intunnling och kapacitetsforstarkning av vag E 4/E 20
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PLANPROCESSEN

VAGLAGEN OCH PBL

Plan- och bygglagen (PBL) styr
fysisk planering av mark och vat-
tenanvdndning samt utvecklingen av
bebyggelse och anldggningar. Kom-
munen har huvudansvaret fo6r den
fysiska samhéllsplaneringen. Den

fysiska samhéllsplaneringen handlar
om anviandning av mark och vatten
och den byggda miljon sett utifran
estetiska, sociala, ekologiska och
samhéllsekonomiska aspeketer.

Tidig planering

Férstudie

Véagutredning

Végar Kommunal markanvandning

Omrade med detaljplan

Oversiktsplan med
eventuell férdjupning

Detaljplan

Bygglovshandling

Bygghandling Bygghandling Bygghandling

Omrade utan detaljplan

Oversiktsplan med
eventuell fordjupning

Bygglovshandling

Figur 2. Oversikt 6ver planeringssystemet enligt Vaglagen och PBL

For planeringen av vagar géller Vag-
lagen. For vagprojekt i tattbebyggt
omrade uppréttas normalt bade ar-
betsplan och detaljplan. Vagproces-
sens planeringsskeden (tidig plane-
ring, férstudie och vdgutredning)
motsvaras i princip av kommunens
oversiktsplan. Arbetsplanen i vag-
processen motsvaras av detaljplan
och bygglovhandlingar, se figur 2.

MILJOBALKEN

I miljébalkens kapitel 6 finns 6ver-
gripande bestdmmelser om miljo-
konsekvensbeskrivningar. PBL och
Vaglagen ar knutna till miljobalken.

PLAN- OCH BYGGLAGEN

Alla detaljplaner ska behovsbedo-
mas. Om planen kan antas medfora
betydande miljéopaverkan ska en mil-
jobeddémning goras. Vissa verksam-
heter anses alltid medféra betydande
miljépaverkan, t.ex. industridnda-
mal och képcentrum. Kommunen

ska infér avgrdnsningen av miljo-
konsekvensbeskrivningen samrada
med den eller de kommuner och den

MKB till detaljplan for Norra stationsomradet samt arbetsplan for intunnling och kapacitetsforstarkning av vag E 4/E 20 9
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eller de lansstyrelser som berors av
planen. Detta samrad holls for Norra
stationsomradets del i samband med
att den fordjupade 6versiktsplanen
for Karolinska - Norra Station togs
fram och stdlldes ut.

Under plansamradet samrader stads-
byggnadskontoret om planforslaget
och miljokonsekvensbeskrivningen,
om séddan upprittats. En samrads-
och remissredogorelse upprattas.
Baserat pa synpunkter fran sam-
radet tas ett slutgiltigt planférslag
fram som stdlls ut under minst tre
veckor. Synpunkter pa planférslaget
ska ldmnas skriftligt senast under
utstdllningstiden.

En antagen detaljplan kan éverkla-
gas till lansstyrelsen. Lansstyrelsens
beslut kan 6verklagas till regeringen.

VAGLAGEN

En miljékonsekvensbeskrivning ska
alltid upprattas till arbetsplan for
vag. Miljokonsekvensbeskrivningen
ska godkénnas av ldnsstyrelsen

innan den fogas till arbetsplanen.
Godkédnnandet av miljokonsekvens-
beskrivningen kan inte 6verklagas.

I samband med utstéllning av ar-
betsplanen ska en godkdnd miljékon-
sekvensbeskrivning finnas tillgdng-
lig. En miljékonsekvensbeskrivning
ska utféras med samrad och inne-
hall enligt miljébalkens 6 kapitel.
Om lansstyrelsen i forstudieskedet
beslutat att vdgprojektet kan antas
medfora betydande miljopaverkan
ska samrad med utékad samrads-
krets hallas.

Efter utstdllning beslutar Vagverket
om faststédllande av arbetsplanen.
Detta beslut kan 6verklagas till re-
geringen.

10 MKB till detaljplan for Norra stationsomradet samt arbetsplan for intunnling och kapacitetsforstarkning av vag E 4/E 20
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1.

1.1 VISION NORRA STATION
Stockholm har en langsiktig och
samlad vision for tillvdxt och ut-
veckling mot en stad i varldsklass

- Vision 2030. Ar 2030 ska Stockholm
vara en mangsidig och upplevelserik
storstad i védrldsklass. I regionen ska
det finnas ett stort och brett utbud
av arbeten, utbildningar, service,
kultur och néjen med stark interna-
tionell karaktdr, som ger alla mén-
niskor mojlighet att forverkliga sina
livsdréommar och tar tillvara allas
potential. De unika stadsmiljoer som
kombinerar storstadens puls med
nérhet till natur och vatten ska locka
besokare fran hela véirlden.

Staden har ambitioner och mal fér
att minimera energiférbrukning. Ar
2050 ska Stockholm vara fritt fran
fossila brdnslen. Norra Stationsom-
radet ska priglas av energieffektiva
l6sningar och anvdndning av férny-
elsebara energislag.

Staden planerar och bygger for att
kunna moéta ett varmare klimat med

PROJEKTBESKRIVNING

6kad och intensivare nederbérd. I
Norra Stationsomradet anpassas
byggnader och anldggningar for kli-
matet idag och i framtiden.

Norra Stationsomradet planeras och
byggs for att framja en ekologisk,
ekonomisk och socialt hallbar ut-
veckling. Stadsdelen genomsyras av
hallbar anvdndning av material och
resurser. Omradet far god tillgdng-
lighet genom utbyggnad av kapaci-
tetsstark kollektivtrafik i form av
tunnelbana och Citybanans pendel-
tagsstation med uppgang vid Vana-
displan.

Stadsdelen utformas fér att upp-
muntra till rérelse och vistelse
utomhus. Forbindelser mellan storre
grona omraden i nédrheten utformas
gent och attraktivt. Norra Stations-
omradet ska erbjuda en halsosédker
inne- och utemil;jo.

Staden avser formulera gemensamma
miljomal fér planering, projektering
och byggande. Malen utgar fran sta-
dens vision och miljomal.

Syftet med detaljplanen f6r Norra
Stationsomréaet ar att:

e Skapa forutsédttningar for en in
tegrerad stadsmiljé med bostéder,
kontor, handel och forskning.

e Stdrka de fysiska kopplingarna
mellan Stockholms innerstad — Karo-
linska — Solna centrum

e Skapa god tillgdnglighet och
framja en hallbar utveckling genom
battre kollektiva férbindelser mellan
den nya stadsdelen och Stockholm
respektive Solna.

e Medge intunnling och ombyggnad
av E 4/E 20 och Vartabanan.

e Medge utbyggnad av tunnelbana
med stationer.

Huvuddragen i planen ar att sam-
manldnka Stockholms innerstad
med Karolinska sjukhusomradet och
Solna. Detta sker genom att barriar-
skapande trafik- och sparomraden
intunnlas och 6verbyggs. Hir kan,
nar omradet ar fullt utbyggt, cirka
3.500 bostédder samt hotell, arbets-
platser inom framst handel, kontor
och forskning skapas i en ny och tyd-
lig arsring av Stockholms innerstad.

MKB till detaljplan for Norra stationsomradet samt arbetsplan for intunnling och kapacitetsforstarkning av vag E 4/& 20 11
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Figur 3. Detaljplaneomradet (heldragen linje) och arbetsplaneomradet (streckad linje). Gron streckad linje visar kommungrénsen mellan Stockholm och Solna.
Centralt i detaljplaneomradet ligger den timglasformade Norrtullsparken, se &ven figur 4.
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En stadspark anldggs som forstarker
gronstrukturen genom att forbéttra
sambanden mellan de stora parker
som omger planomradet. Kollektiv-
trafiken forstarks med bland annat
en ny tunnelbanestation och nya och
tydliga lokala viagnat for gaende,
cyklar och bilar skapas.

1.2 PLANFORSLAGET
I figur 3 visas planforslaget. Figur 4
visar den centrala Norrtullsparken.

Detaljplan

Planomradet omfattar Norra Sta-
tionsomradet mellan Karolinska
sjukhusomradet och stadsgransen
till Solna i norr och bebyggelsen pa
Norra stationsgatan i soder. I vister
avgransas planen ett kvarter véaster
om Solnabron och i 6ster stracker sig
planomradet fram till Norrtull.

Planférslaget innebér att en tat
stadsbebyggelse skapas. Fullt ut-
byggt rymmer omradet ca 13.000-
14.000 arbetsplatser och ca 7.000
boende. Planférslaget innehaller ca

2.500 bostéader for ca 5.000 boende
och arbetsplatser for ca 1.400 man-
niskor. Se vidare avsnitt 5.1 Stads-
och landskapskaraktar.

Arbetsplan

Arbetsplanen syftar till att 6ka kapa-
citeten genom att minska de stérande
vaxlingsroérelserna som idag fore-
kommer pa E 4/E 20.

I arbetsplanen ingéar den intunnling
som dr en forutsattning for bebyg-
gelse pa Norra Stationsomradet.

E 4/E 20 norrgdende

Vagen breddas med ytterligare ett
korfalt, fran tre till fyra fran Eke-
lundsavfarten till Norra ldnken.

En ny ramp byggs fréan E 4/E 20 till
Solnabron. For det extra korfaltet
och for rampen mot Solnabron, byggs
en ny bro éver sparomradet. Den
befintliga bron mot Norra stationsga-
tan rivs eller gors om till gdng- och
cykelforbindelse.

I norrgaende riktning bestar intunn-
lingen av ett tunnelrdr med fyra kor-

falt pa en striacka fran ca 70 m véster
om Solnabron till ca 400 m dster om
Solnabron, dir ett tunnelrér med

tva korfalt gar vidare mot Eugenia-
tunneln och ett tunnelrér med tva
korfalt gar vidare mot Norra lanken.
Fran det senare bildar avfarten mot
Norrtull ett eget tunnelrér efter ca
150 m.

E 47E 20 sédergdende

I sédergaende riktning minskas
véaxlingsrorelserna pa E 4/E 20
genom att trafik norrifran mot
Klarastrandsleden leds via Uppsala-
vagen och Norrtull. Gang- och cykel-
vigen pa bron mellan Karolinska och
Ingenting (Tomtebodaterminalen)
forsvinner. Aven gang- och cykelbron
mellan Norra stationsgatan och Ber-
zelius vég tas bort

Forbi Norra Stationsomradet breddas
E 4/E 20 till fem koérfalt mot Essinge-
leden och Klarastrandsleden. I hgjd
med Solnabron delas korfalten upp

MKB till detaljplan for Norra stationsomradet samt arbetsplan for intunnling och kapacitetsforstarkning av vag E 4/& 20 13
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Figur 4. lllustrationsplan 6ver Norrtullsparken med intilliggande kvarter.
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sa att fyra korfalt leds ut pa Essinge-
leden och ett korféalt leds mot Kla-
rastrandsleden.

Forbi Norra Stationsomradet bestar
intunnlingen i sédergaende av tva
tunnelror — ett ror med E 4:s tva kor-
falt och ett ror med E 20:s tva korfalt
samt med korfaltet fran Norrtull/
Uppsalavégen.

For E 4/E 20 séderut pa Essingeleden
behovs tre korfalt av kapacitetsskal.

Foljande mal f6r utformningen av
vdganldggningen har formulerats
under arbetet med arbetsplanen. Vé-
gen ska utformas sa att:

e Vigens barridreffekt for oskyd-
dade trafikanter minimeras.

e Vegetation inom omradet som tas
bort erséatts och forstdrks dar sa ar
mojligt.

e Intrang i och paverkan pa riksin-
tresset Karlbergsparken undviks.

Figur 5. Den gamla bangarden. | bakgrunden syns Norrbackainstitutet.
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Figur 6. Omradet som omfattas av detaljplan och arbetsplan. Heldragen linje visar gransen for detaljplanen. Streckad linje visar det omrade utéver
detaljplaneomradet som omfattas av arbetsplanen for vag.
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AVGRANSNING

2.1 GEOGRAFISK AVGRANS-
NING

Det geografiska omrade som behand-
las avgriansas av Norra stationsgatan
i soder, Norrtull i 6ster, kommun-
gransen mot Solna i norr och Norr-
backagatan i vaster. I arbetsplanen
tillkommer E 4/E 20 till Ekelundsav-
farten i vaster, se figurerna 2 och 6.

2.2 AVGRANSNING I SAK
Miljékonsekvensbeskrivningen om-
fattar detaljplan for Norra stations-
omradet samt arbetsplan for vag

E 4/E 20, se figurerna 3 och 6. Ar-
betsplanen omfattar dels kapacitets-
héjande atgarder, dels intunnling av
strdckan fran ca 70 meter véster om
Solnabron till ca 400 meter 6ster om
Solnabron.

Ingen jarnvagsplan uppréattas for in-
tunnlingen av Vartabanan utan den
ingar i detaljplanen.

Planering pagar for ny tunnelba-
negren till Karolinska med uppgéang-
ar vid Solnabron.

Vad géller aspekterna stads- och
landskapsbild, vatten, yt- och grund-
vatten, buller, luftkvalitet och i viss
man gronstruktur sa dr influensom-
radet storre dn det som avgriansas
av arbetsplanen och detaljplanen.
Aspekten stads- och landskapsbild
har ett stort influensomrade. Den
héga bebyggelsen blir synligt fran
hojdpartier langt ifran sjilva omra-
det. For ovriga uppraknade aspekter
ar paverkan begrénsad till planom-
radet nérhet.

2.3  AVGRANSNING I TID
Planens miljokonsekvenser beskrivs
for en framtida situation, horisontar-
et, nir hela planomradet bedéms
fardigbyggt och vagprojektet antas
ha varit 6ppet for trafik i 10-20 ar.
Horisontaret ska ge en realistisk bild
av eventuella fordndringar i markan-
vandningen. Horsiontaret ar satt till
2030 som &r det ar som ocksa an-
vands i Vdgverkets regionala plane-
ring for att beskriva framtiden.

Syftet med att ta fram ett horisontar
ar att kunna ta fram trafikprognoser
for omréadet. Trafikprognoserna i sin
tur ligger till grund fér berdkningar
av buller och luftkvalitet.

Miljokonsekvenser uppstar pa olika
lang sikt och det ingar i miljékon-
sekvensbeskrivningen att redovisa
positiva och negativa konsekvenser
péa kort, medellang och lang sikt.

24 AVGRANSNING AV ALTER-
NATIV

I arbetet med detaljplan, arbetsplan
och MKB ingar att unders6ka rimliga
alternativ till planerna. Ett nollalter-
nativ tas alltid fram och det beskrivs
nedan. Ytterligare alternativ har inte
studerats eftersom alternativt lage
eller utformning f6r planforslaget
inte dr aktuellt. Ddremot kommer ut-
byggnaden att ske etappvis dér en si-
tuation med utbyggda bostdder utan
intunnlad védg och jarnvag uppstar.
Detta beskrivs ndrmare i avsnitten
om tempordra losningar i kapitlet
Tempordéra lésningar — byggtiden.
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2.5 SAMRAD

I och med framtagande av den férdju-
pade 6versiktsplanen foér omradet ar
samrad med ldnsstyrelsen gédllande
avgransning av MKB genomford.

Léansstyrelsen beslot i mars 2008 pa
grundval av férstudien fér vagpro-
jekt att projektet kan antas medféra
betydande miljépaverkan. For arbets-
planen kommer dérfér samrad med
utokad samradskrets enligt miljébal-
ken kap 6 § 4 att hallas under samra-
det for detaljplanen. Se &ven avsnitt
Planprocessen.

2.6 NOLLALTERNATIVET
Enligt miljobalken 6 kap § 12 ska en
MKB alltid innehalla en beskrivning
av miljéférhallanden och miljons
sannolika utveckling om planen inte
genomfors, ett sa kallat nollalterna-
tiv. Nollalternativet ska inte forvax-
las med nuldget dven om det ofta ar
lika till innehall. Nollalternativet
beskriver en situation i framtiden,
vid horisontaret, och ska inkludera
sadana fordndringar som man vet ar

genomférda vid denna tidpunkt.
Nollalternativet i detta projekt ser ut
som foljer:

e Nytt sjukhus pa Karolinska ar
byggt.

e Tunnelbanan fran Odenplan till
Karolinska dr utbyggd.

e Norra ldnken ar klar.

e Ingen intunnling av E 4/E 20 eller
Vartabanan, dagens situation kvar-
star.

e Begriansad bebyggelse langs Norra
stationsgatan.

e Kommersiella lokaler byggs langs
Vartabanan som bullerskydd.

En utbyggd Forbifart Stockholm in-
gar inte i nollalternativet.

2.7 OSAKERHETER
Horisontaret ligger ca 20 ar framaét
i tiden och f6ljaktligen finns en rad
osdkerheter i bedémningen av den
framtida utvecklingen.

Flera stora infrastrukturprojekt
pagar i Stockholmsregionen. Om de
stora trafikstrommar som gar ge-

nom omradet pa Norra lanken/E 4/
E 20 kan styras till andra leder kan
det avlasta planomradet. Aktuella
projekt som utreds eller kommer
att utredas ar Forbifart Stockholm,
Huvudstaleden, Klarastrandsleden,
Ostlig forbindelse och E 4-ldnken.
Vartahamnens utveckling ar en an-
nan osédker faktor vilket paverkar
behovet av antal jairnvagsspar genom
omradet.
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FORUTSATTNINGAR

3.1 TIDIGARE UTREDNINGAR
OCH STALLNINGSTAGANDE

E 4/E 20, Vartabanan och det gamla
bangardsomradet dr idag en barriar
mellan Stockholm och Solna. Denna
del av E 4/E 20 ar ett av Stockholms-
omradets mest trafikerade avsnitt
och dédrmed en kalla till vagtrafik-
buller dygnet runt. Aven jarnvégen
genererar bullerstérningar. Flera
planeringsinitiativ har tidigare ta-
gits som inte lett till genomfoérande.
Ar 1999 togs initiativ till en forstudie
om mdjligheten att 6verdacka omra-
det. Ar 2003 etablerades en informell
sammarbetsorganisation bestaende
av representanter fran Stockholms
stad och Solna stad, landstinget

och Akademiska hus. Gemensamma
planeringsférutsattningar togs

fram 2005. ar 2008 togs en férdju-
pad oversiktsplan fér Karolinska

— Norra Station fram gemensamt av
Stockholm och Solna. Den férdjupade
oversiktsplanen var utstalld under
tiden 14 mars-9 maj 2008. Lanssty-
relsen instdmmer i att den férdju-
pade 6versiktsplanen kan ersétta
program fér kommande detaljplaner.

Planen antogs av Solnas kommun-
fullméktige i augusti 2008 och av
Stockholms kommunfullméktige i
september 2008.

Vagverket har konstaterat att 6pp-
nandet av Norra ldnken i slutet av
ar 2015 innebar 6kat trafiktryck pa
Essingeleden. Kapacitetshdjande
atgédrder behover darfér genomforas
pa delar av vagnéatet. For att kunna
genomfora planerna pa bebyggelse
pa Norra stationsomradet ar ocksa
intunnling av delar av E 4/E 20 aktu-
ell. En forstudie enligt vdglagen togs
fram av Vagverket ar 2007. Utifran
denna fattade lansstyrelsen beslut
om att projektet innebar betydande
miljopaverkan och samrad med uto6-

kad samradskrets darmed ska hallas.

3.2 BYGGTIDEN - TEMPORARA
ATGARDER UNDER LANG TID

Flera projekt pagéar samtidigt och
under flera ar i omradet. Citybanan
byggs och berdknas vara klar ar
2017. Citybanan korsar planomradets
vastra del under mark. Upphandling
av projektering och byggande av

nytt sjukhus pa Karolinska pagar.
Det nya sjukhuset berdknas vara
klart i december 2015. SL har tagit
fram en férstudie fér utbyggnad av
tunnelbanan till Karolinska. Tun-
nelbanan skulle kunna sta klar ar
2015 da dven Norra lanken berdknas
oppnas. Intunnlingen av s6dergaende
del av E 4/E 20 berédknas vara klar
2015 och norrgaende i slutet av 2016.
Intunnlingen av Vartabanan bed6éms
vara klar i slutet av 2018. Byggandet
av bostdder pa Norra stationsomra-
det skulle kunna pabérjas ar 2011 i
delen ndrmast Norra stationsgatan.
Utbyggnaden av omradet berdknas
paga i minst 10 ar.

Intunnlingen av E 4/E 20 och Var-
tabanan innebédr att bade vdg och
jarnvag temporért maste flyttas.

Det innebér att det under en viss tid
kommer att finnas bostédder pa Norra
Stationsomradet ndrmast Norra sta-
tionsgatan, samtidigt som védg- och
jarnvéagstrafik gar i ytlage.
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3.3 NATIONALSTADSPARKEN
Nationalstadsparken regleras i miljo-
balken kap 4 §7. Inom Nationalstads-
parken far ny bebyggelse och nya
anldggningar komma till stand och
andra atgarder vidtas bara om det
kan ske utan intrang i parklandskap
eller kulturmiljé och utan att det
historiska landskapets natur- och
kulturvéirden skadas. Gransen for
Nationalstadsparken inom Stock-
holms stad gar i Sveavagen, se figur
7.

3.4 RIKSINTRESSEN OCH BYGG-
NADSMINNEN

De riksintressen som gransar till
planomradet visas i figur 7.
Stockholms innerstad med Djurgar-
den &r av riksintresse fér kulturmil-
jovarden (AB 115) I beskrivningen
for riksintresset lyfts bland annat
fram stadens avldsbara arsringar
och stenstadens tydliga yttre grans.
Gréansen for riksintresset féljer kom-
mungréansen for Solna vilket innebér
att planomradet ligger inom riksin-
tresset.

Karlbergsparken (AB 78) ar riksin-
tresse for kulturmiljévarden och
totalférsvaret samt byggnadsmin-
nesmarkt. Riksintresset for kultur-
miljévarden géller endast den 6stra
delen kring Karlbergs slott.

Karolinska institutets campusom-
rade med hus i park rdknas som en
kulturhistoriskt vardefull miljo.
Huset Kontrollkontoret pa Karolin-
ska institutets omrade dr byggnads-
minne. Tullhusen fran 1731-33 &r

av byggnadsminnesklass, liksom
Wenner-Gren Center. Omradets
byggnadsminnen beskrivs ndrmare i
Fordjupad oversiktsplan.

Norra lanken/E 4/E 20 ar av riks-
intresse fér kommunikation liksom
Vartabanan. Vartabanan ingar dess-
utom i det europeiska TEN néatet.

Gréans for riksintresse for flygfarten
(Bromma flygplats) gar vaster om
detaljplaneomradet, se figur 7.

3.5 OMRADEN AV REGIONALT
OCH KOMMUNALT INTRESSE
Omradet kring Brunnsviken ar ett
viktigt natur- och friluftsomrade for
boende i Solna och Stockholm. Fran
Haga — Brunnsviken dr det mdjligt
att ta sig vidare ut till Norra Djur-
garden.

Nara planomradet ligger Karlberg-/
Pampasomradet som &r mer bebyg-
gelseprédglat 4n Haga — Brunnsviken.
Parkrum finns dven inom Karolinska
sjukhusomradet och inom Karolinska
institutets omrade. De anvdnds inte
som rekreationsomraden men har
betydelse for gronstrukturen.

3.6 EKOLOGISKT KANSLIGA
OMRADEN

Brunnsvikens tillrinningsomrade ar
ekologiskt kénsligt omrade. Tillrin-
ningsomradet ar 995 ha och delas av
Stockholm, Solna och Sundbyberg.
Brunnsviken ar bland annat kéns-
lig for hydrologisk paverkan och
féroreningar till mark och vatten.
Fosforhalterna i ytvattnet 4&r héga
och kvivehalterna mattliga till héga.
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Figur 7. Riksintressen
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Halterna av tungmetaller i sedimen-
ten ar hoga till mycket hoga.

3.7 TRAFIK

Arbetande och boende i Norra Sta-
tionsomradet bedéms alstra drygt
20.000 fordon/vardagsdygn. Bedom-
ningen férutsédtter att en ny tun-
nelbanelinje dras in i omradet fran
Odenplan och att Citybanan byggs
och far en station med uppgéangar vid
Odenplan och Vanadisplan.

De framtida trafikflodena inom
omradet har analyserats med hjélp
av flera analysprogram. De senaste
fordjupade studierna dr genomférda
med hjilp av Contram respektive
VISSIM. Redovisade trafikfléden i
nedanstdende figur 4r en manuell be-
démning av resultaten fran de bada
modellerna, se figur 9.

Det storsta trafikflodet inom omradet
kommer att ga pa nya Sveavéagen,

ca 65.000 fordon/dygn. Andra stora
floden kommer att belasta Solnava-
gen och Sankt Eriksgatan, bada med
ca 25.000 till 35.000 fordon/dygn.

Karolinsk:
I

a
%

7 ANFAN
Figur 8. Biltrafiknat

Ovriga gator inom detaljplaneomré-
det beddms belastas med maximalt
12.000 fordon/ dygn.

Manga busslinjer kommer att ha
hallplatser vid Karolinska plan s6der

BILTRAFIK
[N Infartsgata @

[ Dubbelriktad gata
~——> Enkelriktad gata

I Bussgata med angoring
till fastigheter

0 100 200m
e ——— )

om det nya sjukhuset. Denna plats ar
viktig for en god kollektivtrafikfor-
sorjning.

Olika typer av gatufunktioner visas i
figur 8.
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Gréns for detaljplan
Gréns for arbetsplan
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BEDOMNING AV MILJOKONSEKVENSER

4.1 HUR SKER BEDOMNING AV
KONSEKVENSER?

Miljoeffekt dr fordndrad miljokva-
litet i nagot avseende och uttrycks
neutralt. Féljden av den fordndrade
miljokvaliteten for ett intresse kallas
miljékonsekvens och uttrycks som en
viardering, se figur 10.

Med nollalternativet som jdmfoérelse
beskrivs de forbattringar och for-
sdmringar som projektet kan forut-
ses innebdra. I arbetet med framta-
gande av detaljplan och arbetsplan
gbrs kontinuerligt en bedémning av
miljékonsekvenser. Atgarder for att
minimera negativa konsekvenser
inarbetas i planerna. I miljokon-
sekvensdelen beskrivs ocksa forslag
pa ytterligare atgédrder som kan ge-
nomforas i senare skeden.

Vid bedémning av paverkan och
konsekvenser har bade ingreppets
omfattning som objektets/intressets
viarde vagts in. Ett stort ingrepp i ett
omrade med lagt skyddsvéarde kan
alltsd bedémas som liten paverkan

medan ett litet ingrepp i ett omrade
med hogt skyddsvarde kan bedémas
som stor paverkan.

4.2 KONSEKVENSBESKRIVNING
I konsekvensbeskrivningen anvédnds
féljande begrepp for att beskriva
storleken av en negativ eller positiv
konsekvens: liten, mattlig eller stor,
se figur 11. Symbolen +, 0 eller — an-
vands i den samlade bedémningen
tillsammans med en forklarande

text.

Paverkan Konsekvens
Vg och Det medftr Effekterna far
trafiksikerhet forindringar olika slags
satgérder och effekter i / f6ljdverkningar

ndromradet for t.ex. hilsa,
Genererar men eventuellt natur och
alika slags ocks4 i ett kulturvéirden,
péverkan stibrre omrade. hushalining
Fang, utsiaps s
barrifrer m.m. o8 frem:

Figur 10. Férenklad forklaring av sambandet mel-
lan paverkan, effekt och konsekvens

Konsekvens (symbol) Gradering av
konsekvens

Stor negativ Wérdet forsvinner, paverkar
konsekvens manga, stor konflikt med
(===} aktuelit miljintresse
Mattlig negativ Wérdet minskar, nya
konsekvens drabbade, konflikt med
(=-) intresse.
Liten negativ Vardet paverkas negativt
konsekvens och i inte obetydlig grad.
(=) Skada behéiver inte uppsta.
Likvardigt med Véardet andras inte eller |
nollalternativet mindre och obetydlig grad.
(0)
Liten positiv Vardet forstarks nagot
konsekvens
(+)
Mattlig positiv Vardet farstarks genom
konsekvens minskade strningar,
(+4+) ombyggnad etc.
Stor positiv konsekvens  Nya vadren tiliférs.
{+4++)

Figur 11. Gradering av konsekvenser
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MILJOKONSEKVENSER I DRIFTSKEDET

5.1 STADS- OCH LANDSKAPS-
KARAKTAR

5.1.1 Forutsdttningar

Ett landskaps karaktar utgér den
samlade bilden av den visuella
upplevelsen av landskapet med dess
bestandsdelar och uppbyggnad.
Grundelementen i ett landskap kan
definieras genom nyckelbegrepp som
identitet, struktur, skala, farg etc.
Stads- och landskapskaraktédren kan
sdgas utgéra en sammanfattning

av dess naturgivna férutsdttningar,
dess historiska och nuvarande an-
vdndning samt hur vi som betraktare
tolkar detta. Upplevelser &ar indivi-
duella men paverkade av utbildning,
uppvaxt och kulturella férutsatt-
ningar.

Norra Stationsomradet ligger i en
svacka, med fa och laga byggnader,
mellan nagra av Stockholmsasens
hojdryggar: Vasastan med Roda-
bergsomradet i séder, Bellevueparken
i 6ster och Karolinska sjukhus- och
institutsomradet i norr. Karolinska
sjukhusomrédet dr vél exponerat

fran Uppsalavédgen och bebyggelsen
langs Norra stationsgatan och Svea-
vagen bildar front i s6der. Nagra av
byggnaderna héar dr av byggnads-
minnesklass, liksom Wenner-Grens
Center Oster om planomradet.

Planomradet utgér idag ett grans-
land mellan Stockholm och Solna och
bestar till storsta delen av jarnvags-
och vigomréade. Transportlederna
skdr genom landskapet och utgor
tillsammans med nivaskillnaderna
kraftiga fysiska och visuella barria-
rer. I Oster grédnsar planomradet till
Norrtull som sedan 1670 utgjort den
mest prominenta entrén till Stock-
holm. Har finns de tva byggnadsmin-
nesklassade tullhusen fran 1731-33
pa sina ursprungliga platser.

Den befintliga bebyggelsen inom
planomradet utgérs av den samman-
hallna stationsmiljon fran 1920-talet
med laga byggnader samt det torn-
férsedda "Klockhuset” i tegel. Sta-
tionen har varit en ren godsstation.
Hanteringen har successivt avveck-

lats sedan 1960-talet och lades slutli-
gen ner i borjan av 1990-talet. Var-
tabanan trafikeras av godstag och
Banverket rdknar med att trafiken
byggs ut med ldngre tagset. Omradet
saknar helt bostadsbebyggelse.

E 4/E 20 mellan Norrtull och Karl-
berg ligger i forséankt lage vilket
mojliggér en 6verddckning. Nar
strackan stod klar 1991, befriades
Norra stationsgatan fran tung trafik.
E 4/E 20 ar primér transportled for
farligt gods.

Den véstra delen av omradet 4r en
del i ett landskap préglat av storska-
lig infrastruktur. Typiskt fér om-
radet ar att landskapet genom olika
broar och ramper &r skiktat i upp till
fyra olika héjdnivaer. Vagen upplevs
som ett tydligt element sett fran det
omgivande landskapet. Foton fran
omradet visas i figurerna 18-21.
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Bristerna inom omradet kan sam-
manfattas som:

e Norra Stationsomradet &r ett
delvis skrapigt gréansland préaglat av
temporéra verksamheter och parke-
ringsplatser.

e Viagomradet ar stort och o6ver-
skadligt med olika slags véagar.

e Orienterbarhet for bilister dr kom-
plicerad och férvirrande med manga
trafikstrommar och vigval péa en
plats, otydlig ledning och skyltning.
e I dagsldget dr entrén till staden
otydlig.

e Végarna och jarnvagen utg0r stora
barridrer och stérningskallor med
dalig orienterbarhet for fotgdngare
och cyklister.

e Det finns ingen enhetlig gestalt-
ning av vdgomradet utan omradet ger
ett mycket rorigt intryck.

5.1.2 Beddmningsgrunder
Bedémningarna sker med utgangs-
punkt fran hur vag och bebyggelse
kommer att uppfattas i sin omgiv-
ning vid horisontéaret.

Centrala fragestédllningar ar hur de
visuella féordndringarna som hég och
tat bebyggelse, en breddad vig, nya
broar och ramper kommer att uppfat-
tas just i detta landskap.

De bedémningar som skett ar i vissa
delar subjektiva och grundar sig pa
platsbesdk samt bakgrundsinfor-
mation i form av redan uppréattade
planer och program.

5.1.3 Nollalternativet

Bebyggelse

Bebyggelse uppfors i kvarteren
narmast Norra stationsgatan. Be-
byggelsen varierar mellan 7 och 13
vaningar vilket innebér att Norra
stationsgatan blir ett slutet gatu-
rum. Vid Torsplan uppfors tva héga
torn, max ca 100 meter héga (+122
meter 6ver nollplanet) vilket motsva-
rar drygt 30 vaningar. Tornen blir
synliga fran manga platser bade i
ndromradet och ldngre bort. Det né-
raliggande Wenner-Gren Center ar 74
meter hogt (+82,4 meter 6ver nollpla-
net) eller 25 vaningar. Férdndringen

av stadsbilden blir pataglig langs
Norra stationsgatan och i utblick-
arna langs Dalagatan, Halsingega-
tan, Torsgatan och Norrbackagatan.
Visuell paverkan i Nationalstadspar-
ken dr mindre an vid fullt utbyggt
omrade.

Trafikanldggning

Nollalternativet innebdr ingen for-
dndring av trafikanldggningen. Med
de 6kade trafikméngder som ar att
vanta, férsdmras dagens situation
med kébildning ytterligare.

5.1.4 Planforslaget

Bebyggelse

Langs Norra stationsgatan planeras
rektanguldra kvarter med stensta-
dens form fran centrumkvarteret
vid Solnabron fram till Sveavédgen.
Norr om parkstraket planeras mot-
svarande kvarter pa 6verdackningen
av E 4/E 20 och Vartabanan. For att
markera stenstadens historiska slut
vid Norra stationsgatan blir de nya
kvarteren betydligt hogre. Kvarte-
rens kortsidor mot Norra stationsga-
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tan uppfors som tva torn med minst
6 meters mellanrum och variation i
hojd pa mellan 10 och 13 vaningar.
Kortsidorna mot Norrtullsparken har
samma variation i h6jd men ett mel-
lanrum om minst 10 meter mellan
hérntornen. Kvarterens langsidor ar
hégst sju vaningar mot gata och fem
vaningar mot gard.

Vid Norrtullsplatsen foreslas ett torn
pa terrassen 6ver Vartabanan. Tor-
net &r maximalt 60 meter hégt 6ver
terrassen (+82 meter 6ver nollplanet),
vilket motsvarar knappt 20 vaningar.

Pa den sédra sidan av Norra sta-
tionsgatan avslutas stenstaden vid
Torsgatan med tva héga torn som
vaxer utat pa héjden. Tornen inne-
haller i huvudsak hotell med foajé i
ett sammanbindande utrymme under
mark som ocksé har en férbindelse-
gang till tunnelbanan. Tornen far ha
en hégsta totalhojd 6ver nollplanet
pa 122 meter.

Kvarteren norr om parken upp mot
sjukhusomradet utformas pa lik-

nande sétt, med en bredare 6ppning
mellan hérntornen mot Norrtullspar-
ken och en smalare mot gatan vid
sjukhusomradet i norr.

Norrtullsparken anldggs som det
centrala gréna straket. Parken &r
nédrmare 500 m lang och cirka 80 m
pa bredaste stéllet. Den utformas
som ett timglas dar korsningen med
Halsingegatan ar det smalaste stél-
let. Parken sluttar svagt mot Oster, se
figur 4.

Utmed Halsingegatans forldngning

i planomréadet utfors ett parkstrak i
s6dersluttning med karaktdrsdrag
fran Kungsholmstorg. Esplanaden
bildar ett nord-sydligt gront strak
mellan Vasastan och Nya Karolin-
ska sjukhuset. Norra stationsgatan
byggs om och kompletteras da med
tradplanteringar. Vissa delar av
dagens vag byggs om till parker. Vid
Solnabron planeras tva handelskvar-
ter. Il1lustrationer av planen visas i
figurerna 11-15.

Trafikanldggning

I arbetsplanens forslag ingar bredd-

ning av befintlig vdgbana, vilket del-
vis dven innebédr breddning av broar.

Fran véster mot Norrtull fardas
trafikanten i en storskalig vagmiljo,
antingen i kanten av stenstaden pa
Klarastrandsleden eller pa Essinge-
ledens upphdjda vagar bredvid
Karlbergsparken. Vdgarna samlas i
ett mycket stort vigrum som sénker
sig ned under Norra Stationsomra-
det. Tunnelrummet utformas enligt
Norra ldnkens gestaltningsprogram.
Ett mote med bebyggelsen uppstar
vid tunnelmynningarna.

Véagen utgor ett eget element utan
patagliga utblickar och siktlinjer.
Denna situation forstarks, efter
intunnlingen. Md&tet mellan de vagar
som fungerar som infarter till staden
och de vdgar som tillhor innersta-
dens vagnat dr komplext.
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Figur 11. Sektion genom Norra Stationsomradet i héjd med Dalagatan. Siffrorna anger hojder éver nollplanet pa gator, parkmark respektive maximal tillaten bygg-

1/

Figurer 12-13. Sektion genom Halsingegatans norra del (till vanster) och sektion genom 18 meter bred gata, t.ex. Gavlegatan och Dalagatan (till vanster)
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Figur 14. Perspektiv fran Tingshusslatten med Wenner-Gren Center till vanster och den nya bebyggelsen i Norra Stationsomrédet till hoger.
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Hantering av restytor

Under broarna vid Terminalvédgen
och Tomteboda finns en del restytor
som bestar av skrépiga grasytor i
trangda ldgen. Da dessa ytor utgor
blickfang for trafikanter i omradet
bér man i samband med vidgomfor-
mandet omhédndertaga dven dessa
miljéer. Detta for att ge en lugn och
harmonisk helhetsbild av omradet
och fa bort stérande moment. Vid
upprustning av dessa ska viaxtma-
terialet vara inspirerat av det om-
givande landskapet. Vaxtligheten
bidrar till att 1aka ihop restytorna
med omgivande miljéer samt 6ka
attraktiviteten hos gang- och cykel-
vagar i dessa miljder.

5.1.5 Konsekvenser efter foreslag-
na atgiarder

Bebyggelse

Norra Stationsomradet far en hog
och tat karaktdr som inte tidigare
finns i Stockholm. Omradet beddéms
bli synligt fran i stort sett alla
hojdomraden i Stockholms innerstad
och delar av Solna. Férdndringen

av stads- och landskapskaraktidren
blir mest pataglig i ndromradet och
fran olika utblickspunkter i staden.
Siktlinjer fran norra Vasastan i Dala-
gatans, Halsingegatans, Torsgatans
och Norrbackagatans férldngningar
bestar.

De hoga tornen vid Torsplan och
Norrtull blir synliga fran en stor del
av Brunnsvikens sédra och 6stra
sida, mest patagligt i de s6dra de-
larna kring Bellevue, Kraftriket och
Tingshusslatten, se figur 14.

Fran Norra stationsgatan har man
idag ca tva hundra meters fri sikt
mot Karolinska. Denna utblick for-
svinner. Likasa utblicken fran Karo-
linska mot Stockholms stadsfront. I
utblickarna finns visuella barridrer
i form av trafikleder och ett delvis
orordnat verksamhetsomrade.

Norra stationsgatan blir i planfor-
slaget ett slutet gaturum. Bebyg-
gelsen ldngs Norra stationsgatan
ar vand mot norr men tack vare att

Norra stationsomradet ar obebyggt
far man idag in mycket ljus. Den nya
bebyggelsen innebér att gaturummet
sluts och det blir betydligt mérkare
for befintlig bebyggelse ldngs Norra
stationsgatan.

Den hoga exploateringsgraden
upplevs sannolikt av manga som

en helt ny bebyggelsekaraktér for
Stockholm. Samtidigt 6verbryggas
en kraftig barridr mellan Stockholm
och Solna och stora stérningskal-
lor forsvinner delvis vilket &ar po-
sitivt. Omradets visuella intrang i
Nationalstadsparken bedéms som
mattligt. Wenner-Gren Centers ka-
raktdr som solitdr férsvagas nagot
av tillkommande hég bebyggelse i
néarheten. Om foérdndringen upplevs
som positiv eller negativ beror pa
vilket férhallningssédtt man har till
en utbyggnad. Foreslagen bebyggelse
innebar att stads- och landskapsbil-
den férdndras avsevart.
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Trafikanldggning

Broar och ramper dr idag en del av
stadskaraktédren i omradet. Tillkom-
mande och breddade broar innebar
ingen ndmnvéard férandring av upp-
levelsen. Intunnlingen innebér att
infrastrukturens dominans i omra-
det minskar. En del trad férsvinner
i vdgens ndrhet vilket innebédr en
férandring av intrycket av vdgen.
Forandringen ar liten. Sammantaget
bedéms fordndringen av stadska-
raktéren i arbetsplanens forslag,
jamfoért med nollalternativet, som
stor och positiv tack vare att en stor
del av det stora motorvdagsrummet
intunnlas.

Figur 15. Norra stationsomradet fullt utbyggt ungefar &r 2018. De olika fargerna pé bebyggelsen visar de
olika etapperna i utbyggnaden av omradet.
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Figur 16. Gronstruktur. Kartan visar gronstrukturen ur ett rekreationsperspektiv.
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5.2 GRONSTRUKTUR, REKREA-
TION OCH FRILUFTSLIV

5.2.1 Forutsdttningar

Norra Stationsomradet bestar idag
av hardgjorda ytor med viss vegeta-
tion av slykaraktér. I norra Vasastan
rader brist pa gronomraden och det
finns ett behov av att férbattra gron-
strukturen och binda ihop védrdefulla
gronomraden i planomradets nérhet.
Planfoérslaget innebéar hog exploate-
ring vilket stéller h6ga krav pa att
végen till och fran grénomraden i
narheten ar attraktiv och val utfor-
mad, se figur 16.

Haga-Brunnsviken ingar i National-
stadparken. Omradet ar ett valfrek-
venterat storre ndrrekreationsomra-
de fér boende bade de norra delarna
av Stockholms innerstad och Solna.
Omradet ar en kultur- och naturmiljo
av yppersta kvalitet. Slottsparken

i engelsk romantisk stil anlades av
Gustav III och Fredrik Magnus Piper.
Den utgdr den férndmsta anldgg-
ningen inom Haga-Brunnsvikenom-
radet.

Karlbergsparken, riksintresse for
kulturmiljéovarden samt riksintresse
for totalforsvaret, ar det storsta
gronomradet i anslutning till den
vastra delen av omradet, vilket om-

fattas av kapacitetshjande atgérder.

Karlbergsparken ar préglad av den
militdra verksamheten i omradet
med bland annat ett antal idrotts-
anldggningar. Karlbergsparken ar
svartillgdnglig fér innevanarna i
Vasastaden pa grund av barridrerna
Essingeleden och stambanan, men
utnyttjas trots det som narrekrea-
tionsomrade av manga méanniskor.
Karolinska institutets omrade i
nordost ar ett parkpréglat campus-
omréade. Vasastaden i sydost dr en
parkfattig stadsdel men med en del
gronstruktur i form av tradplante-
rade gator och bostadsgardar.

Den spridda, spontana vegetationen
i omradet dr framst trivial i form av
bjork, sélg, asp och tall. Den plan-
terade vegetationen i Karlbergspar-
ken bestar av ddellév. Inslag av ek
férekommer i anslutning till Es-

singeleden. I mellanrummet mellan
norr- och sydgaende kérbana i Pam-
paskurvarn ar en rad med 18 askar

och ett antal popplar planterade.

Troligtvis dr djurlivet inom omradet
mycket stért och dérav begrénsat.
Forekomst av insekter kan finnas i
ddellovtrad. Radjur forekommer i
Hagaparken och Karlbergsparken.

En méngd gang- och cykelvagar
genomkorsar planomradet, se figur
17. En viktig gdng- och cykelpassage
som berors av projektet, 4r gang- och
cykelvdgen fran Karolinska till Solna
langs Essingeledens s6dergaende
vdgbana ovanfér Terminalvéigen.

5.2.2 Beddomningsgrunder
Stadens mal om hallbar anvand-
ning av mark och vatten innebar att
sarskilt vdrdefulla mark- och vat-
tenomraden ska varnas, vardefulla
gronomraden sparas, god tillgang till
park- och naturomraden sékerstal-
las och malen i stadens Parkprogram
efterstravas vid exploatering av nya
bostadsomraden.
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Grans for detaljplan
=== Grans for arbetsplan
=m=m== Grans for 6verdackning
Befintligt rorelsestrak fér gang/cykel

Figur 17. Befintliga gang- och cykelstrak
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5.2.3 Nollalternativ

Bebyggelse

Bebyggelse sker pa redan hardgjorda
ytor. Ingen gron mark tas i ansprak.

Positiva eller negativa konsekvenser

beddéms som sma.

Trafikanldggning
Nollalternativet innebér ingen for-
dndring av trafikanldggningen.

5.2.4 Planforslaget

Bebyggelse

Parkstraket genom planomradet
forbattrar mojligheterna att rora sig
i ett parksammanhang i 6st-vastlig
riktning 4ven om Karlbergsomradet
och Haga inte binds ihop fullstdn-
digt. De grona ytorna i planférslaget
ar inte av den storleken att man kan
férvéanta sig nagon stor biologisk
mangfald. De 6kar dock mdjligheten
for djur och véaxter att spridas mel-
lan stérre gronomraden med hégre
diversitet.

Trafikanldggning

I arbetsplanens forslag ingar bredd-
ning av befintlig vdgbana for att
rymma ytterligare korfalt. Ombygg-
nad av vdgen tar mark i ansprak, vil-
ken i dagsldget framst 4r grén mark
med en del uppvuxna trad. Risk finns
ocksa for intrang i eller paverkan pa
riksintresset Karlbergsparken.

Breddningen av sédergaende vig-
bana i strackningen i hojd med
Terminalvdgen innebar att gang- och
cykelvagen férsvinner. Denna kopp-
ling mellan Karolinska och Ingen-
tingomradet (Huvudsta) ersatts inte.
Gangbron mellan Norra stationsga-
tan och Berzelius vag rivs.

5.2.5 Konsekvenser efter foreslag-
na atgiarder

Bebyggelse

Norrtullsparken och tillkommande
gronska pa gardar i kvarteren for

in vegetation i ett idag i princip helt
hardgjort omrade d&ven om de inte ar
omraden med nagon hogre biologisk
méngfald. Aven mindre omrédden med

vegetation innebdr att mojligheterna
for sma djur och véxter att spridas
6kar. Konsekvenserna for grénstruk-
tur och rekreation bedéms som stora
och positiva.

Trafikanldggning

Intunnlingen ger férutsattningar for
ny bebyggelse och parkstrak vilket
Okar grona ytor i omradet. Viss gron
mark tas dock i ansprak vid bredd-
ningen av E 4/E 20 férbi Karlberg.
Sammantaget ar konsekvenserna for
gronstrukturen positiva.

For rekreationsmojligheterna ar det
negativt att dagens gang- och cykel-
forbindelse mellan Solna och Ingen-
tingomradet (Huvudsta) férsvinner.
Detta 4r en mattligt negativ konse-
kvens for rekreation.

Sammantagen konsekvens
Sammantaget bedéms planférslagets
konsekvenser fér gronstruktur och
rekreation som stora och positiva.
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Figur 18-21. Foton fran omradet. Overst till vanster
fran Bellevue mot Karolinska. Overst till hdger syns
Wenner-Gren Center fran Brunnsvikens strand.
Nederst till vanster syns Norra Stationsomradet
fran Solnabron. Nederst till hdger syns E 4/E 20
fran Solnabron med Norra Stationsomradet till
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5.3 ~ KULTURMILJO

5.3.1 Forutsdttningar
Kulturminnesvarden syftar till att
skydda och varda vart kulturarv.
Bevarandet av opaverkade miljéer ar
en viktig del av kulturmiljévarden.
Kulturlandskapets spar av ménsk-
lig aktivitet berattar var historia,
funktionella samband, landskapets
anvdndning m.m. Exploatering av ett
omrade kan forutom att paverka fy-
siska féremal av vdrde ocksa paverka
mdojligheten att tolka landskapet och
dess historiska skeden och samband
men ocksa upplevelsen av landskapet
och dess framtida anvdndning.

Norrtull har sedan 1670 varit entrén
till Stockholm frén norr. Aren 1731-
33 byggdes de tva tullhusen som
fortfarande star pa sin ursprungliga
plats. Anda in pa 1940 gick Uppsa-
lavdgen mellan de tva tullhusen.
Stockholm grédns mot Solna lades fast
redan 1699. Endast smérre justering-
ar gjordes i samband med utbyggnad
av E 4/E 20. Vartabanan 6ppnade
1882 och pa 1920-talet flyttade gods-

trafiken till Norra station fran Norra
bantorget. Omradet praglas i hog
grad av jdrnvagstrafiken i och med
nérheten till det stora jarnvdgsom-
radet vid Tomteboda strax védster om
planomradet.

Nuvarande E 4/E 20:s utformning i
den ldgsta punkten, med Stockholm
och Solna som hdjer sig pa varsin
sida, visar tydligt p4 omradets ka-
raktdr som gransomrade.

I anslutning till planomradet finns
ett antal riksintressen fér kulturmil-
jovarden, kulturhistoriskt viardefulla
miljéer samt byggnadsminnesmaérkta
byggnader eller anldggningar. Inga
kdnda fornldmningar berdrs av plan-
forslaget.

Nationalstadsparkens grans gar i
dagens strdackning av Sveavadgen. Na-
tionalstadsparken berors av visuella
intrang da den héga bebyggelsen blir
synlig fran delar av parken.

5.3.2 Bedomningsgrunder
Stockholms innerstad &r av riksin-
tresse for kulturmiljovarden. Sten-
stadens tydliga yttre grans beskrivs
i riksintressebeskrivningen som ett
av Stockholms sdrdrag.

5.3.3 Nollalternativ

Bebyggelse

Bebyggelsen ldngs Norra stations-
gatan innebar att den tydliga stads-
fronten férsvagas trots Norra sta-
tionsgatans féreslagna utformning
som gransboulevard. Konsekven-
serna for kulturmiljéon bedéms som
stora och negativa pa grund av att ett
av de sdrdrag som uttrycks i beskriv-
ningen av riksintresset Stockholms
innerstad paverkas negativt.

Trafikanldggning

Nollalternativet innebéar ingen for-
dndring av trafikanldggningen. I
nollalternativet paverkas inte kultur-
miljon.
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5.3.4 Planforslaget

Bebyggelse

Planen innebér hég och tat bebyg-
gelse pa hela Norra Stationsomradet.
Inget av de gamla godsmagasinen
eller Klockhuset som ar knutna till
omradets historia, bevaras.

Tullhusen, som idag star i ett undan-
skymt lage, lyfts fram och blir mer
synliga.

Norra stationsgatan utformas som en
gransboulevard for att bevara den
gamla stadsfronten.

Trafikanldggning

Vid ombyggnad av vdgen intill Karl-

bergsomradet finns risk for intrang i
eller paverkan pa riksintresset Karl-
bergsparken.

5.3.5 Konsekvenser efter foreslag-
na atgarder

Bebyggelse

Planférslaget innebédr en visuell
paverkan i omradet kring Brunnsvi-
ken, sarskilt sett fran Bellevue och
Brunnsvikens 6stra strand.

I planfoérslaget lyfts tullhusen fram
vilket ar positivt. Stenstadens tydli-
ga avslut beskrivs som ett av sdrdra-
gen i riksintressebeskrivningen for
Stockholms innerstad. Denna tyd-
lighet férsvagas och konsekvenserna
for kulturmiljon bedéms som stora
och negativa pa grund av paverkan
pa riksintresset.

Trafikanldggning

Foradndringen for kulturmiljén i ar-
betsplanens férslag bedéms som lik-
vardig med nollalternativet. Vid ett
intrang eller paverkan pa Karlbergs-
omradet bedéms konsekvenserna for
kulturmijén som sma och negativa.

Figur 22. Norra Stationsomréadet idag med Klockhuset i fonden.
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5.4 YTVATTEN

5.4.1 Forutsdttningar

Dagvattnet som infiltreras utgér och
ar en vasentlig faktor for uppratthal-
lande av grundvattennivan i omra-
det. Vid all exploatering som innebéar
avledning av dagvatten ska darfor
behov och méjlighet att infiltrera
dagvatten till de lokala grundvatten-
magasinen utredas.

Vagdagvatten fran trafikerade vagar
och gator (10.000 fordon/dygn eller
mer) och andra férorenade ytor bor
renas innan det sléapps till reci-
pient. For att undvika skada vid en
eventuell olycka bor ocksa tekniska
l6sningar utforas for att forhindra
att fororeningar nar recipienter och
reningsanldggningar.

Vagdagvatten fran ytvdgnatet, Norra
stationsgatan, Sveavigen, Sveaplan
och Cedersdalsgatan m.fl. infiltrerar
i dagsldget i marken och nar slutli-
gen Karlbergskanalen/Ulvsundasjon
eller Brunnsviken. Direktavledning
av dagvatten fran omradet sker i hu-

vudsak till Ulvsundasjon, endast en
mindre del rinner till Brunnsviken.
Det sker utan annan reningen dn den
som naturligt sker i marken.

Dagvatten fran Karolinska sjukhuset
som idag leds till Eugeniamagasinet
kommer att separeras fran Vagver-
kets dagvattensystem. Dagvatten
fran Karolinska sjukhuset ska i
framtiden hanteras inom bebyggelse-
omréadet.

Idag avleds dagvatten fran E 4/E 20,
Eugeniatunneln och delar av Uppsa-
lavagen till VA-station Eugenia dar
det behandlas i en reningsanlagg-
ning innan det sldpps till Brunnsvi-
ken.

Befintligt vdgdagvatten fran ytvég-
nétet pa strackan Solnabron - Euge-
niatunneln leds med sjalvfall, till-
sammans med spol-och sldckvatten
fran Eugeniatunneln till VA-station
Eugenia for rening fére utpumpning
till Brunnsviken.

Dranvatten fran Eugeniatunneln
leds i separat system till drdnpump-
station for direkt utpumpning till
Brunnsviken.

Vagdagvatten fran vigsystemet
vaster om Solnabron leds med sjalv-
fall ned mot Klarastrandsleden och
ansluts mot Stockholm Vattens dag-
vattennét som leds ut i Karlbergs-
kanalen. Vattnet fran den pagaende
utbyggnaden av Norra lanken kom-
mer att ledas till en ny VA-station
placerad i Norra lanken.

5.4.2 Bedomningsgrunder

For Stockholm och Solna finns strate-
gier for omhédndertagande av dag-
vatten med hénsyn taget till miljo,
hélsa, sdakerhet och tekniska férut-
sattningar, se figur 23.

De lokala forutsattningarna innebér
att tillkommande bebyggelsen i form
av hus och vagar pa Norra Stations-
omradet kommer att leda till mins-
kad naturlig infiltration da de hard-
gjorda ytorna kommer att utékas.
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Reningsatgdrder kommer att kréavas
for att klara miljéférvaltningens
krav vid utslapp till recipient och
mark. Provtagningar for uppfoéljande
kontroll bor ske enligt godként kon-
trollprogram.

5.4.3 Nollalternativ

Bebyggelse

I nollalternativet tillkommer ny
bebyggelse inom Karolinska sjukhus-
omradet samt ldngs Norra stations-
gatan. I Norra Stationsomradet ar
idag princip hardgjort. Nya anlagda
gronytor ger mojlighet att kompen-
sera for den begrénsade forlust av
infiltrerande markomraden som
exploateringen innebéar. Det kan ske
bade inom park- och tomtmark med
direkt anslutning till underliggande
mark.

Mojligheten att ansluta tillkom-
mande omraden till anldggningar for
LOD (lokalt omhé&ndertagande och
féordrojning av dagvatten) och nya
eller befintliga reningsanldggningar
ska beaktas vid bebyggelseplane-
ringen.

Dagvatten ska i stérsta mojliga man
ledas till grundvattenmagasin for
att minska risken for att omradets
grundvattenbalans paverkas.

Trafikanldggning

Nollalternativet innebéar, férutom
okad trafik, inga féordndringar i vag-
systemet jamfort med idag. Vagdag-
vatten leds till samma recipienter
och anldggningar som idag.

Okad trafik innebér viss 6kning av
fororeningshalterna i vigdagvattnet.
Minskad anvdndning av dubbdéck
kommer samtidigt pa sikt att minska
halterna av partiklar i vigdagvatt-
net.

5.4.4 Planforslaget

Enligt kommande miljékvalitetsnor-
mer for grundvatten far varken niva
eller kemisk status forsamras eller
utan ska na normen god status.

Foljande mal géller fér projektet:
¢ Renat dagvatten fran vag- och
gatusystem ska aterinfiltreras lokalt

Dagvattenstrategi for Stockholms stad
"Dagvattensystemet ska leda bort nederbérd
(snd och regn) i staden pé ett sakert, miljo-
anpassat och kostnadseffektivt satt sa att
invarnarnas sékerhet, halsa och ekonomiska
intressen inte hotas. Dagvattnet far inte heller
bidra till en férsdmrad milj6. Det betyder att:
e | forsta hand ska atgarder sattas in mot
fororeningarnas kéllor s& langt det ar tekniskt,
ekonomiskt och juridiskt mojligt.

e Dagvatten i bebyggelsen ska hanteras s&
att stadens mark och sjoar tillférs s& mycket
vatten som mdjligt utan att belastningen av
féroreningar blir kritisk.

e Fdrorenat dagvatten som inte kan tas emot
av en Vviss recipient bor renas lokalt eller féras
till mindre kénslig recipient.”

Dagvattenstrategi for Solna

"Mal:

e Dagvatten som avleds till recipient eller om-
handertas lokalt ska vara sa rent att det inte
ger negativ paverkan pa levande organismer.
e Dagvatten ska tas omhand sé nara kéllan
som mojligt.

e Grundvattennivaerna ska inte forandras pa
grund av stadens expansion.

e Dagvatten ska nyttjas som en resurs vid
stadens utbyggnad.

Figur 23. Dagvattenstrategi for Stockholms och
Solna stad
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for att minska risken f6r sdnkning av
grundvattennivan.

Bebyggelse

Planfoérslaget innebér en hég exploa-
tering av omradet med bostadsbe-
byggelse och verksamheter. Stora
delar sker inom redan hardgjorda
bebyggda och obebyggda omraden
samt ovanpa intunnlingen av vag-
och sparomréadet.

Det bed6éms att dagvatten fran ytor
sasom tak och gangvégar kan infil-
treras utan rening medan dagvatten
fran trafikerade ytor behover renas
innan det infiltreras.

Staden ansvarar fér hanteringen

av dagvatten fran allménna ytor. I
respektive delomrade som ska bebyg-
gas galler att Stockholms respek-
tive Solna stad ska stdlla villkor foér
exploatering.

For att undvika paverkan pa grund-
vattenbildningen kommer aterinfil-
tration av dagvattnet att ske genom

lokalt omhéndertagande av dag-
vatten (LOD). Mgjligheten till LOD
beror pa djupet till grundvatteny-
tan och mojligheten att infiltrera
dagvatten i den ométtade zonen, se
avsnitt Grundvatten.

Grona tak fungerar som fordréjning
av avrinningen. Hurvida bebyggelsen
kommer att utformas med grona tak
ar oklart.

Trafikanldggning

Véagsystemet och jarnvag byggs inom
en del av Norra Stationsomradets
trafikomrade som redan i dag utgors
av hardgjorda ytor.

Vagdagvatten vaster om Solnabron
fram till hgjdpunkt vid stambanan
leds med sjalvfall ned mot Kla-
rastrandsleden och ansluter mot
Stockholm Vattens ledningsnét.
Vagdagvatten vister om hgjdpunkten
over stambanan fram till Pampas
leds i dagsléget ut orenat pa flera
stdllen. Det pagaende bygget av ett
nytt avsadttningsmagasin, Karlbergs-

magasinet, kommer att hantera en
del av detta flode, se figur 24.

Ledningsnatet for kapacitetshgjande
atgdrder kommer att utformas sa att
det finns mdjlighet att ansluta néatet
mot framtida avsattningsmagasin.
Utrymme for sddana avsattnings-
magasin finns vid lagpunkt innan
Klarastrandstunneln samt lagpunkt
vid Pampasléanken.

Pa samma sitt som for tillkommande
bebyggelse, har punkter for lokal
infiltration foreslagits med hdnsyn
taget till lokala grundvattendelare
och behovet av att sdkerstdlla grund-
vattennivan i omradet, se avsnitt
Grundvatten.

Befintligt dagvattensystem Oster
om Solnabron ersatts av ett nytt
avloppssystem, en avloppsledning

i varje tunnelror och med avstand
mellan uppsamlingsbrunnar som
uppfyller sdkerhetskraven. Avlopps-
ledningarna leds med sjélvfall till
VA-station Eugenia.
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Figur 24. Férslag till dagvattenhantering for trafikanlaggningen
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Fore inloppet till VA-stationen pla-
ceras ett magasin for farliga vétskor.
Placeringen av detta magasin for
farliga vatskor kommer att faststal-
las under kommande projektering.
Eventuellt kompletteras dven befint-
ligt system i Eugeniatunneln med ett
magasin for farliga vatskor.

Ett drédnvattensystem bor anordnas
med ledningar, drédnledning och
samlingsledning, i varje tunnelror.
Vattnet leds med sjalvfall till befint-
lig dranpumpstation vid VA-station
Eugenia.

Ett nytt ledningsystem for slack-
vatten anordnas i det ena tunnelro-
ret, med anslutningsledningar till
brandposter. Ny anslutningspunkt
med méatarkammare till kommunalt
vattenledningsnédt bor anordnas i
nédrhet av Torsgatan/Norra stations-
gatan. Det nya ledningssystemet an-
sluts ldmpligen till Eugeniatunnelns
befintliga sldckvattenledning.
Nagra atgarder pa den befintliga
reningsanlédggning i VA-station Eu-

genia eller den befintliga dranpump-
stationen bedoéms inte behévas med

anledning av den planerade intunn-

lingen.

Dagvatten fran temporar viag under
byggtid kommer att anslutas med
sjalvfall till VA-stationen for Euge-
niatunneln.

Dagvatten fran jarnviag bedéms kun-
na infiltreras utan behov av rening
till mark inom sparomradet.

5.4.5 Konsekvenser efter foreslag-
na atgarder

Bebyggelse

Med foreslagen hantering av dag-
vatten inklusive aterinfiltrering
bedéms tillkommande bebyggelse
inte innebédra nagra negativa konse-
kvenser for dagvattnets kvalitet och
funktion for den lokala grundvatten-
bildningen.

Jamfort med nollalternativet och
med foreslagna atgédrder bedéms
konsekvenserna fér miljé och grund-

vattenbalans som positiva och sma.
Foreslagna atgérder bidrar till mal-
uppfyllelsen av det nationella miljo-
malet Grundvatten av god kvaliet.

Trafikanldggning

Jamfoért med nollalternativet och
med foreslagna atgérder for om-
héndertagande och 6kad rening av
dagvatten fran vigsystemet, bedéms
konsekvenserna sammantaget som
stora och positiva.
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5.5 GRUNDVATTEN
Grundvatten dr det vatten som helt
fyller halrum och sprickor i jord eller
berg och som slutligen avrinner mot
vattendrag. Vatten tillfors grund-
vattnet genom infiltration av neder-
bord och/eller fran ytvattendrag.
Aven lackande ledningar bidrar.
Inom bebyggda och hardgjorda ytor
minskar nybildningen av grund-
vatten pa grund av att nederb6rden
avleds via dagvattenledningar. Dar-
utover paverkas grundvattennivaer
av till undermarksanldggningar
inldckande grundvatten.

Grundvattensdnkning eller en av-
sankning av trycknivan kan ge
upphov till sdttningsskador. Stoérsta
sdttningarna far man i 16s lera och
mindre, i vissa fall inga, i fast lera.
Markséattningar kan ge skador pa i
markforlagda ledningar. Byggnader
som ar grundlagda pa lera f6ljer med
sattningarna och kan skadas.

5.56.1 Forutsdttningar

Norra Stationsomradets avrinnings-
omrade omfattar ca 70 ha (AIB 1988).
Recipienterna dr Brunnsviken i nord-
0st och Karlbergskanalen i sydvéast.
I Norra Stationsomradets dalgang
forekommer det tva grundvattenma-
gasin, ett 6vre magasin i fyllningen
som ligger ovan leran och ett undre

i den underlagrande friktionsjorden
mellan berg och lera vilket kan vara
artesiskt beroende pa topografin i
omradet.

Enligt inom Citybaneprojektet ut-
foérda unders6kningar har en grund-
vattendelare inom Norra stations-
omradet identifierats. Den l6per

i nord-sydlig riktning fran strax
vaster om Torsplan och mot Karolin-
ska sjukhuset och sammanfaller med
den konstruerade grundvattendela-
ren som ar beldgen strax vaster om
Solnabron, se figur 25.

Grundvattenbildningen till det und-
re magasinet sker till stor del i de
hogt beldgna omradena kring Norra

Stationsomradet med ett utflode vid
Solnabrons landfésten vid Torsgatan
respektive Solnavagen. Viss grund-
vattenbildning till det undre maga-
sinet beddéms kunna ske fran vre
magasinet i dalgdngens ytteromra-
den da de kommunicerar vid hoga
grundvattenfléden.

Geologi

Omradets geologi karaktdriseras av
nérheten till Stockholmsasen med
férekomst av lera, sand och morén.
Stora delar utgoérs dock av berg i
dagen, i huvudsak i den norra delen
dar det tidigare utférts omfattande
sprangningsarbeten.

Dalgangen utgors av en djup svacka i
berggrunden, omgiven av héjder med
ytnédra berg eller berg i dagen. I hojd
med Solnabron finns en berghdjd,
som delar upp den lerfyllda dalgang-
en i tva delar, nordost respektive
sydvést om Solnabron. Hela Norra
Stationsomréadet ar utfyllt och fyll-
nadsmaterialets méaktighet bedéms
variera mellan 2 och 7 m. Stora delar
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av markytan ar hardgjord, framst
med asfalt, men dven gatsten fore-
kommer.

Fyllningen vilar till stora delar pa 2-
8 meter lera som &r védxellagrad med
sandskikt. Vdster om Solnabron be-
gréansas lerans utbredning av Norra
stationsgatan i séder och E 4/E 20 i
norr. Oster om Solnabron breder ler-
lagret ut sig at séder innan det ater
smalnar av mot Norrtull.

I Norra Stationsomradets ldngdrikt-
ning finns det hégst beldgna par-
tiet vid Solnabron, vilket utgér en
sadelpunkt dar det sluttar ner mot
Brunnsviken i nordost och Karl-
bergskanalen i sydvést.

Befintlig bebyggelse

Inom och omkring Norra Stations-
omradet dr det framst byggnader
samt markanldggningar sdsom
flerbostadshus och ledningar som &r
skyddsobjekt for eventuell paverkan
pé grund av férdndrade grundvat-
tennivaer. Antalet skyddsobjekt ar

fa och fortsatta utredningar far visa
om det finns risk fér skador pa dessa
pa grund av en grundvattensank-
ning. De fastigheter som funnits vara
kansliga for sattningar ar Blastern,
Héarden, Stadet, Tullhusen och Stall-
maéstaregarden.

Ovriga skyddsobjekt 4r den anlagda
grundvattendelaren som utférts un-
der E 4/E 20 i samband med ombygg-
naden under 1990-talet, samt muren
langs med den ramp som leder upp
fran Klarastrandsleden och upp till
Norra Stationsomradet. Muren gar
hela vagen ner till berg och ddmmer
upp grundvattnet i Norra Stations-
omréadets sydostra del till en dréne-
rande niva +9,1.

Trafikanldggning
Grundvattenbildningen till det vik-
tiga undre magasinet sker till stor
del i de hogt beldgna omradena kring
Norra Stationsomradet med utflode
vid Solnabron. Grundvattenbildning-
en till det undre magasinet bedéms
inte paverkas da grundvattnets infil-

trationsomraden inte ar beldgna vid
dessa trafikanldggningar.

I direkt angrdnsande omraden till
planomradet pagar eller planeras ge-
nomfoérandet av flera omfattande in-
frastrukturprojekt, vilka kan komma
att paverka grundvattenbildningen
och grundvattennivéerna i omradet.

5.5.2 Nollalternativ

Bebyggelse

Norra Stationsomradet dr idag i
princip hardgjort och bebyggelse
héar kommer inte att 6ka avrinningen
fran omradet.

Trafikanldggning

Nollalternativet innebér, féorutom
Okad trafik, inga féorandringar i vég-
systemet jamfort med idag. JAmfort
med dagslaget bedéms avledning av
dagvattnet innebédra sma konsekven-
ser for miljé och grundvattenbalans.
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5.5.3 Planforslaget

Bebyggelse

Intunnlingen kommer att leda till
minskad naturlig infiltration da

de hardgjorda ytorna kommer att
utokas. For att undvika paverkan

pa grundvattenbildningen kommer
mojligheten till aterinfiltration av
dagvattnet genom lokalt omhén-
dertagande av dagvatten (LOD) att
utredas vidare. Mdjligheten till LOD
beror pa djupet till grundvattenytan
och mojligheten att infiltrera dag-
vatten i den omaéttade zonen.

En tolkad lagsta tillatna grundvat-
tenniva har tagits fram for hela om-
radet baserad pa grundvattenmaéatse-
rierna fran befintliga grundvattenrdr
i omradet.

Trafikanldggning

Tunnelréren grundldaggs med sula pa
mark vilken kommer att 16pa ladngs
hela strackningen f6ér intunnlingen.
Grundldggningen kan tillfalligt
komma att paverka grundvattenni-
van. Vid lokala och tillfalliga grund-

vattensdnkningar kommer tdtspont,
aterinfiltrering och andra tekniska
atgdrder som tvdrgaende tdtning av
schakt att anvdndas for att minimera
paverkan.

De tempordra och permanenta
vagbanorna och sparekn anlédggs

pa befintligt vdg- och sparomrade.
Delar av anldggningarna kommer
att byggas under grundvattenytan
och tempordr grundvattensdnkning
kommer troligen att ske lokalt under
byggskedet.

Vid lokala och tillfalliga grund-
vattenavsdnkningar kommer teknis-
ka atgarder att anvdndas for att mi-
nimera paverkan. Nagra permanenta
grundvattensdnkningar som kan ge
skadliga effekter planeras inte.

Det kommer att utredas om tillstand
for att dels leda bort grundvatten,
dels infiltrera grundvatten/vatten
behover sokas for att utfora plane-
rade arbeten.

5.5.4 Konsekvenser efter foreslag-
na atgarder

Bebyggelse och trafikanldggning
Utbyggnaden kan kortsiktigt komma
att paverka grundvattennivaerna i
omradet. Pdgaende undersékningar
och utredningar kommer att visa om
sd ar fallet, dvs. om och i vilken om-
fattning bortledning av grundvatten
kommer att ske samt om det kan leda
till skadlig paverkan.

Projektet bidrar till maluppfyllelse
av det nationella miljémalet Grund-
vatten av god kvalitet da eventuella
markféroreningar kommer att om-
héndertas samt att LOD-anldggning-
ar med rening av dagvatten kommer
att byggas.
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Figur 25. Pa kartan visas 6versiktligt omradets geologi och grundvattendelare. Gul farg ar lera, bla farg morang och orange farg véxellagring av lera,
silt, sand och grus. Heldragna réda linjer &r konstruerade vattendelare och streckan rédrosa linje naturlig vattendelare. Gréna streck visar tolkad lagsta

o N .o
drnnnrlngcnl\/a
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5.6 BULLER OCH VIBRATIONER
5.6.1 Forutsdttningar

Buller

Buller ar ett miljé- och folkhéalsopro-
blem som ber6ér manga ménniskor.
Buller kan paverka manniskor pa
olika séatt, t.ex. med sémnstérningar,
koncentrationssvarigheter, irritation
och forhojt blodtryck.

Norra stationsomradet ar i dagslaget
hart bullerutsatt. Bullret genereras i
huvudsak av vagtrafik, dels fran ge-
nomfartstrafiken pa E 4/E 20, Pam-
paslanken och Klarastrandsleden,
dels fran infartstrafik via trafikplats
Norrtull samt lokaltrafik p4 Norra
stationsgatan och Solnavégen m.{l.

CadnaA version 3. For slutldget, med
genomférd intunnling, har &ven bul-
ler fran nytt gatunédt berdknats, se
tabell 1 och figur 6.

Hela det studerade omradet dr expo-
nerat for ekvivalenta ljudnivaer vél
over 55 dB(A). De hogsta nivaerna

ar vid bostéder ddr Norra stations-
gatan 6vergar i avfart fran E 4/E 20
(korsning med Karlbergsvédgen). Dar
ar den ekvivalenta ljudnivan fran
vagtrafik 70 dB(A).

Den ekvivalenta ljudnivan fran Var-
tabanan ligger i regel val under
55 dB(A). Vid enstaka bostads- och

kontorshus tangeras 55 dB(A). Den
maximala ljudnivan fran jarnvégs-
trafiken 4r som mest 82 dB(A) vid bo-
stdder. Omradet tangeras av Oskust-
banan, Méalarbanan och Tomteboda
bangérd. Ljudnivderna fran denna
jarnvagstrafik ar avsevart hogre i
den vastra delen av det studerade
omradet.

Rambdoll har berdknat bullersprid-
ningen fran helikoptertrafik till och
fran Karolinska sjukhuset. Buller-
berdkningarna visat att Riktvardet
for flygbuller (FBN) om 55 dB(A)
ekvivalent ljudniva 6verskrids inom
ett avstand pa 100-200 meter fran

Det hogsta trafikflodet, och foljaktli- Trafikmingd

gen den dominerande ljudalstringen, Norra station Karlberg Hastighet Andel tung

dr pa E 4/E 20. Ljudnivaer fran vag- (fordon per (fordon per (km/tim) trafik’

trafik p& E 4/E 20, Solnavigen och dyen dygn %o

Norra stationsgatan samt tagtrafik Nuldge 112 000 86 000 70 10

pa Véartabanan, har berdknats vid Byggtidf,n

nérliggande bostads- och kontorshus E}t;g:l;;%rart 160000 130000 >0 10

enligt de Nordiska berdkningsmodel- Slutliige 174 000 157 000 70 10 litr;elijgé;rifr:?elgra%r
lerna, Naturvardsverkets rapporter 1. Antaget virde for beddmning av
4653 respektive 4935, i programmet buller och vibra-
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helikopterplattan. Maximal ljudniva
vid start och landning 6verskrider
riktvardet pa 70 dB(A) pa ett stort
omrade som begrdnsas av Norra
begravningsplatsen i norr och Norra
stationsgatan i sdder, se figur 26.

Vibrationer

Storningsnivan for vibrationer och
stomljud dr intimt férknippad med
avstandet till stéorningské&llan samt
de geologiska férutsdttningarna. Om
avstandet ar stort (200 meter) ar ris-
ken fér komfortstérande vibrationer
eller risk for stomljud liten.

Generellt paverkas inte vibrations-
nivan eller stomljudsnivan av 6kad
trafikméngd, men i de fall stérningar
férekommer 6kar antalet stérnings-
tillfallen.

Normalt &r vibrationsbelastningen
pa omgivningen storst under bygg-
tiden och dé& framst fran sprangning
samt schakt, spontning, palning

och packning och transporter. Aven
rivningsarbeten kan ge upphov till

hoga vibrationsnivaer i narliggande
bebyggelse. Se vidare avsnitt Tempo-
rara losningar - byggtiden.

Trafikmédngderna vid nollalternati-
vet och utbyggnadsalternativet som
utgor forutsattning for bedémning
och konsekvensbeskrivning framgar
av tabell 1.

I dagsldaget bedoms inga vibra-
tions- eller stomljudsstérningar fran
trafiken pa Vartabanan férekomma.
I 6vrigt har ingen information om
eventuella komfortstérningar fran
vagtrafik gatt att fa fram. E 4/E 20
ligger ndrmast Karolinska sjukhuset
men inte heller hdr har klagomal ro-
rande trafikvibrationer eller stom-
ljud framkommit. Ovanstaende slut-
satser skulle kunna verifieras med
vibrations- och stomljudsmétning.

5.6.2 Beddomningsgrunder
Buller

Riksdagen antog i mars 1997, vid
beslut om Infrastrukturinriktning
for framtida transporter (proposition

1996/97:53) riktvarden for trafikbul-
ler. Féljande riktvarden for trafikbul-
ler bér normalt inte 6verskridas vid
nybyggnation av bostadsbebyggelse
eller vid nybyggnation eller vasentlig
ombyggnad av trafikinfrastruktur:

¢ 30 dB(A) ekvivalentniva inomhus

e 45 dB(A) maximalniva inomhus
nattetid

e 55 dB(A) ekvivalentniva utomhus
(vid fasad)

¢ 70 dB(A) maximalniva vid uteplats
i anslutning till bostad

Vid tilldmpning av riktvéarden vid
atgarder i trafikinfrastrukturen bor
hénsyn tas till vad som ar tekniskt
mojligt och ekonomiskt rimligt. I de
fall utomhusnivan inte kan reduce-
ras till nivaer enligt ovan bor inrikt-
ningen vara att inomhusvéardena inte
overskrids.

For att mdojliggdra bostadsbebyggelse
i miljéer dar ovanstdende riktvdrden
inte 4r mdjliga att uppfylla har regler
for avsteg specificerats i "Trafik-
buller och planering”, framtagen
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N Wl

m Helikopterplattor
E e e Ekyivalent bullernivd 55 dB(A) FBN
e Berdknad maxnivd 95 dB(A) vid start/!

anl

e Berzknad maxnivd 80 dB(A) vid starf/lan

(
e Bergknad maxnivd 90 dB(A) vid start/landnin

L

[

maxnivd 70 dB(A) vid sfart/
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av Lansstyrelsen i Stockholms lén,
Miljéférvaltningen i Stockholm och
Ingemansson Technology AB. Princi-
pen for dessa avsteg ar att den hoga
ljudnivan pa fasad mot trafikbuller
ska kompenseras genom att minst
hélften av boningsrummen inom
varje lagenhet orienteras mot fasad
med 1ag ljudniva, en bullerddmpad
alternativt tyst sida. Tva avstegsfall
definieras, dar Avstegsfall A ar det
som ska efterstrdvas och Avstegsfall
B endast ska accepteras om Avstegs-
fall A inte dr rimligt att uppna.

e Avstegsfall A: Fran riktvdarden
och kvalitetsmal far géras avsteg
utomhus fran 70 dB(A) maximal
ljudniva och 55 dB(A) ekvivalent
ljudniva. Samtliga lagenheter ska
dock ha tillgang till mindre bullrig
sida féor minst halften av bonings-
rummen med nivaer betydligt lagre
an 55 dB(A) ekvivalent ljudniva. Fér
uteplats i anslutning till bostaden
godtas hogst 55 dB(A) ekvivalent och
hogst 70 dB(A) maximal ljudniva.

e Avstegsfall B: Utdver avstegen i
fall A sdnks kravet pa ljudnivan ut-

omhus pa den mindre bullriga sidan
och kravet pa tyst uteplats kan fran-
gas. Samtliga lagenheter ska dock ha
tillgang till en mindre bullrig sida
om hogst 55 dB(A) ekvivalent ljud-
niva for minst halften av bonings-
rummen.

e Inomhusnivaerna far inte 6ver-
skridas oavsett avstegsfall.

Vibrationer

Vad géller riktvarden for vibrationer
sa hanvisas till Svensk standard SS
460 48 61. Har anges undre varde for
mattlig stérning av vibrationer till
0,4 mm/s (vagt varde). Detta varde
boér inte 6verskridas i bostader.
Hogsta maximala stomljudsniva ar
30 B(A) (maximal niva) i bostader i
enlighet med Stockholms stads Mil-
joprogram 2000.

Bed6mningen av konsekvenser har
skett med utgdngspunkt i foljande
underlag:

e Stockholms stads miljéprogram,
2000 (Buller, stomljud)

e Svensk Standard SS 460 48 66
(Riktvarden vid sprangning)

e Svensk standard SS 460 48 61
(Komfortvibrationer)

e Svensk standard SS 02 52 11 (Rikt-
varden palning,spontning m.m.)

¢ Svensk standard SS 02 52 10 (Rikt-
varden for luftstétvagor)

¢ Naturvardsverkets NFS 2004:15
(Riktvarden for byggbuller)

e Skedesplaner for Norra Stations-
omradet 2008-12-05

¢ Geoteknisk utredning E 4/

E 20 Norra Station Intunnling 2009-
03-03.

e Tyréns: Fordjupning av tva éver-
siktsplaner MKB bilaga 1 Karolinska
— Norra Station.

De bedémningar som gjorts i detta
projekt dr inte underbyggda med
faktiska méatresultat fran befintliga
vibrations- eller stomljudsnivaer. For
att sdkerstédlla de antaganden som
gjorts bor kontrollmatningar utféras
for att dokumentera den befintliga
vibrations- och stomljudsnivan i ett
antal referensobjekt utmed aktuell
vag- och jdrnvagsstrackning.
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5.6.3 Nollalternativ

Buller

Nollalternativet innebar att vagan-
laggningen inte férdndras men att
bebyggelse for boende och verk-
samheter tillkommer ldngs Norra
stationsgatan och inom Karolinska
sjukhusets omrade.

Avstandet mellan vdg och husfasad, i
kombination med det stora trafikflo-
det, berdaknas medfora en ekvivalent
ljudniva vid fasad pa upp till

74 dB(A). Till det kommer ekvivalent
ljudniva fran jarnvégstrafik pa

60 dB(A). Da riktvardet for ekvivalent
ljudniva i boningsrum &r 30 dB(A)
skulle fasaden beh6va utformas sa
att dess reduktion av buller fran
vagtrafik 4r minst 44 dB(A) vilket ar
ett hogt krav men maéjligt att astad-
komma med en tung fasad och fons-
ter med god ljudisolering. Om endast
kok, vatutrymmen och biutrymmen
orienteras mot norr kan kravet san-
kas med 5 dB(A). Det korta avstandet
mellan viag och fasad i kombination
med husens héjd, gor att det i prakti-

ken dr omdjligt att med hjalp av ljud-
avskdrmande anordningar reducera

bullret till rimliga nivaer, se figur 27.

FoOr att sdnka bullernivderna ar det
tdnkbart att arbeta med lagbullran-
de beldggning pa vagen.

Aven Vartabanan ligger i befintligt
lage. D& trafikméangden, och hastig-
heten, dr densamma som i nuléget
kommer dven ljudnivéerna bli den-
samma, se figur 29.

Om helikopterplattan flyttas for-
skjuts influensomradet. Denna flytt
ligger dock utanfor detta projekt och
kommenteras inte ytterligare.

Vibrationer

Trots en 6kning av framfor allt vig-
trafiken i omradet bedéms risken for
vibrations- och stomljudsstérning i
omgivningen som likvardig med den
som férekommer i nulédget.

5.6.4 Planfdrslaget

Buller

Genom att E 4/E 20 samt Vartabanan
byggs i tunnel elimineras luftburet
buller effektivt medan risken for s.k.
stomljud 6kar.

Med genomférd intunnling, och till-
hérande bebyggelse ovanpa, blir be-
fintlig bebyggelse effektivt skdrmad
fréan buller fran E 4/E 20. Endast
byggnader tillhérande Karolinska
institutet, vdster om Solnavégen, blir
direktexponerade.

Ekvivalenta ljudnivaer upp till

72 dB(A) forekommer, vilket i allt
vasentligt 6verensstdmmer med
nuvarande situation. For planerad
bebyggelse pa intunnlingen vid myn-
ningarna, med fasad direkt mot

E 4/E 20 ar ljudnivan ytterligare
hogre, nivaer upp till 83 dB(A) kan
forekomma. I dessa hus ar det inte
mojligt att bygga bostader med tek-
niskt rimliga fasadutformningar.
Aven med verksamheter i dessa ldgen
stalls det hoga krav pa byggnadernas
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utformning for att gidllande riktvar-
den fér inomhusmiljé ska uppfyllas,
se figur 28.

Vartabanan kommer i allt vdsentligt
ligga helt i tunnel. Endast i omradets
Ostra del, vid Norrtull, kommer spa-
ret att avge buller till omgivningen.
Maximala ljudnivaer pa 6ver

60 dB(A) féorekommer pa ett bostads-
kvarter, se figur 30.

Vibrationer

I en tunnel paverkar inte luftburet
ljud omgivningen pa samma sétt som
ovan mark. Ddremot kommer tagens
hjul att ge upphov till vibrationer

i marken under sparen som i sin

tur sprids till vaggar och bjadlklag

i byggnader ovanfér tunneln. Hus-
stommen som vibrerar stralar sedan
ut ljud pa samma sétt som det vibre-
rande membranet i en hogtalare. Det
ar mojligt att utforma jirnvdgen med
atgdrder som minskar spridningen
av stomljud.

en kommer vibrations- och stom-
ljudsisolering med stor sannolikhet
att krdvas for att sdkerstdlla att inte
komfortstoérande vibrationer och
stomljud uppkommer i byggnaderna.
En detaljstudie bor genomféras for
att optimera vibrations- och stom-
ljudsisoleringen. En ballastisolering
av banvallen o.dyl samt en avisolerad
grundlaggning av byggnaderna bor
utredas.

5.6.5 Konsekvenser efter foreslag-
na atgiarder

Buller

Ekvivalent ljudniva har berdknats
vid de planerade bostadshusens fa-
sader. Resultaten kan sammanfattas
med nedanstaende punkter:

e Fasader mot Norra stationsgatan
har ekvivalent ljudniva

60-65 dB(A)

e Fasader mot Solnavédgen har ekvi-
valent ljudniva 59-64 dB(A)

e Fasader mot nya lokalgator (se
figur 4 och 8) har ekvivalent ljudniva
over 60 dB(A) men under

e Fasader mot otrafikerade gatt i
kvarteren soéder om timglasparken
(se figur 4) har ekvivalent ljudniva
50-60 dB(A). Dessa hus maste stude-
ras noga och utredas var for sig.

e Fasader mot otrafikerade gatt i
kvarteren norra om timglasparken
(se figur 4) har i regel ekvivalent ljud-
niva under 50 dB(A). Detta innebér
att byggnation av enkelsidiga lagen-
heter &r mojliga.

e Fasader mot gardarna uppfyller i
regel krav fér avstegsfall A.

e De torn som ar placerade i kvarte-
rens horn dr med exponerade for bul-
ler. Fasader som inte dr orienterade
mot trafiken uppfyller i regel krav
for avstegsfall B. I vissa fall maste
fasaden anpassas och forses med
ljudavskarmade bursprak eller delvis
inglasade balkonger for att kravet

pé bullerddmpad sida ska uppfyllas.
Dessa hus, och ldgenheternas plan-
l6sning, maste studeras noga och
utredas var for sig.

¢ Det Ostligaste kvarteret, bade i
s6dra och norra delen dr exponerat

For byggnaderna ovanpa intunnling- 65 dB(A). fér buller fran flera hall. Aven dessa
hus, och lagenheternas planlésning,
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maste studeras noga och utredas var
for sig.

Utredningens slutsatser ar att ett
flertal kvarter pa intunnlingen ar
utsatta for ljudnivaer 6ver 55 dB(A).
Bostdder planeras sa att gdllande
riktvarden enligt avstegsfall kan
innehallas.

Vibrationer

Prognostiserad 6kning av trafik-
mangden innebdr inte nagon férédnd-
ring av stérnivan av vare sig stom-
ljud eller vibrationer men antalet
stortillfdllen kan komma att dka.

Da férdndringen inte férvantas ske
plotsligt utan under en 10-arsperiod

bor fordndringen inte bli sa pataglig.

Aven Vartabanan laggs tillbaka i be-
fintligt lage. D& trafikméangden, och
hastigheten, &r densamma som i nu-
laget bor vibrations- och stomljuds-
nivaerna efter slutférd ombyggnad
bli densamma som i nulédget, under
forutsdttning att banvallsuppbygg-
naden dr den samma.

Med genomfoérd intunnling, och
tillhérande bebyggelse pa ovanpa be-
doéms befintlig bebyggelse fa samma
stomljuds- och vibrationsbelastning
som i nuldget, under forutsattning
att vibrations- och stomljudsisole-
rande atgdrder utfoérs vid banvall
och vid byggande pa intunnlingen.

Jamfort med nollalternativet beddéms
konsekvenser av vibrationer fran
vag- och jarnvagstrafik likvéirdiga
med nollalternativet.
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Figur 27. Beraknade ekvivalenta bullernivaer fran E 4/E 20 i nulaget vilket ocksé motsvarar nollalternativet ar 2030
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Figur 28. Beraknade ekvivalenta bullernivaer fran E 4/E 20 i utbyggnadsalternativet ar 2030
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Figur 29. Berdknade maximala bullernivaer fran Vartabanan i nulage, vilket ocksa motsvarar nollalternativ ar
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Figur 30. Beraknade maximala bullernivaer fran Vartabanan i utbyggnadsalternativet ar 2030
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5.7 LUFTKVALITET

5.7.1 Forutsdttningar
Miljokvalitetsnormer dr bindande
nationella foreskrifter som syftar
till att skydda manniskors hélsa och
naturmiljén. Normvarden grundas
pa gemensamma direktivinom EU
och ska spegla den lagsta godtag-
bara luftkvalitet som méanniska och
miljo tal enligt befintlig forskning.
Miljokvalitetsnormer finns for kvé-
vedioxid, partiklar PM10, bensen,
kolmonoxid, svaveldioxid, ozon,
bens(a)pyren, arsenik, kadmium och
bly, men det &r bara halterna av kvé-
vedioxid och partiklar PM10 som &ar
kritiska i Stockholms regionen. For
bade kvéavedioxid och partiklar ar
dygnsvardet svarast att na, se tabell
2.

Berdkningar av halterna kvavedi-
oxid, NO,, och partiklar PM10 har
tagits fram for planférslaget och
nollalternativet &r 2015. Ar 2030,
som &ar horisontar i MXB:n, berdknas
trafiken pa E 4/E 20 ha 6kat med ca
8 %. Samtidigt kommer utslappkra-

ven av NOy inom EU skérpas varfor
inte halterna bedéms vara hogre ar
2030 &n ar 2015. Vad géller partiklar
beddéms dubbdécksanvdndningen ha
minskat jadmfort med dagens andel
pa ca 70 % varfor inte heller PM10-
halterna inom omréadet bedéms vara
hogre ar 2030 &n ar 2015.

5.7.3 Nollalternativ

I nollalternativet 6verskrids norm-
vardet for PM10 ca 50-60 meter soder
om E 4/E 20 genom hela Norra sta-
tionsomradet, se figur 31.

Inollalternativet 6verskrids normen
féor NO, vid tunnelmynningen vid
Norrtull. Vid 6vriga mynningar ar
halterna férhdjda men normvéardet
klaras, se figur 33.

5.74 Planforslaget
Planférslaget innebéar att ett lock
laggs pa E 4/E 20. Darmed flyttas
koncentrationerna utslapp till tun-
nelmynningarna. Solnabron och
Norra stationsgatan, som idag ar
6ppna gaturum, sluts.

5.7.5 Konsekvenser efter foreslag-
na atgiarder

Tack var intunnlingen far stora delar
av planomradet PM10-halter i niva
med nuvarande bakgrundshalt i
Stockholm. Vid tunnelmynningarna
blir halterna férhgjda och miljokva-
litetsnormen for PM10 6verskrids ca
70-80 meter fran mynningarna. Mel-
lan Solnabron och tunnelmynning-
arna planeras tva ca 9 vaningar hoga
byggnader som avskdrmar utslappen
fran tunnelmynningen 6sterut. Dessa
byggnader innehaller inte bostéder
och en god luftmiljé kan uppfyllas
genom att friskluftintagen védnds in
mot gard. Kring Norrtullsplatsen
ligger halten PM10 i huvudsak strax
under normvardet med punktvisa
overskridanden pa bl.a. Sveavégen,
se figur 32.

For NO, 6verskrids normen ca 15-20
meter utanfér mynningen vid Solna-
bron. Aven vid Eugeniatunnelns
mynning ir halterna férhdjda men
normvardet klaras. I 6vrigt klaras
normen med stor marginal, se figur
34.
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Tid for medelvirde Normvirde Virdet far inte 6verskridas mer &dn
(ng/m’)

1 dygn 50 35 dygn per ar (90-percentil)

Kalenderir 40 far ej dverskridas

Tid for medelviirde skydd av hiilsa

Normviirde, pg/m’

Viirdet far inte éverskridas mer in

I timme 90 175 timmar per ar (98-percentil)
1 dygn 60 7 dygn per ar (98-percentil)
Kalenderar 40 Far ej overskridas

Tabell 2. Miljokvalitetsnormer for partiklar PM10 (6verst) och kvavedioxid

(underst)
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Bl 2739 ppim’ 3950 ppm’ M > 50 ugim®  Normgriins 50 pg/m®

Figur 31. Berdknade halter av partiklar PM10 i nollalternativet ar 2015

2739 pei’ 3950 yin’ W - 50 peim®  Normerdins 50 pgim®

Figur 32. Ber&knade halter av partiklar PM10 i utbyggnadsalternativet
ar 2015
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1224 i’ 0 2036 e’ I 3648 g’

12:24 pgrn’ O 2436 pg’ I 36.43 pgi? 58.60 pg/’ NI > 60 iy’

58-60 pe/m’ M > 60 poim’

Figur 33. Berdknade halter av kvavdioxid i nollalternativet ar 2015

Figur 34. Beréknade halter av kvavdioxid i utbyggnadsalternativet ar
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5.8  RISK OCH SAKERHET

5.8.1 Forutsdttningar
Riskbedémningen f6r Norra Sta-
tionsomradet redog6r fér hur iden-
tifierade riskobjekt i planomradet
samt dess omgivning kan paverka
skyddsvéarda objekt i och intill plan-
omradet.

Skyddsvdrda objekt

De skyddsvarda objekt som behand-
las i riskbedémningen utgors explicit
av manniskor som vistas i detaljpla-
neomradet samt i bebyggelse intill
den del av E 4/E 20 som arbetsplanen
omfattar.

Riskobjekt

Riskobjekt omfattas av E4/E20,
Solnavdgen och Véirtabanan. Inga
intilliggande verksamheter beddéms
generera riskexponering fér ménnis-
kor i detaljplaneomréadet.

Végtrafiken pa E 4/E 20 och Solnava-
gen genererar risk i form av tra-
fikolyckor, fordonsbrand och farligt

Farligt gods ir ett samlingsbegrepp for &mnen och
produkter med egenskaper som kan skada
ménniskor, miljo, egendom och annat gods om
det inte hanteras ritt under transport.

Transport av farligt gods omfattas av en
omfattande regelsamling, vilken bla. styr
klassificering av kemikalier och hur de kan
transporteras. Farligt gods delas in i nio sk.
ADR/RID-klasser for viig respektive jarnvig,

ADR/RID- Beskrivning
klass

Explosiva &mnen och foremal
Gaser (brandfarliga, toxiska samt
icke brinnbara eller toxiska)
Brandfarliga vitskor
Brandfarliga fasta amnen
Oxiderande dmnen och
Organiska peroxider

Giftiga och smittférande &mnen
Radioaktiva dmnen

Fritande dmnen

Ovriga farliga #mnen och
foremal

PO —

s L)

R=li=c e o

Tabell 3. Riskklasser for farligt gods.

gods-olyckor. Tagtrafiken pa Varta-
banan medfér motsvarande risker

i form av ursparning, brand och
farligt gods-olyckor.

E 4/E 20 ar priméar transportled for
farligt gods, vilket innebér att den
rekommenderas for genomfartstrafik
av samtliga typer av farligt gods.

Solnavdgen rekommenderas som se-
kundar transportled for farligt gods
och nyttjas i huvudsak fér transport
till malpunkter i ndromradet. Langs

Solnavéagen sker framfor allt trans-
porter av brandfarliga vatskor samt
brandfarliga respektive medicinska
gaser till bl.a. Karolinska institutet
och Karolinska Sjukhuset.

Vartabanan trafikeras av begrénsade
méngder av farligt gods. I dagslaget
sker transport av brandfarliga véts-
kor, oxiderande 4mnen, fratande och
6vriga farliga &mnen.

Vid bedémning av trafiksystemets
paverkan pa omgivningen beaktas
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endast riskexponering fran E 4/E 20
medan samtliga riskobjekt behandlas
vid bedémning av risknivan fé6r méan-
niskor i planerad bebyggelse.

5.8.2 Beddmingsgrunder

Av bade Plan- och bygglagen och
Miljébalken framgar att olyckors
paverkan pa manniskor, médnniskors
hélsa och pad miljén ska behandlas
vid detaljplanering respektive beslut
om betydande miljépaverkan.

Som komplement till lagstiftningen
har Lansstyrelsen i Stockholms lan
givit ut riktlinjer vilka bl.a. anger
att riskbedémning ska uppréattas
inom 150 meter fran transportled
for farligt gods pa vag och jarnvéag.
Riktlinjerna anger &ven vad en risk-
bedémning ska omfatta for att kunna
fungera som beslutsunderlag. Bland
annat ingar att virdera erhéallna
risknivaer fér att avgéra eventuella
behov av riskreducerande atgérder.
De varderingskriterier som i risk-
bedémningen ligger till grund fér
foreslagna atgarder d4r framtagna i
samrad med Lansstyrelsen.

5.8.3 Nollalternativ

Av figur 35 framgar att risken att
vistas intill E 4/E 20 och Vartaba-
nan ar kraftigt forhgjd. For E 4/E 20
beror den férhéjda risken i huvud-
sak pa transporter av brandfarliga
vatskor, medan den for Vartabanan
i huvudsak beror pa ursparningars
riskbidrag, vilket med storsta san-
nolikhet &r kraftigt 6verskattat i
berdkningarna. Genom inférandet
av riskreducerande atgérder, i detta
sammanhang rdknas dven skydds-
avstand som en atgard, kommer de
verkliga riskerna att vara vdsentligt
lagre.

Ny bebyggelse och infrastruktur kan
genom en vél genomférd riskhante-
ring inom den fysiska planeringen
placeras och utformas sa att riskerna
ar acceptabla.

5.8.4 Planforslaget

De riskomraden som beskrivs i figur
36 baseras pa planférslaget samt

de avgransningar som beskrivs mer
ingaende i riskbedémningen. Ris-
kerna ar baserade pa de berdkningar

som har genomforts for ytvadgnétet
avseende E 4/E 20 och Solnavégen,
samt Vartabanan i ytlaget. Av figur
36 framgar det omrade inom vilket
riskreducerande atgarder bor £6-
reslds och implementeras om sé &r
rimligt i férhallande till kostnad och
bedémt effekt. Ar riskerna hégre sa
ska riskreducerande atgérder vidtas.
Riskomradena i figuren beskriver
risken for en fiktiv person som befin-
ner sig i narheten av en olycka och
tydliggér hur sannolikt det ar att
denna fiktiva person omkommer till
foljd av olyckan. Vid berdkningar har
dven hansyn tagits till faktiska for-
hallanden sasom befolkningstathet
med mera

Ur figur 36 gar det att utldsa att
riskerna ldngs med den del av ar-
betsplanen som ror ytvdgnatet ar
begransade. Konfliktomraden finns
vid byggnader vid Tomteboda rang-
erbangard och Karolinska institutet.
I nédrheten av tunnelmynningen har
vig E 4/E 20 en viss paverkan pa
detaljplaneomradet, dock inte pa de
bostadshus som planeras ¢ster om
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Gréns for detaljplan '

==
Gréns for arbetsplan
Fram till denna linje ska riskreducerande
atgarder vidtas
Fram till denna linje bér riskreducerande
atgarder vidtas &
\\ N\
. N

Figur 35. | figuren illustreras de riskomraden som uppstar till fljd av olyckor i nollalternativet.
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Solnabron. Ovrig paverkan pa detalj-
planeomradet sker via Solnavégen.

5.8.5 Konsekvenser efter foreslag-
na atgiarder

Av de i tabell 4 féreslagna atgérder
beddéms konstruktionskraven be-
skrivna under riskobjekt E 4/

E 20 och skyddsavstand vara tva

av de mer effektiva atgdrderna for
att minska riskerna i samband med
farligt gods-transporter pa E 4/ E

20 (ytvagnatet) och Solnavédgen. I
figur 36 visas att med ett generellt
skyddsavstand pa ca 30-50 meter ar
riskerna att bedéma som acceptabla.
Dock ar berdkningarna, modelle-
ringar, antaganden m.m. forknippade
med osdkerheter. Darfor bor fler av
ovanstaende riskreducerande atgar-
der beaktas avseende farligt gods

pa ytvagnétet och inféras om sa ar
rimligt utifran ekonomiska aspekter
och forvantad nytta.

Kraven pa atgédrder for att minska
riskerna vid en explosion i intunn-

lingen bér utredas vidare for att
sdkerstdlla att rimliga krav stélls
pa konstruktionen och ovanliggande
bebyggelse. Har dr ocksa viktigt

att ta hadnsyn till att transporter av
explosiva &mnen éver 4 ton inte har
beaktats i riskbedémningen, vilket
innebdr att transporter overstigande
4 ton kan komma att behoéva trans-
porteras pa annat vagnat.

Vidare bor ocksa det pagaende risk-
hanteringsarbetet, inklusive fram-
tagande av sdkerhetskoncept och
brandskyddsbeskrivning, som sker
for intunnlingen beaktas avseende
eventuella forslag pa riskreduceran-
de atgarder. Det kan sédledes inte ute-
slutas att fortsatta utredningar kan
visa pa behov av ytterligare atgarder,
t.ex. sprinkler.

For att sdkerstélla att erforderliga
atgarder vidtas ska atgédrderna infor-
livas i detaljplanen och/eller arbets-
planen och formulerade pa ett sadant
vis att de ar juridiskt bindande.

06 MKB till detaljplan for Norra stationsomradet samt arbetsplan for intunnling och kapacitetsforstarkning av vag E 4/E 20



Godkant dokument - Emelie Eriksson. Stadsbyggnadskontoret Stockholm. 2009-05-08. Dnr 2009-02013

Grans for detaljplan
Grans for arbetsplan

Fram till denna linje ska riskreducerande
atgéarder vidtas

Fram till denna linje bor riskreducerande
atgéarder vidtas

Figur 36. | figuren illustreras de riskomraden som uppstar till folid av olyckor.

b
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Riskobjekt Riskreducerande atgiirder Konsekvenser av foreslagna

atgiirder
E4/E20 - e Ventilationstekniska dtgiirder som syftar | Minskar risken for paverkan av
. till att minimera paverkan i omridet vid | giftiga gaser i detaljplaneomradet.
Intunneling e
utsldpp i tunneln
e  Placering och utformning av Minskar risken for paverkan av
ventilationsschakt skall beakta risk for giftiga gaser i detaljplaneomradet.
gasutslépp.

e Tunneln dimensioneras for att forhindra Mi”f’.kar risken for tunne].k_ollaps med
fortskridande ras vid explosion av upp tillhérande katastrofala fGljder.
till 4 ton explosiviimne

o Speciella atgéirder alt restriktioner infors Minskar risken for tunne]k.ollaps med
avseende transporter av explosiva tillhorande katastrofala foljder.
dmnen over 4 ton i intunnlingen

Minskar risken for fortskridande ras

* Bybyggelse ovan intunnling uppfors sa
Yves & upp med tillhdrande katastrotfala foljder.

att de kan hantera de rorelser och
vibrationer som uppstar till foljd av en
olycka med explosiva @mnen upp till 4

ton

e  Armering enligt férutsittningar givna Minskar risken for tunnelkollaps med
for berdkning av explosiva dmnen tillhérande katastrofala foljder.

e Tunnelkonstruktion ges forbittrad Minskar risken for kollaps av
birformaga vid brand (jaimfort med kray | tunnelkonstruktion vid brand.
i Tunnel 04)

s Utreda behov av riskreducerande Mi.nsl_car ris'ken ﬂ_j“ paverkan péa
atgdrder i befintlig bebyggelse ménniskor 1 omgivande bebyggelse.

e Skyddsavstand fran mynning. Minskar konsekvensen vid olyckor i

anslutning till mynning.

Tabell 4. Forslag till riskreducerande atgérder. Tabellen fortsatter pa nasta sida
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E4/E20 — Skyddsavstand Minskar risken for samtliga olyckor
L fér ménniskor i detaljplaneomradet
Ytvignat eller omgivande bebyggelse
Avstiineninesbar ventilation Minskar risken for paverkan av
gning giftiga gaser i detaljplaneomradet
och omgivande bebyggelse
Nya byggnader utftrs i brandteknisk Minskar rigken i samband med
byggnadsklass 1 enligt BBR nybyggnation
Solnavigen Skyddsavstand Minskar risken for samtliga olyckor
for manniskor i detaljplaneomradet
eller omgivande bebyggelse
Avstinenineshar ventilation Minskar risken for paverkan av
gning giftiga gaser 1 detaljplaneomradet
och omgivande bebyggelse
Nya byggnader utfors i brandteknisk Minskar risken i samband med
byggnadsklass 1 enligt BBR nybyggnation
Vértabanan — Tunnelkonstruktion dimensioneras for Minskar risken for tunnelkollaps via
Tunnel pakdrning pakorning av tag.
Virtabanan — Skyddsavstand Minskar risken for samtliga olyckor
pé Viirtabanan
Yttransport

Tabell 4. Fortséattning fran féregaende sida.

Tabell 4. Tabellen redovisar riskobjekt, paverkan och atgérdsforslag. Tabellen fortsatter pa nasta sida.
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5.9 FORORENAD MARK OCH
RADON

5.9.1 Forutsdttningar

Inom omradet har ett flertal under-
s6kningar utforts. Bl.a. har J&W och
Golder utfort undersékningar infor
planerade exploateringar. Bedom-
ningar av féroreningssituation och
konsekvenser baseras pa tidigare
utférda undersdkningar i omradet.

Naturvardsverket har uppréattat
generella riktvirden for férorenad
mark. Riktvardena ar uppdelade pa
olika typer av markutnyttjande:

e Kianslig markanvdndning (KM):
halter som kan accepteras for t.ex.
bostédder, daghem.

e Mindre kdnslig markanvédndning
(MKM): halter som kan accepteras for
t.ex. kontor, industri, vagar.

Tidigare unders6kningar kan kort
sammanfattas enligt féljande:

e Stora delar av undersokt jord upp-
visar halter som uppfyller kraven for
KM eller har halter som ligger mellan
KM och MKM, vilket dr ldgre dn vad

som kan férvdntas med tanke pa his-
toriken i omradet. Dock har férhojda
halter av metaller, PAH och olja har
patraffats stdllvis i utférda under-
s6kningar, inklusive banvallen.

e Enligt Golders undersékning be-
star stora delar av Norra Stationsom-
radet av asmaterial, vilket ursprung-
ligen utgbérs av rena massor och kan
forklara en lagre féroreningsniva

an vantat i hittills utférda under-
s6kningar. Dock har rivningsrester
patréaffats i andra undersékningar
och i andra delar av aktuellt omrade.
Generellt innebar fyllningsmassor av
okédnt ursprung och sammanséattning
en risk for féorhojda halter av metall-
ler, olja och PAH.

e Tva s.k. hotspots (dvs. en avgran-
sad volym med hég féroreningshalt)
med olja har patraffats.

e Forhojda PAH-halter (Polycykliska
aromatiska kolvaten) i marken har
patriaffats mellan Viartabanan och E
4/E 20.

e Asfalten inom omradet bedéms
enligt falt- och laboratorieanalyser
inte vara sa kallad tjdrasfalt med
forhéjda PAH-halter (fram till 1973

anvandes stenkolstjara som binde-
medel vid tillverkning av asfalt).

e Inga forhéjda halter av metaller
eller kolvaten har patraffats i grund-
vatten fran det undre magasinet. I
tidigare undersékningar har inget
undre grundvattenmagasin patraf-
fats.

e I samband med omlagging av Var-
tabanan (vid ombyggnad av E 4/ E
20) lat Vagverket analysera banvalls-
massorna infér bortschaktning. PAH,
arsenik och kadmium patraffades i
halter mellan KM och MKM. Koppar
och bly patrédffades i niva med 2 ggr
MEKM. Aven Golder tog prov pa ban-
vallsmassor i sin undersékning 2002.
Mycket fa analyser utfordes pa labo-
ratorium och dessa uppvisade laga
halter och inte i niva med de halter
Vagverkets undersékning visade.

I omradet for de kapacitetshéjande
atgdrderna ska mindre schakter for
fundament och sldntschakter ut-
féras. Inga undersékningar finns
utférda i dessa omraden och Milj6-
forvaltningen har ingen ytterligare
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information. Det kan inte uteslutas
att massorna dar schakt planeras
utgors av paford fororenad fyllning.
Vid platsbeso6k patraffades upplags-
omrade med skrot och utfylld mark
under bro vid E 4/E 20.

Av naturliga skéal kan det inte uteslu-
tas att féroreningssituationen skiljer
sig fran den situation som beskrivits
med en annan omfattning av férore-
ningar samt att det kan finnas andra
féroreningar 4n de som analyserats
for. Detta beror dels pa omradets
storlek men dven pa omradets histo-
rik. Det kan heller inte uteslutas att
cisterner patraffas under schaktar-
beten.

Vidare har asfalten i Norra stations-
gatan inte undersokts och inte heller
jorden under befintliga magasins-
byggnader. Byggnadernas forore-
ningsstatus (dvs. byggnadsmateria-

let) har inte ingatt i denna utredning.

Schakter maste goras for bebyggelse
ldngs Norra stationsgatan. Provtag-
ning av mark under byggnader bor

goras liksom av asfalt och fyllning
pa Norra stationsgatan.

5.9.2 Radon

I 6stra delen av Karolinska sjukhus-
omradet och ned mot Norra Stations-
omradet finns omraden klassade som
hogriskomraden fér radon. Hogrisk-
omradena stimmer i stort 6verens
med sand- och grusomraden langs
Stockholmsasen.

5.9.3 Nollalternativ

Bebyggelse

Schakter gors for bebyggelse langs
Norra stationsgatan. Provtagning av
mark under byggnader méaste goras
liksom av asfalt pa Norra stationsga-
tan. Ytterligare provtagning kan bli
aktuell.

Trafikanldggning

Nollalternativet innebdr inga for-
dndringar i viagsystemet jAmfort med
idag.

5.9.4 Planforslaget

Bebyggelse och trafikanldggning
Arbeten i de omraden som omfattas
av intunnlingen innebar schakt for
intunnlingens vdggar. Vartabanan
kommer att placeras i tunnel vilket
innebdr att den gamla banvallen i
denna striacka kommer att tas bort.
Gallande de kapacitetshgjande atgér-
derna kommer schakter att utféras
lokalt for fundament samt i sldnter.

Fororenad jord har stédllvis patraf-
fats i hela Norra Stationsomradet i
tidigare undersékningar, dven om
stora delar har uppvisat halter som
uppfyller kraven for KM eller ligger
mellan KM och MKM. Exponerings-
végar for ménniskor av patraffade
féroreningar ar kontakt med jord
samt inandning av &nga och damm.
Detta innebér att hdnsyn maste tas
till markféroreningar i byggskedet,
kommande markanvidndning samt
beddémning av risk for spridning. Ett
helhetsgrepp for strategin avseende
hantering av féroreningar kommer
att tas fram av Exploateringskon-
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toret, men en diskussion baserat pa
resultatet av nu utférd sammanstall-
ning presenteras nedan.

Byggnader inom Norra Stationsom-
radet planeras att uppféras med 1-2
kallarplan, eventuellt &ven under
gronytor, vilket stédller hogre krav
pa jordkvalitet 4n vid dagens mark-
anvandning. Da stora volymer jord
kommer schaktas bort innebér
detta att risk for att utsattas for
fororeningar fran jord och dam-
ning férsvinner. Risk for att utséat-
tas for fororening i gasform kvar-
star. Kallarplanen innebéar dock att
bostadsdelarna inte ligger direkt
mot en eventuell férorening. Uto-
ver hantering av féroreningar vid
schaktarbeten for exploateringen,
rekommenderas generellt komplet-
terande saneringsschakt av patraf-
fade fororeningar av flyktiga &mnen.
Platsspecifika riktvdrden f6r omra-
det, dvs. vilka halter av olika d4m-
nen som kan ldmnas kvar med olika
férutsattningar fér markanvédndning,
bor tas fram for att ha ett jamforel-

sevarde for de uppmaétta halterna i
schaktbotten. Eventuella platsspeci-
fika riktvdrdena méste godkédnnas av
Miljoférvaltningen.

Om befintlig ytlig jord kommer att
lamnas kvar inom blivande park-
mark krévs kompletterande ytlig
provtagning eftersom risk fér expo-
nering via jord och damm da finns
kvar.

Schaktarbeten for kapacitetshéjande
atgéarder utfors framforallt i vdgom-
raden ddr ménniskor inte vistas i
nagon storre utstrdackning efter ut-
forda arbeten, varfor kompletterande
atgarder inte bedéms nédvandiga.

Grundvatten har inte patréaffats i det
Oovre magasinet i de tidigare utférda
undersékningarna varfér inget
grundvattenprov har tagits. Base-
rat pa att inget 6vre magasin finns,
alternativt att det finns i sméa méng-
der bed6éms risken for spridning i
det 6vre magasinet som lag. Runt de
identifierade oljeféroreningarna kan

det finnas en risk for lokal paverkan.
Grundvattnets rorelse i det 6vre ma-
gasinet beddms dven paverkas i hog
grad av de ledningar och rorgravar
som finns i omradet.

De grundvattenprover som togs i

det undre magasinet i samband med
Golders undersékning uppvisade
laga halter av fororeningar. Ddrmed
bed6ms risken for spridning som lag.

Under fortsatt arbete maste sdker-
stédllas att patraffade féroreningar
inte utgér nagon risk for hélsa eller
milj6, varken under schaktarbeten
eller efter fardig utbyggnad.

Kontrollprovtagningar av schaktade
jordmassor bor utforas och entre-
prendren bor ha som krav att vara
uppmaérksam pa tecken, sasom lukt
och okulédrt, pa férorening i schakt-
massorna.

Tréaslipers kan innebéra en férore-
ningsrisk av PAH eller metaller p.g.a.
impregnering och kréver separat
omhéndertagande.
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5.9.5 Kontrollplaner och provtag-
ning

Infor schakt i férorenad jord kréavs
anmalan i god tid till Miljoforvalt-
ningen. Hantering av markférore-
ningar kommer att ske parallellt med
schakt och markarbeten i omradet
och bor ske pa sa sdtt att miljo- och
héalsorisker undviks. En diskussion
bor tas i tidigt skede med Miljofor-
valtningen fér att inhdmta deras
krav pa dokumentation av arbeten
och eventuellt upprattande av plats-
specifika riktvarden fo6r anvidndning
vid bedémning av jord som inte
behover schaktas bort for planerad
exploatering.

Infor arbeten med férorenade mas-
sor bor en hélso-, sdkerhets- och
kontrollplan uppréttas som redovi-
sar hur arbeten ska genomféras med
héansyn till ménniskors hélsa och
miljén. Om geotekniska undersok-
ningar avseende grundldggning ska
utféras kan jordprover upptas i sam-
band med detta for att mojliggéra en
analys avfororeningar.

Projektet bidrar till maluppfyllelse
av det nationella miljémalen Grund-
vatten av god kvalitet, Giftfri miljo
och Levande sjéar och vattendrag da
markfororeningar kommer att om-
héndertas.

5.9.6 Konsekvenser efter foreslag-
na atgarder

Bebyggelse och trafikanldggning

De kontroller och atgarder som fore-
slas, innebér att risken att fororenad
mark kan orsaka nagon typ av skada,
beddms vara mycket liten.

Jamfort med nollalternativet och
med foreslagna atgédrder, bedéms
konsekvenserna for arbetsmiljo och
miljépaverkan under byggtid och
driftsskede sammantaget som posi-
tiva.
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5.10 ELEKTROMAGNETISKA
FALT

5.10.1 Forutsadttningar

Elektrisk tagtrafik medfoér emis-
sion (stralning) av elektriska och
magnetiska falt kring jdrnvagen. De
elektriska félten skdrmas effektivt
av betongen och armeringen 6ver
tunneln medan de magnetiska falten
gar igenom betongen om inte tunneln
ar utford med speciellt magnetfalt-
skdrmande material.

Forutsatt att det 4r ekonomiskt rim-
ligt och tekniskt mdjligt ska méal-
sdtningen vara att arsmedelvardet
av magnetféltet, pa platser inne i
byggnader dar personer vistas under
langre tid, som bostdder och stadig-
varande arbetsplatser:

° bor vara under 0,2 pT
° ska vara maximalt 0,4 pT.

Med hénsyn tagen till laga passa-
gefrekvensen, med ett 10-tal tag per
dag, bedémer vi att arsmedelvérdet
for magnetfdltet inte markbart kom-

mer att paverkas tagtrafiken. Forhoj-
da falt kan dock foreligga pa grund
av vagabonderande strommar fran
befintliga installationer.

5.10.2 Bedomningsgrunder
Mycket starka magnetfalt kan ge
akuta halsoeffekter. For att skydda
mot dessa har Statens stralskydds-
institut givit ut Allmdnna rad 2002.
Exponeringarna fran tagtrafiken pa
Vartabanan 4r 100-1.000 ganger un-
der dessa vérden.

Det finns forskning som tyder pa att
det dven skulle kunna finnas langsik-
tiga hélsoeffekter som barnleukemi,
av magnetfdlt. For att skydda mot
dessa eventuella effekter utarbetade
fem svenska myndigheter under 1996
“Myndigheternas forsiktighetsprin-
cip om lagfrekventa elektriska och
magnetiska falt - en vdgledning for
beslutsfattare”.

5.10.3 Nollalternativ
Idag gar jarnvagen ovan mark. Ingen
bebyggelse finns ovanfér jdrnvéagen.

Avstandet till bebyggelse parallellt
med sparet dr sa stort att inga risker
for negativa hdlsoeffekter bedéms
uppsta.

5.10.4 Konsekvenser efter foreslag-
na atgarder

Ett motiv for intunnlingen &r att
frigéra markyta for andra &ndamal
sasom bostadsbebyggelse. Detta
innebar att byggnader kommer att
placeras ovanpa och i ndra anslut-
ning till sparstrackningen.

Den laga trafikvolymen pa Vartaba-
nan medfor att grédnser for arsmedel-
viarden inte kommer att dverskridas
pa grund av tagtrafiken. Stérningar
pa elutrustning vid tagpassager kan
dock forvéntas.

Planférslaget bedéms inte medfora
nagon férdndring jamfort med nollal-
ternativet.
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5.11 OMLEDNINGSVAGNAT
Trafik ska kunna omledas runt
tunneldelarna av flera olika anled-
ningar. Dels vid drift och under-
hallsavstdngningar, dels vid nédav-
stdngning av tunneln.

5.11.1 Omledning vid drift och un-
derhallsavstingning
Omledningsvéagnétet vid drift och
underhéllsavstdngning antas vara
detsamma som idag, dvs. via Lilje-
holmsbron, Kungsholmen, S:t Eriks-
gatan och Norrtull.

5.11.2 Omledning vid akuta tunnel-
avstdngningar
Omeledningsvéagnatet vid akut-
avstdngningar ar till f6r att snabbt
kunna evakuera tillfarter till den
intunnlade delen sa att rdddnings-

tjdnsten kan komma at olycksplatsen.

For trafik till och fran Vartan fore-
slas Norra stationsgatan som omled-
ningsvég. Detta gor att korsningen
vid Torsplan maste férses med varia-

bel vdgvisning samt att avfartsram-
pen mot Solnabron i 6stlig riktning
och alla berdrda korsningar mellan
Torsgatan och Norrtull dr framkom-
liga fér 24- metersfordon.

For trafik som ska norrut foreslas
som omledningsvédg Solnavédgen och
Karolinska vdgen med anslutning
till E 4 norrut vid Karolinska. Detta
gOr att man méaste komplettera med
variabla vdgvisningsskyltar pa E 4
s0derut samt vid korsningen Solna-

vagen/Karolinska vigen. Korsningen

mellan Solnavédgen och Karolinska
vagen maste klara 24-metersfordon.

Skyltningen boér kompletteras med

informationsskyltar antingen i kors-

ningen Solnavdgen/Sundbybergsva-
gen och/eller Solnaviagen/Frosunda-
leden.

Vid akuta tunnelavstdngningar bor
dven omledningsvéagnatet for drift-
avstdngningar aktiveras. Detta for
att inte dvriga anslutningar kring

Solnabron ska 6verbelastas av for
mycket trafik som férsvarar radd-
ningstjdnstens angreppsmdjligheter
i omradet.
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6.

TEMPORARA LOSNINGAR - BYGGTIDEN

6.1 FORUTSATTNINGAR

Norra stationsomradet ligger intill
ett av Sveriges mest trafikerade vag-
avsnitt i en stadsmiljo dér trafiken
ska kunna passera under hela ge-
nomférandeprocessen. For att kunna
utféra arbeten pa detta avsnitt maste
trafikomledningar av befintligt vag-
och jarnvédgsnat ske via tempordr vag
och jarnvédg. Genomférandetiden
inklusive ny bebyggelse berdknas till
minst 10 ar. Arbetets omfattning och
langa genomférandetid innebér att
arbeten, tillfdlliga anldggningar och
etableringar noggrant maste plane-
ras och samordnas for att minimera
storningar fér madnniskor och skador
pa egendom etc.

Ny bebyggelse uppfors sannolikt
bade inom Karolinska sjukhusomra-
edet/Karolinska institutet och inom
Norra Stationsomradet samtidigt
som intunnlingen av E 4/E 20 och
Véartabanan genomfors. I ndromradet
pagar samtidigt byggandet av Norra
lanken och Citybanan. En ny tun-
nelbanestrackning med uppgangar

intill Solnabron dr under planering.
Entreprenadsamordning, framforallt
med férdelning av etableringsytor
och transportvagar, &r nédvandig

dé omradet kommer att vara en av
Stockholms storsta byggarbetsplat-
ser under lang tid.

I detta avsnitt av miljékonsekvensbe-
skrivningen (MKB) redovisas éver-
siktligt hur kapacitetsforstarkning
av vdg E 4/E 20 och intunnlingen av
vig E 4/E 20 och Vartabanan samt
utbygganden av Norra Stationsomra-
det kan genomféras och vilka effek-
ter och konsekvenser som kan for-
utses under byggtiden. Aven mojliga
skadeforebyggande atgdrder som kan
bli aktuella redovisas.

6.2 BYGGARBETEN

De olika utbyggnadsetapperna be-
skrivs dven i detaljplanens genom-
forandebeskrivning.

Under 2009 pabérjas arbeten med
parallellforflyttning av Vartabanan
s6derut. Nuvarande tre spar mins-

kas till tva spar som i 6ster ansluter
till en tempordr jarnvagsbrobro vid
Norrtull.

Under 2010 paborjas arbeten med att
flytta E 4/E 20 till ett 14ge strax so-
der om befintlig vég till det 14ge som
Véartabanan har idag. De norrgaende
korfalten pa E 4/ E 20 kommer istéal-
let for att passera genom Eugenia-
tunneln, att flyttas 6ver pa en cirka
200 meter lang temporéar bro éver
Norrtull. Bron ansluter till E 4 vid
Haga sodra och till Norra ldnkens
tunnelmynningar. Den temporédra
motorvidgen kommer att forlaggas

i befintlig markniva. Provisorierna
kommer att vara i drift under storre
delen av genomférandet fram till
2017-2018.

En temporar bro ersdtter under
byggtiden befintlig Solna bro. Ramp-
anslutningen mellan Klarastrands-
leden och bron rivs under det tempo-
rdra skedet. Sodergaende ramp fran
Solnabron rivs och flyttas i nytt lage
for anslutning till den temporéra
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Figur 37. Temporara atgarder under byggtiden
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Solnabron. Arbetet med provisoriet
kommer att paborjas under 2010.
Bron kommer att vara i drift fram
tills nya Solnabron tas i drift. Den
nya bron, som bara delvis ar bro, kan
inte byggas forrdn intunnlingen ar
klar da den delvis ligger pa tunnelta-
ket. Vag- och jarnvéagstunneln byggs
i etapper dir tunneltaken vartefter
de blir klara kan anvédnds som trans-
portvéagar.

Solnabrons slutliga utformning sam-
ordnas med planerade byggréatter i
anslutning mot Norra stationsgatan.
Den nya bron byggs i samma lage
som den befintliga. Exploateringen
av byggratter genomfors i etapper.

6.3  OVRIGA ARBETEN

Den separata gang- och cykelbron
mellan Norra stationsgatan och Ber-
zelius vig méaste rivas da den ligger i
vagen for den nya bron mellan Essin-
geleden och Norra ldnkens norrga-
ende del. Gang- och cykeltrafik som
idag korsar blivande arbetsomrade
kommer att ledas via eller intill ny

eller temporér Solnabro. Aven Tomte-
bodavéagen kan anvdndas som alter-
nativ vag. Gang- och cykelvdgen pa
Essingeledens bro mot Pampas maste
utga da den behover tas i ansprak
som vagbana.

Den sa kallade parkeringsbron kan
komma bli helt eller delvis avstdngd
for trafik mellan ar 2012 och 2015

for att anvandas for etablering m.m.
Darefter rivs bron och foreslas ersét-
tas med ny bro fér gang och cykeltra-
fik med ny anslutning mot Karlberg.

I vastra delen breddas sédergdende
bro 6ver Pampasldnken med 3,5
meter. Breddningen utférs genom att
en parallellbro byggs med samma
spdnnvidder som den befintliga bron.
En helt ny rampbro byggs mellan Es-
singeledens norrgaende bro och den
befintliga parkeringsbron. Den nya
bron utférs i 12 spann med en total
brolangd om ca 500 m.

Samtliga broar kraver grundléagg-
ning av brostoéd vilket innebdra bade

schakt i jord och berg samt eventuell
grundférstiarkning vilket i manga
fall sker med begrénsad tillgang till
arbetsomraden.

Se dven figur 38.
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Skala 1:2500 (A1)

= = = = = = = Grins fir Gverdsckning

Ny jirnvig

™ kttrbana

My bro

COOCOOOCC Omrade som plverkas av breddad korbana/ny jEmviig (slanming, springning etc.)

THEREEEERRTRE Bro som rives

Figur 38. Kapacitetshojande atgarder pa E 4/E 20
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6.4 MASSHANTERING OCH
TRANSPORTER

6.4.1 Forutsattningar

Under byggtiden kommer masshan-
teringen och 6vriga byggtransporter
att utgora en pataglig del av trafik-
rorelserna i omradet. Intunnling av
vag E 4/E 20 och Vartabanan, samt
flytt till temporara lagen, innebar
framst ytliga markarbeten.

Massbalans efterstdvas i alla projekt
och beroende pa vilka massor som al-
stras (kvalitet och féroreningsgrad)
kan 6verskottsmassorna komma att
ateranvindas i projektet dar under-
skott uppkommer. Bergmassor fran
utbyggnaden har ett ekonomiskt
varde pad marknaden och kommer att
kunna anvidndas inom projektet el-
ler i andra byggnadsprojekt. Ovriga
massor kan komma att ateranvéndas
genom att utnyttjas som fyllning i
eller mellan konstruktionerna eller
kapslas in i vdg- och bankropp.

Genomfdrande av arbetsplan och
detaljplan kommer inte att genera

nagra storre méngder massor. Den
helt 6verviagande delen av transpor-
ter till och fran omradet 4r material-
hantering.

6.4.2 Transportvdgar

Planomradet ligger intill stor tra-
fikleder. Genom att anvidnda an-
slutningar direkt mot vig E 4/E 20
beddms bygg- och masstranspor-
terna for genomfoérandet av arbets-
planen inte behova belasta det lokala
vagnétet i alltfér stor omfattning.
Byggtrafik kommer att behéva korsa
Solnavégen strax norr om Solnabron.
Viss byggtrafik kan inte nd Essinge-
leden direkt utan behover nyttja
Klarastrandsleden. Norra stations-
gatan beddms inte behdéva anvéndas i
nagon hogre grad.

Genomforandet av detaljplanen samt
ovriga i omradet samtidigt pagaende
projekt, bedéms i stérre utstrack-
ning behoéva nyttja lokalvagnéatet for
transporter.

6.5  MILJOKONSEKVENSER
6.5.1 Trafikstorningar

De samtidiga utbyggnaderna for
bade Norra lanken och Citybanan,
ombyggnaden av Karolinska sjuk-
huset och Karolinska institutet
samt intunnlingen med det sam-
tidiga genomférandet av bostads-
byggande kommer att skapa bade
miljéstérningar och trafikproblem
pa angransande viagnat, framforallt
langs Norra stationsgatan och pa
Solnavagen. Gang- och cykelvéagar
kan tillfalligt komma att tas i an-
sprak som byggarbetsvédgar och for
etableringar. Provisorier kommer att
uppforas i den man detta 4r maéjligt.
Svarigheter kan uppsta att fullt ut
ersitta de gang- och cykelstrak som
paverkas under byggtiden.

Konsekvenserna for oskyddade tra-
fikanter bedéms som stora pa grund
av att gang- och cykelvagar férsvin-
ner eller tas i ansprak for byggtrafik.
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6.5.2 Buller, vibrationer och stom-
Ljud

Foérutsdttningar

Trafiken pa Norra lanken/E4/E20
och Solnavéagen utgor idag de domi-
nerande bullerkdllorna i omradet.
Léangs Norra stationsgatans védstra
delar uppgar den ekvivalenta ljud-
nivan till 70 dB(A) vid fasad. For
Solnavidgen ligger ekvivalentnivan 55
dB(A) (riktvarde fé6r utomhusbuller).

Bebyggelsen ldngs Norra stationsga-
tan fram till Torsplan utgérs av kon-
torsfastigheter. Fran Torsplan fram
till Tomtebodavédgen kantas Norra
stationsomréadet av bostadshus.
Bostdderna &r tidigare atgdrdade av
Stockholms stad for att klara inom-
husnivéer. Atgédrderna var frivilliga
och det ar inte sdkert att alla bosté-
der ar atgardade. I fastigheten som
ligger i hornet Karlbergsvagen/Norra
stationsgatan finns tva skolor, en
férskola och ett fritidshem som alla
tillhér Karlbergs skolor. Fastigheten
innehéaller d4ven kulturverksamhet
fér vuxna och barn.

Naturvardsverket har tagit fram
allménna rad om buller fran bygg-
platser, NFS 2004:15, vilket normalt
tilldmpas vid entreprenadarbeten.
Tabellen visar riktvarden for buller
fran byggplatser. Bullerviardena for
ekvivalent ljudniva (L Aeq) ar an-
givna som frifdltsvirden under dag,
kvall respektive natt. For permanent-
bostéader, fritidshus och vardlokaler
finns aven ett varde for maximal
ljudniva, LAFmax, nattetid under
tiden 22-07, se tabell 5.

Riktvédrdena dr en utgangspunkt
och véigledning for den bedémning
som gors i varje enskilt fall. Om
riktvdrden for buller utomhus inte
kan innehallas med tekniskt mdj-
liga och/eller ekonomiskt rimliga
atgédrder bor malsdttningen vara att
riktvarden for buller inomhus inne-
halls. Vid séarskilda skil kan avsteg
fran riktvirdena motiveras, savil
uppat som nedat. Sarskilda skéal kan
t.ex. vara att riktvidrdena utomhus
vid fasad 6verskrids kraftigt samti-
digt som exponering for hoga bygg-

bullernivaer inomhus pagar under
langa tidsperioder. Det kan darfér
vara motiverat med avsteg att for att
inom vissa omraden inom projektet
ha en hégre ambitionsniva &n det i
NFS 2004:15 angivna riktvardet for
bullernivaer inomhus, inte minst mot
bakgrund av langvariga byggtider pa
vissa platser.

Vid utbyggnad av Norra Stationsom-
radet torde det vara mest realistiskt
att anvdnda riktvarden for buller
inomhus.

Det innebar att riktvarden for ekvi-
valtenta ljudnivéer inomhus i bosté-
der bor vara hogst 45 dB(A) under
dagtid (k1 07-18) och hogst 35 dB(A)
under kvallstid (k1 18-22). Nattetid
ska ekvivalenta ljudnivaer 30 dB(A)
och maximal ljudniva 45 dB(A) inte
overskridas inomhus. Transporter
inom byggplatsen rdknas som bygg-
buller och bedéms enligt riktviardena
ovan. Transporter till och fran bygg-
platsen bedéms ddremot som trafik-
buller. Detaljerade studier av buller
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Tabell 5. Ur allménna rdd om buller fran byggplatser, NFS fran byggverksamheten bor genom-
féras i samband med framtagandet

av bygghandlingen.
Helafri Lir-, son- Samtliga
man-fre och helgdag dagar Vad géller riktvirden fér vibrationer
Omride Dag Kwall Dag Kwall Natk Natt s& hinvisas till Svensk standard SS

Bl r tad, IR SLdee) ee BT ed HhE 460 48 61. Har anges undre varde for

Laeg Laeg Laeg Laeg Laeg Loasma mattlig stérning av vibrationer till

Bostader fir permanent boende och fritidshus 0,4 mm/s (vdgt véarde). Detta varde
bor inte 6verskridas i bostdder.

Utarnhus (vid fasad) 60 dB4 50 dBA 50 dBA 45 dBA 45 dBA 70 dBA Hogsta maximala stomljudsniva ar

Inormhus (bostadsrum) 45 dBa 35 dBa 35 dBA 30 dBA 30 dBA 45 dBA 30 dB(A) i bostédder i enlighet med
virdlokaler Stockholms stads Miljéprogram
2000. I dagslaget bedéms inga vibra-

tions- eller stomljudsstérningar fran
Inornhus 45 dBA 35 dBa 35 dBA 30 dBA 30 dBA 45 dBA trafiken pa Vartabanan férekomma.

Utornhus (vid fasad) 60 dB4 50 dBA 50 dBA 45 dBA 45 dBA -

Undervisningslokaler Vag E 4/E 20 ligger ndrmast Karolin-
ska sjukhuset som inte har framfort
klagomal rérande trafikvibrationer
eller stomljud.

Utormhus (vid fasad) &0 dBA = a0 e o o
Inomhus 40 dB A - - — - -
Arbetslokaler for tyst verksamhet *'

Utormhus (wid fasad) 70 dBA i = i e e
Inormhus 45 dB & - = e — o

1) Med arbetslokaler menas lokaler for ej bullrande verksamhet med krav pa stadigvarande kon-
centration eller behov att kunna féra samtal obesvérat, exempelvis kontor. Fér byggverksamhet
som péagar i hdgst tva manader bér 5 dB(A) hogre varden kunna tillatas. Det galler korta byggupp-
drag som borrning, spontning och pélning. Vid enstaka kortvariga handelser som pagar hogst 5
minuter per timme bor upp till 10 dB(A) hogre nivaer kunna accepteras, dock ej kvallar eller natter.
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Figur 39. Bebyggelse i etapp | (rott) och Il (gult) kommer att ligga nara temporar jarnvag (lila) och temporéar vag (réd) mellan 2011 och 2016
nar vagen flyttas till tunnellage.
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Figur 40. Beréknade ekvivalenta bullernivaer fran E 4/E 20 i temporart
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Figur 41. Beraknade maximala bullernivaer fran Vartabanan i temporart lage.
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Figur 42. Buller under byggtiden med bebyggelse langs Norra stationsgatan
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Vibrationer och stomljud kommer
sannolikt och i varierande omfatt-
ning att uppsta under byggtiden.
Sprangning ger oftast de hogsta
vibrationsamplituderna och héar

bor sadrskild hédnsyn tas till Karo-
linska sjukhusets verksamhet och
dess vibrationskédnsliga utrustning.
Vibrationer fran byggverksamheten
ska inte 6verskrida riktvédrden enligt
Svensk standard SS 460 48 66 och

SS 02 52 11. Byggverksamhet som kan
ge upphov till vibrationer éver kan-
seltréskeln, enligt Svensk standard
SS 460 48 61, bor endast bedrivas pa
dagtid.

Atgdrder och konsekvenser
Ljudnivaerna fran vagtrafiken kom-
mer dven under byggskedet att vara
dimensionerande i omradet. Sanno-
likt kan byggnationerna, under vissa
féorhallanden, leda till en 6kning av
ekvivalent och maximal ljudniva med
nagon eller nagra decibel vid Norra
stationsgatan. Transporter pa Norra
stationsgatan kan generera lagfrek-
vent ljud som kan ge upphov till
stoérningar.

Exploateringen vid Solnabron, etapp
I-1I1, bedéms under byggtiden bli ut-
satt for ljudnivaer pa drygt 70 dB(A)
ekvivalent ljudniva fran vagtrafiken
vid fasad mot temporéar vag E 4/E 20.
Berdkningen baseras pa att hastighe-
ten pa védgen sdnks till 50 km/timme
under byggtiden.

Byggnader ska utformas sa att rikt-
varden for vagtrafikbuller inomhus
ska klaras dven innan intunnlingen
ar fardig. En férdjupad studie bor
dock utforas for att bedéma behov av
vibrationsisolering av bade banvall
och de nya byggnaderna pa grund av
det korta avstandet mellan byggna-
derna och banvall, se figurerna 39-43

Figur 43. Bebyggelse i etapp I-lll (rdd, gul och gron bebyggelse) med temporér vag (bla linjer) och jarnvag

(réda linjer)
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Vibrationsnivadkningen pa kontors-
hus vid Norra stationsgatan beddéms
bli mycket liten fran temporar vag
och jarnvag forutsatt att banan
byggs pa en styv bank. Bebyggelsen
tillhérande Karolinska sjukhuset
bedéms inte paverkas.

Palning och spontning, schaktning
och packning ger oftast inte lika
hoéga vibrationsamplituder som
sprangning men da de ir periodiska
och ofta genererar vibrationer med
relativt lag frekvens finns risk for
resonanseffekter som kan ge upp-
hov till stora roérelser i byggnaders
bjalklag. I svensk standard SS 460 48
61 samt SS 02 52 11 ges anvisningar
fér berdkning av riktvdrden samt
information om vad som ska inga i
en riskanalys avseende vibrationsal-
strande arbeten. Riskanalysen ska
implementeras i kommande bygg-
handling.

6.5.3 Intrang i kvarters- och park-
mark, samt natur- och kulturmiljo
Exploateringen av Norra Stationsom-
radet sker i ett omrade som redan ar
ianspraktaget for vdg och jarnvéag.
Tillkommande intrang i kvarters-
mark samt parkmark, natur- och
kulturmiljéer sker inte annat &n i
mindre omfattning och konsekven-
serna bedéms bli sma.

6.5.4 Luft

Forutsdttningar

Luftutsldapp sker fran arbetsmaski-
ner, byggtrafik och fran dammande
ytor. Fran arbetsmaskiner emitteras
partiklar och NOy (kvéaveoxider).
MKN (miljokvalitetsnormer) anger
griansvarden for tilldtna férorenings-
halter i tatort. Under byggtiden finns
risk for att MKN for PM10 (partiklar)
och NO, (kvavedioxid) 6verskrids om
arbeten sker inom tranga gaturum
som kantas av hoga fasader dar ut-
vadringen av luften normalt 4r svag.

Idag 6verskrids gdllande miljokva-
litetsnormer for partiklar PM10

langs E 4/E 20 och Sveavdgen. Mil-
jokvalitetsnormen for kvavedioxid
overskrids vid Eugeniatunnelns
bada mynningar men klaras i 6v-
riga delar av omradet. I stadsmiljéer
med tranga gaturum &r utvadringen
sdmre 4n i 6ppna omraden.

Atgdrder och konsekvenser

Under byggskedet gar den temporéara
E 4/E 201 ytlage genom Norra Sta-
tionsomradet cirka 40 meter nér-
mare Norra stationsgatan jAmfort
med idag. Miljokvalitetsnormen for
PM10 overskrids 50-60 meter séder
om temporar E 4/E 20 genom Norra
stationsomradet enligt utférda be-
rakningar och utan restriktioner vad
géller dubbdédcksanvdndning. Even-
tuellt kan atgarder behova vidtas for
bebyggelse i de forsta bostadsetap-
perna.

De planerade byggtransporterna
beddms inte bidra till att MKN 6ver-
skrids bl.a. genom teknikutveckling
som leder till lagre utslappsnivaer
fran arbetsfordon. Damning fran
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Oppna ytor kan utgora ett visentligt
problem om atgérder (t.ex. vatten-
begjutning och/eller renhallning)
inte vidtas under byggtiden. Krav
kommer att stéllas pa maskinpark
och renhéallning vid upphandling av
entreprendr.

6.5.5 Yt- och grundvatten samt
markfororeningar

Forutsdttningar

Genomférandet sker i huvudsak ovan
mark utéver grundldggning av be-
tongtunnlarna som sker ndgon meter
under befintlig markniva. Inom vissa
delomraden med héga grundvatten-
nivaer kan temporéar grundvatten-
sdnkning bli nédvandig. Tekniska
atgdrder kommer att anvdndas for
att minimera paverkan.

Arbetena kommer delvis att krava
markarbeten i banomradet och fore
detta bangardsomrédet dar tidigare
godshantering och industriverksam-
heter kan ha lett till féroreningsut-
sldapp i mark med risk for spridning
grundvatten, se avsnitt Fororenad
mark.

Atgdrder och konsekvenser

Under genomférandet kommer dag-
vatten fran temporar viag E 4/E 20 att
anslutas med sjalvfall till VA-statio-
nen for Eugeniatunneln som har till-
racklig kapacitet for att omhénderta
dagvatten fran vag for rening innan
utslapp sker till Brunnsviken. Ett
kontrollprogram ska uppréattas med
avseende pa grundvattennivéer inom
definierat influensomrade.

Allt vatten fran ldanshéllning i tunnel
och schakt hanteras och kontrolleras
sa att grund- och ytvatten inte riske-
rar att bli férorenat. Under férutsatt-
ning att kontroller kontinuerligt ge-
nomfors under entreprenadarbetena
beddms inga negativa konsekvenser
uppkomma pa yt- och grundvatten.
Kontroll genom okuldr besiktning,
provtagning och analyser utfors for
att kontrollera misstdnkt férekomst
av férorening i fyllningsjord som
schaktas bort under markarbetena
vilket beddéms vara positivt eftersom
férorenade massor omhéndertas.

6.5.6 Risk och sdakerhet

For att uppna en acceptabel riskniva
for bostader under byggtiden ar den
mest effektiva atgdrden att minska
konsekvenserna av en brand. Detta
kan goras pa olika satt:

o Fasader som vetter mot jarn-
végen utformas taliga for stralning
frand brand udner den tid som kravs
for sdker utrymning.

. Véagen utformas sa att den
hamnar sa pass langt fran ndrmaste
fasad att fasaden inte behéver ut-
formas for att motsta stralning fran
brand. Enligt tidigare berdkningar
av Vagverket (2008) bor avstadet mel-
lan vdg och ndrmaste fasad vara ca
30 meter.

o Ytan mellan det temporéra
sparet och bebyggelsen utformas sa
den inte uppmuntrar till stadigva-
rande vistelse.

o Utrymningsvagar ska inte
mynna i den fasad som vetter mot
temporar vag och spar.
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FORTSATT ARBETE

7.1 PROJEKTERING

Foljande punkter har identifierats for
fortsatt arbete i projekteringsskedet:
e Dagvatten. I den fortsatta projek-
teringen maste studeras var och hur
infiltration av dagvatten till grund-
vattnet kan ske. Dagvatten fran trafi-
kerade gator méste renas innan det
leds till grundvattnet.

e Vibrationer och stomljud. En de-
taljstudie av hur optimal vibrations-
och stomljudsisolering ska utformas
bor goras.

7.2 BYGGSKEDET

Under byggskedet uppstar en rad
stérningar for boende framférallt i
de férsta etapperna som byggs langs
Norra stationsgatan. Aven markforo-
reningar har identiferats som ett om-
rade dér atgérder bor vidtas. MKB-
processen har identiferat ett antal
punkter som bor utredas vidare infor
byggskedet:

e Utredning om det ar risk for éver-
skridande av miljokvalitetsnormer

vid bostédder intill temporér vdg och
jdrnvag. Tempordar vag rivs forst i
slutet av 2016.

e Vid omldggning av jarnvdg maste
sdkerhetsavstand mellan jarnvag och
bostadshus alternativt kontaktstolpe
och bostadshus kontrolleras och sé-
kerstdllas.

e Risker for madnniskor och bostéader
vid olyckor med farligt gods pa tem-
porér vag och jarnvag.

e Hantering av trafikbullernivaer i
och vid bostader intill temporér vig
och jarnvag.

e En hélso-, sdkerhets- och kontroll-
plan upprattas. Planen redovisar hur
arbeten med férorenade massor ska
genomforas med hdnsyn till ménnis-
kors hélsa och miljon.

e Platsspecifika riktvarden fér féro-
reningshalter i mark bor tas fram.

¢ Kontrollprovtagning av schakt-
massor bor utforas.

7.3 DISPENSER, LOV OCH TILL-
STAND

Eventuella tillfdlliga grundvatten-
sdnkningar och/eller aterinfiltratio-
ner kan vara tillstandspliktiga enlig
miljobalken. Om s &r fallet beror pa
omfattning och paverkan.

Vagverket och Stockholms stad har
generella riktlinjer fér entreprena-
ders genomfoérande.
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8.

VARDERING OCH SAMLAD BEDOMNING

Miljéfraga Nollalternativ Detaljplan | Arbetsplan Kommentar

Stads- och landskaps- -4+ -/t +++ Planférslaget (och dven nollalternativet) innebér en stor férdndring av

bild stadsbilden i ndromréadet. Tatheten och héjden innebér ny typ av bebyg-
gelsestruktur i Stockholm. Paverkar dven utblickar frdn manga hall i Stock-
holm. Om férdndringen &r positiv eller negativ beror pa vilket férhallnings-
sdtt man har till denna typ av bebyggelse.

Gronstruktur, rekrea- 0 ++ + - Gronstruktur tillskapas i omradet vilket 4r mycket positivt. Kapacitetsho-

tion jande atgédrder innebar att gadng- och cykelvédg langs Essingeleden férsvin-
ner. Gron mark tas i ansprak vid Karlberg.

Kulturmiljo --- --- 0 Stadens tydliga avslut mot norr férédndras och ett av sédrdragen i riksintres-
set Stockholms innerstad paverkas vilket bedéms innebdra konsekvenser
fér kulturmiljon. Den h6ga bebyggelsen blir synlig fran delar av National-
stadsparken, framférallt fran Brunnsvikens 6stra strand.

Ytvatten 0 + ++ + Okad rening av vdgdagvatten dr en stor positiv konsekvens.

Grundvatten 0 Grundvattensituationen férvédntas inte férdndras.

Buller --- ++ + + Intunnlingen innebér att att en stor bullerkélla til stor del férsvinner. Vid
de delar som inte intunnlas kvarstar stérningen. Bebyggelsen genererar
trafik pa lokalnéatet vilket innebéar att riktvédrdet 55 dB(A) vid fasad inte
klaras vid flera av fasaderna.

Vibrationer 0 0 0 Ingen fordndring forutsatt att erforderlig isolering genomfors.

Luft --- +++ +++ Intunnlingen innebér att en stor kalla till luftutslapp foérsvinner. Vid myn-
ningar koncentreras dock utslédppen till luft.

Risk - - ++ 0 Tillkommande bebyggelse intill primér transportvag for farligt gods och
V'artabanan dkar risken f6r ménniskor i nollalternativet. Intunnling mins-
kar risken jamfort med nollalternativet.

Markfororeningar Ingen fordndring forutsatt att erforderliga kontroller av massor gors.

Elektromagnetiska falt Ingen fordndring.

Byggtiden --- --- Stora negativa konsekvenser for boende i omradet, sdrskilt i de forst
byggda bostadesetapperna som under flera ar ligger intill en motorvéag i
Oppet lage.
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10. LANSSTYRELSENS GODKANNANDE AV MKB
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