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Bilaga 2 Angéende remissen om remiss av forslag till Lansplan for
regional transportinfrastruktur i Stockholms lén 2010-2021
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Sammanfattning

Staden har fatt forslag till 1ansplan for regional transportinfrastruktur i Stockholms
1dn 2010-2021 pé remiss frén lansstyrelsen. Exploateringsndmnden, Trafik- och
renhallningsndmnden, Milj6- och hilsoskyddsndmnden och Stadsbyggnads-
ndmnden har tillsidnts drendet pd intern remiss. Exploateringskontoret,
trafikkontoret, milj6forvaltningen och stadsbyggnadskontoret ldmnar ett
gemensamt tjénsteutldtande. Remisstiden stracker sig till 28 augusti 2009. For att
arendet ska hinna behandlas kriavs ddrfor omedelbar justering.

Det aktuella forslaget till ldnsplan for regional transportinfrastruktur visar att
regionens parter tillsammans har arbetat fram 16sningar och dven tagit pa sig ett
omfattande medfinansieringsansvar. Kontoren &r positiva till den arbetsform som
utvecklats under framtagandet av denna periods ldnsplan. Detta samarbete har
medfort en bred forankrad syn pa behoven i trafiksystemet. Det aktuella forslaget
innebdr att stora delar av regionens investeringsbehov kommer att kunna
realiseras inom planperioden.

De satsningar som ingar i planforslagets finansieringsperiod dr omfattande och
bidrar i allra hogsta grad till ett forbattrat trafiksystem. Inom ramen for
atgirdsplaneringen ryms dock inte Stockholmsfoérhandlingen i sin helhet. Det ar
for resultatet avgorande att de objekt i forhandlingen som faller utanfor ramarna i
denna planperiod prioriteras 1 ndstkommande. Till dessa hor angeldgna
investeringar sasom Sparvdg Syd, tunnelbana mellan Odenplan och Karolinska
och Milarbanan delen Tomteboda — Barkarby.
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Det vore onskvirt om miljokonsekvensbeskrivningen under drendets fortsatta
beredning kompletterades med ndrmare uppgifter om séval trafik- som
miljoeffekter av de olika forslagen och dédrvid dven redovisar effekten — med
nuvarande berdknade trafikokningar — av att inte vidta respektive atgard.

Remissen

Staden har fatt forslag till lansplan for regional transportinfrastruktur i Stockholms
lan 2010-2021 pé remiss fran ldnsstyrelsen. Exploateringsndmnden, Trafik- och
renhallningsndmnden, Milj6- och hilsoskyddsndmnden och Stadsbyggnads-
namnden har tillsdnts drendet pa intern remiss. Exploateringskontoret,
trafikkontoret, miljoforvaltningen och stadsbyggnadskontoret ldmnar ett
gemensamt tjansteutlatande. Remisstiden stracker sig till 28 augusti 2009. For att
arendet ska hinna behandlas krévs darfor omedelbar justering.

Trafikverken och ldnen har regeringens uppdrag att uppritta ldngsiktiga
planer for statliga insatser 1 végar, jarnvdgar och annan transportinfrastruktur
for perioden 2010-2021. I Stockholms lén ska Lénsstyrelsen enligt géllande
beslut, utarbeta forslag till en ny ldnsplan for regional transportinfrastruktur.

Arbetet med att sammanstilla atgidrdsplaneringen har 1 huvudsak pagatt under
varen 2009. Planforslaget remitteras under juni till mitten av september och
darefter 6verlamnas planen till regeringen for beslut om ekonomiska ramar.

I forslagen ska atgirder redovisas for en preliminér finansiell ram samt nivaer som
ar 25 procent hogre och 25 procent ldgre dn denna. Regeringen kommer sedan att
analysera de atgirder som foreslas for de tre nivierna i ldnsplanen utifran;
samhillsekonomisk effektivitet, dtgdrdernas samlade effektbedomning,
uppfyllelse av gillande transportpolitiska mél samt utifrdn samband med andra
relevanta planer inom Sverige och andra lidnders planer. Regeringen véntas fatta
beslut om den definitiva ramen for lansplanen under januari-februari 2010. Lanen
ska sedan inom tvd manader faststilla respektive lansplan. Planforslaget finns 1 sin
helhet pa; http://www.ab.lst.se/templates/InformationPage  2014.asp.

Utgdngspunkten for planeringen dr Stockholmsférhandlingen, vars uppdrag var att
astadkomma en samlad trafiklsning for att uppna en forbattrad milj6 och tillvaxt
1 landet och 1 Stockholmsregionen. Stockholmsforhandlingen dr brett forankrad
och resultatet ligger till grund for lénets prioritering av objekt i saval regional som
nationell plan. Lansstyrelsens arbete med lansplanen har ddrmed samplanerats
med Vigverket och Banverket 1 storre omfattning @n tidigare.

Behoven av béade drift och underhall av lénets befintliga transportsystem och av

nya systematgérder dr omfattande. De foreslagna atgarderna redovisas i planen,
dels samlat som nationella och regionala objekt i lanet och dels preciserade for
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den aktuella och remitterade ldnsplanen 2010-2021. De aktuella objektslistorna
ligger som bilagor till denna remiss. Forslaget bedoms ge stora forbéttringar av
transportsystemets funktion och skapar darigenom forutsittningar for regionens
fortsatta tillvaxt och sociala sammanhéllning. Planforslaget anger ocksé inriktning
for den samlade atgardsplaneringen efter planperioden 2010-2021.

Som en del av planeringsprocessen har en miljobedémning genomforts med syfte
att integrera miljoaspekten i1 planen. Resultatet av detta arbete redovisas i en
miljokonsekvensbeskrivning som ligger som bilaga till lansplanen. Har beskrivs
miljointegreringen, huvudsakligen genom att visa hur avgrénsning och dvriga
redskap for miljohdnsyn har varit stdd 1 planeringens utveckling av olika
alternativ.

Redskap med stor miljorelevans som har anvénts i planeringen r dels den sa
kallade fyrstegsprincipen, dels ett alternativt fokus pa olika slags atgérder.
Fyrstegsprincipen innebér att i forsta hand undersdka om transportproblemen

kan 16sas genom att paverka efterfragan eller genom effektiviseringsatgérder, och
forst 1 andra hand satsas pa storre ombyggnader eller ny infrastruktur. Alternativt
fokus har handlat om extra insatser for endera vég, spar eller sirskilda
atgirdspaket. Atgirdspaketen ér indelade i sex olika delpaket;

e Bibehalla tillginglighet vid hastighetsoversyn,

Stirka kollektivtrafikens konkurrenskraft och en plan for ett prioriterat
nétverk for funktionshindrade,

Oka framkomlighet for cykel och giende,

Smarre insatser for 6kat bostadsbyggande,

Trafiksdkerhet,

Milj6 och klimat,

Enskilda végar.

Dessa tilldelas olika stora delar av den basinvestering som frigjorts for
atgirdspaketen.

Kontorens synpunkter

Stockholmsregionen dr en snabbt vixande region. Regionens infrastruktur dr hart
belastad och 6kande resandeméngder kan leda till kapacitetsbrister 1 stora delar av
det befintliga transportsystemet, inte minst dver Saltsjo-Mailarsnittet dar
sarbarheten dr hog. Regionens infrastruktur ér viktig for hela landets tillvixt och
internationella konkurrenskraft. Redan idag star Stockholmsregionen for cirka 40
procent av Sveriges tillvixt. Nar regionen véixer kommer andelen att oka
ytterligare. Att Stockholmstrafiken fungerar dr ddrmed av intresse for hela landet
och viktigt for var internationella konkurrenskraft. I sin senaste studie av
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Stockholm pekar OECD ut dagens trafikproblem som det storsta hotet mot
regionens fortsatta utveckling.

Stockholmsforhandlingen

Utgéngspunkten for framtagandet av lansplanen har varit Stockholms-
forhandlingen vilken syftar till att &stadkomma en samlad trafiklosning for att
uppna en forbittrad miljo och tillvédxt i landet och i Stockholmsregionen.
Utgangspunkterna for Stockholmsforhandlingen har varit:

1. Behovet av att klara anpassningen till de krav pa omstéllning som klimathotet
reser samtidigt som regionens befolkning och transportbehoven fortsétter att vixa
1 snabb takt.

2. Regionplanen (RUFS) och Stockholmsberedningens forslag dr vigledande.

3. Kapacitetsproblemen ar stora pa bade vig och spar. Stockholmsregionen véxer
mycket snabbt vilket ytterligare 6kar behovet av investeringar i infrastrukturen.
Regionens infrastruktur ar viktig for hela landets tillvdxt och internationella
konkurrenskraft och kapacitetsbrister drabbar ddrmed landet som helhet.

4. Ett daligt fungerande transportsystem ger mycket stora samhéllsekonomiska
kostnader genom till exempel forseningar och opalitlighet.

5. En god maluppfyllelse forutsitter en mangfald av atgirder utgdende fran en
systemsyn och infrastrukturatgdrderna sitts dirmed in 1 sitt stdrre sammanhang.

I Stockholmférhandlingen &r objekten uppdelade i tre grupper efter planerad
byggstart. Den tidsmissiga prioriteringen grundas pa en systemsyn av
utbyggnadsordningen, vilket innebdr att projekt som systemmassigt ar
sammankopplade samprioriteras tidsméssigt si langt som det dr mdjligt. I den
samordnade atgérdsplaneringen av lansplanen och den nationella planen finns
samtliga objekt fran forsta genomférandefasen med, vilket har varit mgjligt bland
annat pa grund av finansiering med intékter fran tringselskatten.

De tva viktigaste infrastrukturprojekten for Stockholmsregionen, Mélardalen och
stora delar av landet dr bygget av Citybanan samt Forbifart Stockholm, vilka ar
satsningar som paborjas i denna planperiod. Andra for staden angelégna objekt
som omfattas av ldnsplanen och Stockholmsférhandlingens forsta fas ér
utbyggnad av tvirbanan fran Alvik till bade Solna och Kista samt frin Hammarby
sjostad till Slussen kombinerat med en modernisering av Saltsjobanan, samt
dubbelspar pa Roslagsbanan och slutforandet av Norra lanken och E18 mellan
Hjulsta och Kista.

Objekt 1 Stockholmsforhandlingens andra och tredje fas har ddremot inte helt
kunnat genomforas i denna planperiod utan prioriteringar har skett, vilket betyder
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att vissa av de objekt som pekades ut under férhandlingen inte kommer att vara
paborjade eller genomforda efter planperiodens slut. Kontoren anser att det ar av
allra storsta vikt att Stockholmsforhandlingen beaktas dven infor ndstkommande
planperiod och ddrmed genomf6rs 1 sin helhet eftersom de enskilda objekten inte
pd egen hand kan skapa den kraftfulla transportlosning som formas dé hela
forhandlingen dr genomford.

Den effektbeskrivning som togs fram 1 samband med Stockholmsférhandlingen
har dven anvints vid lansplanens effektbedomning. Stockholmsforhandlingens
effektbeskrivning innefattar 6verenskommelsens samtliga objekt, alltsa betydligt
fler 4n vad som finns med inom ramen for lansplanen 2010-2021. Den bedomning
som gjorts av linsplanens effekt dr ddrmed ett resultat av Stockholmsforhandligen
1 sin helhet. I ldnsplanen anges en inriktning for den samlade dtgidrdsplaneringen
efter planperioden 2010-2021. Hér bor tydliggoras att dessa objekt 1 allra hogsta
grad dr av betydelse for det slutliga utfallet av denna planperiods atgirder
eftersom de innefattas i den effektbeddmning som anviints. Med tanke p4 Ostlig
forbindelses inverkan pé effektbeddmningens utfall borde végen lyftas som extra
angeldgen infor nastkommande planperiod och medel for att paborja
planeringsarbetet bor inrymmas i ldnsplanen {or planperioden.

I Stockholmsdverenskommelsen har parterna ocksa enats om en rad miljomal, bl a
att minska CO2-utsldppen fran trafiken fram till 2030 med 30%.

Objektsprioritering

Stockholmsforhandlingens tre perioder ér forslag till hur prioriteringen bor ske
mellan olika objekt och tidsperioder, vilket kontoren anser 4r en genomarbetad
prioritering som bor foljas. Det d4r med andra ord extra angeldget att de objekt fran
Stockholmsforhandlingens andra fas som hamnat utanfor de ekonomiska ramarna
fir extra prioritet i kommande planperiod. Till dessa objekt hor ett antal
sparsatsningar; Sparvag syd, Milarbanans och Nyndsbanans fortsatta
dubbelsparutbyggnad, tunnelbanan mellan Odenplan och Karolinska samt
utbyggnad av sparvig mellan Solna och Universitetet. Detta innebér att de
forviantade effekter som spdrvigarna kommer att fora med sig forskjuts i tiden.

Till exempel innebér en forskjutning av utbyggnaden av spéarkapaciteten pa
Milarbanan strackan Tomteboda — Barkarby att de stora investeringarna i
Citybanan och i Mélarbanan Barkarby - Kallhill inte fullt ut kan nyttiggoras.
Problemen med trangsel och bristande palitlighet pa Mélarbanan kvarstar tills
kapacitetsbristen atgérdats. I en fas nér Stockholm — Mélarregionen utvecklas mot
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en funktionell region, dr det betydelsefullt att tidigt etablera resmojligheter som ar
langsiktigt hallbara.

Spérvég syd har en viktig funktion for att knyta ihop soderort pa tviren. Den ar ett
viktigt komplement till Forbifart Stockholm och Citybanan, d& den kopplar de
lokala stadsdelarna till ny effektiv regional infrastruktur. Sparvdg syd har ocksé en
regional utjamningsfunktion och kan minska den skevhet som rdder mellan norra
och sddra Stockholm avseende socioekonomiska forhallanden,
foretagsetableringar etc. Kontoren anser dérfor att det dr viktigt att sprvégarna
inte forskjuts ytterligare i tiden.

Finansiering

Stockholmsregionen har landets storsta och snabbast vixande folkméngd och
ekonomi. Regionen har ett kunskapsintensivt och specialiserat niringsliv som
fungerar som en motor och fornyare for naringslivet i hela landet. Regionens
infrastruktur kéinnetecknas av mycket stora och 6kande resandeméngder som leder
till kapacitetsbrister i stora delar av transportsystemet. Denna kapacitetsbrist far
konsekvenser pa den ekonomiska tillvixten inte bara i regionen utan i hela landet.
Regionen betalar drygt hélften av den totala kostnaden av atgirdsplaneringen
vilket dr betydligt mer &n i1 andra regioner. En ytterligare satsning pa Stockholms
infrastruktur skulle ge fordelar for landet som helhet genom ¢kad tillvaxt och
hogre skatteintdkter. Vid fordelning av resurser maste storstadernas speciella
forutsittningar uppmérksammas.

Den léngsiktiga tillvixten i regionen leder till stora investeringsbehov. Regionens
bidrag till att tdcka kostnaderna i trafiksystemet ar en forutséttning for att hela
trafiksystemet, dven de statliga delarna, ska fungera. Det dr inte rimligt att stora
projekt av nationell betydelse som Norra Lanken och Citybanan skall inga inom
ramarna for infrastrukturplanerna. Den typen av projekt bor ges en stabil
finansiering i sirskild ordning i likhet med finansieringen av Oresundsbron. P4 s&
sdtt kan utrymme tryggas inom finansieringsramarna for 6vriga angeldgna projekt
som annars fér stryka pd foten. Staden vill understryka den stora regionala
medfinansiering som foreslds inom ramen for den nationella dtgéardsplaneringen.

Kontoren vill understryka vikten av ett tydligt samband mellan tringselskatten
och nyttan for trafikanterna i regionen. Detta gérs genom att trangselskatteintakter
anvénds till att finansiera objekt i regionen samt till s.k. trimningsétgédrder som
minskar tringsel och flaskhalsar i trafiksystemet. Aven angeligna projekt som
forbattrade trafikmitningar bor kunna finansieras med hjilp av trangselskatter.
Det vore ocksa vilkommet om en storre andel av dverskottet fran
trangselskatterna kunde anvéndas till 6kad kollektivtrafik.
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Samordning mellan transporter och utbyggnad av bebyggelseomraden

De senaste dryga 40 aren har Stockholms ldan vuxit med 800 000 invanare.
Okningstakten vintas vara lika hog de kommande 20 &ren. Det innebér en
befolkning pa 2,4 miljoner i Stockholms l4n ar 2030. Stadens uttalade ambition &r
att frimja en fortsatt befolkningsékning och vixtkraft inom néringsliv och andra
verksamheter. Lansplanens strategi om 6kad samordning mellan utbyggnad av
bebyggelse och transportsystem dr en forutséttning for ett héllbart trafiksystem 1
Stockholm. I de stora stadsutvecklingsomradena i Stockholm, t.ex. Kista, Norra
Station och Norra Djurgérdsstaden, byggs en tét stadsstruktur som dr miljovanlig
och transporteffektiv. Inte minst for att gang-, cykel- och kollektivtrafikfragor tas
1 beaktande tidigt i planeringen. Det dr darfor angeldget att ldnsplanen omfattar de
objekt som understddjer utvecklingen av dessa omraden sé att Stockholm kan
fortsétta vixa i den takt som forvéntas.

Kista dr ett exempel pa ett omrdde som har stor betydelse for regionens utveckling
och betydelse 1 ett globalt ssmmanhang. Kista Science City ir ett av virldens
ledande kluster inom IT och telecom. Utbyggnaden av arbetsplatser och bostidder
ar fordelaktigt 1 detta strategiska 14ge mellan E4 och E18 i strdket mot Arlanda.
En utbyggnad av kollektivtrafiken till Kista &dr viktig for omradets och regionens
tillvaxt samt landets mojlighet att konkurrera pa den internationella marknaden.
Det ar déarfor angeldget att byggandet av tvarsparvig Kista kan fardigstillas sa fort
som mojligt och att Kistas strategiska ldge beaktas infor planeringen av
Milarbanan pé straickan Tomteboda — Barkarby.

Ett annat exempel dr Norra Djurgérdsstaden, som nér den blir firdig kommer att
fa ca 30 000 invanare och lika manga arbetsplatser. Det dr dock mycket avgérande
for omradets fortsatta utveckling att utredningarna av Ostlig forbindelse
genomfors omgaende s att ett framtida vigreservat kan slés fast. Stora
exploateringsomréden kan i dagsldget inte byggas pa grund av att mark maste
hallas for de olika védgkorridorerna. Kontoren vill darfor understryka betydelsen
av att utredningspengar tilldelas projektet i denna planperiod sa att inte stora
bostadsomrdden forsenas ytterligare.

Norra Station ar ett annat exempel dér ett omfattande exploateringsomrade
planerats utifran forutséttningarna att bli en kollektivtrafikforsorjd stadsdel med
tunnelbana, dvs. grenen Odenplan-Karolinska. Stadsdelen ér planerad for cirka 13
000 invanare och cirka 30 000 arbetsplatser. Enligt lansplanen &r denna
investering inte aktuell i denna planperiod vilket 1 sédana fall innebér att det nya
universitetssjukhuset &r fardigt 14ngt innan tunnelbanan bdrjar byggas och att
stadsdelen dr ndst intill fardiginflyttad till dess. Detta innebar ocksé att vissa
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forsvarsarbeten kommer att behva goras under denna period for att mojliggdra
bygget av tunnelbanan i framtiden. Medel for dessa forsvarsarbeten behdver
tillsattas under denna period.

Spar och végar behdver byggas ut, inte bara for att svara mot lédnets 6kande
befolkning, utan de maste dven lokaliseras till de platser dér resandet kommer att
Oka. For en langsiktigt héllbar utveckling av Stockholm vill kontoren dterigen
betona betydelsen av att Stockholmsfoérhandlingens samtliga tre
genomforandefaser forverkligas. Ovan nimnda exempel, som dr nigra av de
storsta utvecklingsomradena i regionen och i landet, forutsatter att 4ven atgarder
inom genomforandefas tre kommer till stdnd. Utifrdn lansplanens nu foreslagna
omprioriteringar utesluter inte kontoren att objekt 1 genomforandefas tre kan
komma att behdva prioriteras framover.

Fortsatt samordning av lansplanen och nationell plan

Kontoren anser det positivt att mer resurser satsas pa drift och underhall i denna
planperiod jimfort med tidigare. Det dr ocksa bra att en stor del av ldnsplanen
utgdrs av sparsatsningar for att jamna ut forhallandet mellan vag och spér i den
gemensamma atgardsplaneringen, vilket dr nddvindigt om kollektivtrafiken skall
kunna 6ka sina andelar och kunna ticka upp for ett mer hallbart resande. Kontoren
vill dock poédngtera att det krdvs fortsatt samordning mellan sdvil den nationella
planen och lansplanen och de vdg- och sparsatsningar som aterfinns i dem. Ett
exempel pa en sddan situation dr den planerade kombiterminalen vid Rosersberg.
Spéranslutningen till terminalen finansieras 1 nationell plan medan vagkopplingen
till terminalen, som planeras vid kommande Rosersbergs trafikplats pa E4,
redovisas med en oklar finansiering. I detta fall skulle en samordnad spéar- och
vigutbyggnad gagna dverforing av godstransporter fran vag till jirnvag. Ett annat
exempel utbyggnaden av hamnen i Norvik, Nyndshamn dir motsvarande insatser
behovs for jarnvagsupprustningar.

Utbetalning av atgirdspaket

En stor del av ldnsplanens totala budget ar tilldelad olika atgérdspaket.
Atgirdspaketen ir ett viktigt inslag for att kunna na det resultat som efterstriivas
eftersom de till stor del 4r atgirder som skall forbittra redan befintliga objekt eller
ar mindre atgarder som har betydande inverkan pé hela systemet och fungerar som
komplement till nyinvesteringar som ar mer tidskrdvande projekt. Hur denna
utbetalning rent praktiskt skall se ut och hur atgarder skall prioriteras mot
varandra bor fortydligas ytterligare i linsplanen. Aven i detta sammanhang bor
betonas att det dr av stor vikt att dtgidrderna samorganiseras och att
utbetalningsplanen har en tidshorisont pa over ett &r om sa ar nodvandigt.
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Kontoren kan konstatera att cykeln har fétt en allt viktigare roll som
transportredskap. Samtidigt lyfter lansplanen fram prognoser som visar pé
minskat cyklande. Kontoren menar att det finns skél som talar emot en sddan
utveckling. Det forklaras frimst av prognosmodellernas konstruktion, dér
ekonomi och ekonomiskt utrymme har ett stort genomslag for valet av fardmedel.
De undersokningar som dr gjorda bland cyklister visar istéllet att valet av cykel
endast i mindre grad baseras pa ekonomiska grunder. Tidseffektivitet,
tillgidnglighet och motion &r viktigare aspekter. Kontoren ser ocksa ett samband
mellan de satsningar 1 cyklisternas infrastruktur som gjorts de senaste aren och ett
okat cyklande. Cykeltrafiken har potential att avlasta 6vriga trafikslag och det
vore darfor mindre framgéngsrikt om satsningar pa ett lansovergripande
cykelvdgnit endast genomfors i ndgra kommuner och darmed mister sin funktion
som ett sammanhdngande nétverk.

Det dr dven angeldget att atgirder i de fem olika atgéardspaketen samordnas
eftersom vissa atgérder kan fa goda effekter om de synkroniseras. Genomforandet
av paketen bor darfor ske genom samverkan mellan samtliga kommuner och ha en
arbetsplan med sdkrad och samordnad utbetalning av atgérdspotterna.

Miljoeffekter

Den till planen hérande miljokonsekvensbeskrivningen redovisar vilka krav som
lagstiftningen stiller pd en miljokonsekvensbeskrivning. Dar redovisas ocksa
samband mellan ldnsplanen och andra planer och program samt integrering av
miljohénsyn i planeringen.

Kontoren hade girna sett att forslaget till miljokonsekvensbeskrivning tydligare
redovisar miljéeffekterna (utslapp av vixthusgaser, luftfororeningar, PM10, buller
etc) av planen samt vilka metoder som anvints. Det giller inte bara miljo- och
trafikeffekterna av respektive projekt utan dven effekterna — med nuvarande
berdknad trafikokning — om forslagen inte genomfors.

Kontoren foreslér att miljokonsekvensbeskrivningen fortydligas i det vidare
arbetet. I samband med detta bor dven effekterna beskrivas av ny teknik inom
ITS-omrédet, Intelligent Traffic Solutions, samt en modernisering av
fordonstlottan. En sddan komplettering skulle underlitta beddmningen av vilka
vig- och spéralternativ som ger bast effekt inom de begransade ekonomiska ramar
som planen innebdr.
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Arbetsmetod

Pa grund av Stockholms omfattning och snabba tillvixt gar den regionala och
nationella planeringen allt mer samman. Som framgar i lansplanen har
lansstyrelsens samarbete med trafikverken 1 denna planperiod varit mer
omfattande 4n vid tidigare plangenomféranden. Kontoren anser att denna
utveckling med bred regional forankring dr positiv och att samarbetet med
inblandade parter bor stirkas dnnu mer 1 ndstkommande planperioder. Den
samlade atgirdsplaneringen innebir att ldnsplanen och den nationella planen bada
omfattas av objekt som ingar i den systemsyn som framarbetades under
Stockholmsforhandlingen. Det dr darfor av allra storsta vikt att &ven den
nationella planen fér full finansiering s att samtliga objekt kan sédkerstéllas.

Kontorens forslag

Kontoren foreslar att exploateringsndmnden, trafik- och renhallningsndmnden,
milj6- och hilsoskyddsndamnden och stadsbyggnadsndmnden 6verldmnar och
aberopar tjdnsteutlatandet som svar pa remissen frdn kommunstyrelsen. Kontoren
foreslar ocksa att namnderna forklarar drendet omedelbart justerat.
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