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Remiss av forsiag till {ansplan for Vregional :
transportinfrastruktur i Stockhelms lén 2010-2()21

Bifogat oversindes forslag till iﬁnsplan fdr regional transportmﬁasmﬂcmr i
Stockholms lan samt forslag till miljskonsekvensbeskrivning for planperioden
2010-2021, Utgangspunkten for tgdrdsplaneringén har varit Stockholms-
forhandlingen som omfaitar objekt i s4val nationell som regional plan.
Linsplanearbetet for denna planperiod har i mycket st6rre omfatining én tidigare
samplanerats med Vigverket och Banverket. Den hiir bifogade redovisningen
omifattar sivil objekteén i den nationella plarien som i lnsplanen. Den ekonomiska
ramen for den egentliga lansplanen har av regeringen satis till 7,8 miljarder. I det
foreliggande materialet har hinsyn tagits till mojligheten av en delvis fréndrad
finansieringsstruktur for Forbifart Stockholin, vilket frigGr resurser for andra véig-
och spérobjekt.

Utbver textavsnitten i plandokumentet s redovisas forslag pé atgéirder for
Stockholms l4n pa foljande sitt,

= Tabell 6ver samlad Atgirdsplanering omfattande objekt i savil lansplan
som nationell plan for plannivé 100 %. Objekten 4r listade utifran
Stockholmsforhandlingens grupperingar, A

= Kortfattad objektsbeskrivning tver den samlade étgﬁrdsplanerfngen samt
en beskrivning dver lansplanens dtgirdspaket.

= Linsplanens innehdll redovisad inom angivna prelimindra ramar,
75 % - 5 888 miljoner kronor
100 % - 7 851 miljoner kronor
125 % - 9 814 miljoner kronor

= Fordelning av angivna preliminira finsramar éver planperioden.
v Fordelning av tringselskatt Sver planperioden,

»  Inrikining for den samlade &tgérdsplaneringen efter planperioden
2010-2021.

Kompletta objektsbeskrivningar ar under bearbetning av trafikverken och I.ﬁggs ut
pé linsstyrelsens hemsida www.lansstyrelsen.se/stockholm/infraplan i takt med

att de blir klara.
Postadrass Bestksadrass Telefon E-posthvebbplats
Lénsstyrelsen i Stockholms 1an Hantverkargatan 26 08-785 4000 (v4)  reglonal.stockholm@lansstyrelsen.se
Avdalningen f6r regional utveckling Fax www.lansstyrelsen.sefstockholm
Box 22087 : 08-65 47 06

104 22 STOCKHOLM



S 1 ANSSTYRELSEN MISSIV

ISTOCKHOLMS LAN Datum . . Beteckning
2009-06-15 342-08-91371

En miljibeddmning har genomforts som en del av planeringsprocessen, med syfte
att integrera miljdaspekterna i planen. Den bifogade miljokonsekvens-
- beskrivningen summerar resultatet av Binsplanens miljobeddmning.

Synpunkter pd forslag till lansplan for regional transportinfrastrukiur i Stockholms
Itn samt synpunkter pa forslag till miljékonsekvensbeskrivning skickas till
Lénsstyrelsen i Stockholms. 14n, avdelningen for regional utveckling, Box 22067,
104 22 Stockholm senast den 15 september, 2009, Remissvaren ska ocksd sindas
in via e-post till regional.stockholm@lansstyrelsen.se (girna word-format, ef
scannade dokument),

Foir kdnnedom kommer de nationella planerna att g4 ut pa remiss under perioden 1
september till 2 november.

Fragor som giller insplanen som helhet kan besvaras av:
Bjorn Neckman Telefon: 08-785 51 98  e-post: bjorn.neckman(@lansstyrelsen.se .

Fragor som géller miljskonsekvensbeskrivningen kan besvaras av:
Jessica Strid ~ Telefon: 08-785 40 45 e-post: jessica.strid@lansstyrelsen.se

Med vinliga hilsningar

oy

Per Unckel
Landshévding

Bﬂagor

- Forslag tilt Lansplan for regional transportinfrastruktur i Stockholsms Iin 2010-
2021.

- Forslag till Miljskonsekvensbeskrivning géllande Linsplan for regional
fransportinfrastruktar i Stockholms lin 201 0-2021.

- Séndlista
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Forslag till ,
Lansplan for regional transportinfrastruktur
i Stockholms lan 2010 - 2021

REMISSHANDLING 15 JUNI 2009




Foto omstag: Christina Fagergren
Utgivningsar: 2009
ISBN: 978-91-7281-350-2

For mer information kontakta
Lansstyrelsens avdelning for regional utveckling,
Tfn: 08-7854Q 00

Denna rapport finns ocksa som pdf.
Du hittar den pa vir webbplats www.lansstyrelsen.sefstockholm




Forord

Stockholmsregionens utmaningar att hantera dagens hért anstringda
trafiksystem och samtidigt skapa forutséittningar fSr en fortsatt stark tillviixt
och social sammanhélining #r vil kiinda. Ett flertal processer i Stockholms-
regionen har under &ren skapat en bred samsyn pé regionens dtgrdsbehov.
Stockholm-Milarregionens arbete med “En Bitire Sits”, den kommande
Regionala utvecklingsplanen for Stockholmsregionen (RUES) och arbetet
med den gemensamma systemanalys, dir ocksd Gotlands kommun deltog,
#r goda exempel pa detta.

Den Svergripande gemensamma process och $verenskommelse som utgdr
utgdngspunkten for dtghrdsplaneringen i Stockholms lin 2010-2021 &r,
Stockholmsforhandlingen. Denna ir djupt forankrad och ligger till grund fr
linets prioritering av objekt | saval regional som nationell plan.
Liansstyrelsens arbete med linsplanen har ddrmed i mycket storre omfatt-
ning #n tidigare samplanerats med Viigverket och Banverket. En avsikts-
forklaring mellan Stockholms stad, KommunfSrbundet Stockholms Lin,
Vigverket och linsstyrelsen om ytterligare intdkter fién tringselskatten i
Stockholm har breddat den finansiella basen fr den samlade atgérds-
planeringen och misjliggdr dérmed finansiering av flera regionala viigar,
Tekniskt sett har linsplanen kommit att f& en sérskild tyngdpunkt i
sparobjekt och kollektivirafik i linet,

Arbetet med att sammanstilla dtgiérdsplaneringen i Stockholms lin har i
huvudsak &gt rum under varen 2009, Frén juni till mitten av september
remitteras ett planférslag, som direfter stills samnan och Sverldmnas till
regeringen for besfut om ekonomiska ramar. Léansplanen férviintas att antas
under januari-februari 2010.

Syfiet med denna plan &r att samlat redovisa forutstttningarna for och
konsekvenserna av forslagen i de statliga investeringsplanerna fr dren
2010-2021. Linsplanen berdr ocksd objekt som bor ingé i inrikiningen for
den fortsatta Atghrdsplaneringen efter den aktuella planperioden, det vil
siga for perioden 2022-2025. Planuppréttare #r Linsstyrelsen i Stockholms
jan. Underlag har limnats frén Banverket, Viigverket, Storstockholms
lokaltrafik (SL), Regionplane- och trafikkontoret (RTK) vid Stockholms
lins landsting, angriinsande lin och regioner samt frén [4nets kommuner och
intresseorganisationer.

Stockholm 2009-06-15

Per Unckel
Landshtvding
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Sammanfattning

Trafikverken och Einen har regeringens wppdrag att upprétta lingsiktiga
planer for statliga insatser i viigar, jdrnvigar och atnan transport- .
infrastruktur for perioden 2010-2021. I Stockholms l4n ska enligt géllande
beslut Linsstyrelsen ta fram en linsplan f¥r regional fransportinfrastruktur.

Utgangspunkten for dtgérdsplaneringen #r Stockholmsforhandlingen. Denna
ar djupt forankrad och ligger till grund for ldnets prioritering av objekt i
sdviil regional som nationell plan,

Stockholm har ett strategiskt lige mitt i Ostersjdregionen, som #r ett av de
mest tillviixtstarka och dynamiska omréiden i Europa. Det regionala
transportsystemets effektivitet och tillfdrlitlighet &r av central betydelse fr
n#ringslivets majlighet att utveckla sin infemationella konkurrenskraft.

Situationen i Stockholmsregionen med ett hdgt belastat transportniit och
mycket snabb tillviixt gor att behovet #r mycket stort av ny infrastruktur. For
att méta utmaningarna och utveckla transportsystemet s att det mojliggtr
tillviixt och bidrar till en god milj8 méste atgiirder genomftras i alla delar av
transportsystemet. Behoven av béde drift och underhdli av befintligt
transportsystem och av nya systematgérder & omfattande,

e Strategin i Stockholmsregionen har varlt ochératt . . . -
» Stimulera tithet och flerkdrnig utveckli ing

¢ Samordna utbyggnad av bebyggelse och transportsystem

» Effektiva och konkurrenskraftiga logistiktjénster -

o FEit effektivt utnyttjande av infrastrukturen

o Forbittra och underhélla befintlig infrastruktur

¢ Bygga ny infrastruktur i en snabbt vixande region

De foreslagna Atgirderna finns redovisade dels samlat for nationella och
regionala objekt i ldnet dels preciserade for den aktuella och remitterade
lansplanen 2010-2021.

" Planforslaget bedBms ge stora f‘orbattnngar av tﬂlganghgheten och skapar
dérigenom forutsittningar fr regionens fortsatta tillviixt och sociala
sammanhéllning. Utmaningen att { regionen inrymma ytterligare en halv
miljon invinare ser alltsd ut att kunna métas. For att nd klimatmalen ricker
inte linsplanens innehall, utan en rad ytterligare atgiirder méste samverka.
Inga enskilda atgarder ger tilleickliga effekter, exempelvis behdver
styrmedel och stod for effektivt resande och transporter skapas,




‘ ‘.‘Fa’jr-slaget redovisar hur genomfSrandet av Linsplanen 2010-2021 kommer
" att gé till inklusive hur eventuella avvikelser kommer att hanteras.

Tabell 6ver den samlade atgiirdsplaneringen omfattande objekt i I#nsplan

och nationell plan for planniva 100 procent. Objekten 4r listade utifrdn

Stockholmsforhandlingens grupperingar, Krysset indikerar fordelning av
objektets finansiering. Rubriken dvriga avser brukaravgifier, ndringsliv,

kommuner och lEn utanfor Stockholm.

ko]
.% | =
s 2 =] 8 i}
= o - — K - o
e AR R R
e % & 2| g gl 2| 2
=z CEI S 2| £ 2] 8 3
¥ | Spér i nationsll plan 39573
1 | Gitybanan : 18176 X X1 XX
2 | Nynasbanan Vasterhan-Tungelsta 643 X
3 | Nynadsgard motestation 82 X
Kraftsamling Matardalen 339 X
4 [ Malarbanan, Kallhall - Barkarby 3847 X
5 [Sddertalie hamn - C dubbelspar 663 X
6 | Sodertalje hamn bytespunkt, bidrag 78| X X
7 | Soédertélje C bytespunkt, bidrag 781 X X
8 | Kombi Norr, Rosersberg, anslutning 500 X X
9 | Sparvag Ost/Saltsjébanan, bidrag 34001 X | X X
10 | Sparvig Solna, bidrag 36001 X | X X
11 | Roslagsbanan etapp 1, bidrag i000) X | X X
Kommunala félidinvest., bidrag 170} X X
12 | Roslagsbanan etapp 2, bidrag 1360) X X
13 | Statlig foljdinvestering, Arninge hpl 751 X X
14 | Tvairsparvig Kista, bidrag 5050 X XX
Fordonsbidrag frén féregéende plan 1112 X




Kostri planperiod mkr

5§15 |4
i Z| SiEIE| B @
5 513|819 8|2
V&gar i nationell plan 12 494
15 | E20 Norrs ldnken 8218 X X X
16 | E 18 Hjulsta - Kista 3200 X
17 | E4 Soderidlje - Hallunda 258 X
18 | E4 Tomteboda - Haga Sédra 764 X
18 | E4 Forbifart Stockholm, férhandling pagar X1 X
20 | Norrorisleden 11 X
21 173 Algviken - Fors 08| X I X
22 1 259 Soderibmsleden 1647 X
Vagar | l@nsplan 1274
23 {268 Vallentuna ipl -~ 231 X X1 X
24 | 76 Forbifart Norrdlie, etapp 1 38 X
25 1222 Lugnet ip! 430 X1 X
26 { 226 Flaggplan-Varsta 138 XX
27 | 2687 Rotebro - Staket 254 X[ X
Div. &terbstalning forskotteringar 182 X -
Spér i hationell plan 3044
28 | Stockholms C - Sorenterp 156 X
29 | Malarbanan Barkarby - Tomteboda 795 X
30 | Nyn#sb. etapp Tung-Hemfosa 400] X
Nynéish. Godsanpassning kraft/bulier 501 X
31 | Pendelstation Vega, bidrag 2011 X X_| X
73 Vega, trafikplats vag, bidrag 317 X1 X
32 | Bussterminal Slussen, bidrag 600 X X | X
33 | Lidingdbanan upprustning, bidrag 295| X X
Sparvig Syd, utredning 20| X
Sparvag Scina-Universitetef, utredn. 20] X
Nationella vagar 881
34 1 E4 Norrlull-Kista 33 X
35 |E4 Rosersherg p 162 X X X
36 | E4 tpl Mdby 41 X X
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37 | E18 Tpl Viggbyholm 166 X X
38 | E18 Tpl Roslags-Nashy 188 X1 X
39 | £18 Danderyds ka - Arninge 291 X
Vigar i Jansplan 3704
40 | 76 Forbifart Norrtélje etapp 2 261 XX
411222 Skurubron 858 X X
42 | 222 Mélnvik - Alstaket 236 X1 X
43 [ 268 E4-Grana (Hammarbyalt} 480 X | X
44 | 261 Tappstrém-Forbifarien elapp 1 306 X [ X
45 | 261 Férbifarten-Drotiningholmsbron etapp 2 336] X X
261 Drottningholmsbron-Mockebyhron efapp _
4613 2821 X X
47 | 259 Masmolanken 1035 X X
Spér i nationel plan 20
Roslagspilen, utredning 200 X
Nationella végar 77
48 | E4 Upplands Vasby - Arlanda 77 X |
Végar i lansplan 1395
49 | 228 Huddingevagen 6885 X | X
60 | 77 Lansgréns-Rosa 710 X |.X X
Nationella vigar évriga 488
51 i E4, Essingeleden - Stdra lanken 127 X
52 | E18 Norrtalje-Kapellskar 2+1 72 X | X
53 | E20 Tpl Almnés 40 X1 X
54 | E18 Tpl Kockbacka 87 X X
55 | E18 Tol Kallhal 53 X1 X
56 108 X X

£18 Tpl Kungséngen
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Kostn planperiod rmkr
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2 515|235
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=z Sl =zl = w! 813
Vigar i lansplan dvriga 972
57 | 226 Flaggplan-Sédertdrnsleden 458 X | X
58 | 259 Hanlngeleden 110 X1 X
59 ; 57 Gnesta-E4 i1 XX X
61 | 276 Rosenkalla-Akersberga etapp 81 X X
62 | 1103 Tulkavgen 62 X1 X X
63 | 229 Tpi Lindalen 35 X | X
64 | 222 Tpl Kvarnholmen 125 XX
Regional kollektivirafik pd vag 848
Gullmarsplan ‘ 1051 X X
Brommaplan 78| X X
Qvriga bytespunkter 485| X X
infartsparkeringar 80| X X
Regionala dtgérdspotter
Bibehala tiligénglighet vid hastighetsversyn X
TrafiksGkerhet
Géng och Cykel X
Miilis & Klimat X
Kollsktivirafikens konkurrenskraft &
priotiterat n&t f6r funktionshindrade X
Enskitda végar X
Smirre insatser fér 8kat bostadshyggande X
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Lédnsplan

Lénsplanens innehall redovisad inom angivna preliminéta ramar.
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=
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x ot =1 ﬂ
Spar i nationell pian 14 211 3710137101 3710
Sodertalie hamn bytespunkt {(50%) 78 39 39 38
Stdertalje C bytespunkt (50%) 78 38 39 38
Sparvag Ost/Salisisb (50% bidrag) 3400 763| 753| 753
Sparvig Solna {50% bidrag) 3000 844 844 844
Roslagsbanan etapp 1 (50% bidrag) 1000 94 94 94
Kommunala fdlidinvesteringar 170 85 85 85
Roslagsbanan elapp 2 (50% bidrag) 1380 680| 680 680
Statliy f8ljdinvestering, Arninge hpl 75 51 51 51
Tvérsparvag Kista (50% bidrag) 5050 1128¢ 1125|1125
VAqgar i [8nsplan 859 A4 4411 441
268 Vallentuna tpl 23 118 119 118
78 Férbifart Norrtélje, etapp 1 39 30 38 39
73 Algviken-Fors aferbetalning forskottering 406 100| 100] 100
Norrorisleden, dterstdende kostnad 1 1 1 A
Div. aterbetalning forskotteringar 182 1821 1821 182
| Spar i nationell plan 1736 1901 11471 1147
Nynésb. Dbl spér etapputbyggnad 400 400( 400
Nyndsh. Godsanpassning kraft/buller - 150 150 1501 150
Pendelstation Vega 201 110 110
Bussterminal Slussen {(50%) 600 300 300
Liding&banan upprustning (50%) 285 1471 147
Sparvag Syd (7400 mkr), utredning 20 20 20
Sparvig Solna-Univ. (2600 mkr) utredning 20 20 20
Végar i i#insplan 618 618| 618
261 Férbifarten-Drotiningholmsbron etapp 2 336 3361 336
261 Drottningholmsh-Nockebybron etepp 3 282 2821 282
| Vagar i lansplan Svriga 342 342
258 Hagelhyleden 202 202

-12 -
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73 Norvik-Algviken 140 ' 140
Spar | nationell plan 20 20 20 20
Rosiagspifen, utregning 20 20 20 20
Regional kollektivtrafik pa vig 848 423| 423| 423
Gullmarsplan 105 52 52 52
Brommaplan 78 39 38 39
Ovriga bylespunkter - 485 242 242 242
Infarisparkeringar 180 201 80 80
Reglonala stgardspotter 0 1104 | 1492| 2 023
Bibehalla tiligariglighet vid hastighetsdversyn 155| 200| 400
Trafikstkerhet 1651 200| 353
Gang och Cykel 3521( 400 400
Miljé & Riimat 97 g7 175
Kollektivirafikens konkurrenskraft &
prioriterat nat for funktionshindrade 200| 400f 450
Enskilda vagar 45 45 45
Smarre insatser for Skat bostadsbyggande 100} 150 200
Ovriga ohjekt 1425 1080
Soderiglie godsbangard/utfart hamn 50 50
Sodertalie C bangard och plattformar 100 100
Skavstaby tkad kapacitet 805 605
Tillganglighetsaty gr linj Hagséatragren 16 8
Stationsuppr gréna linj Hagsalragren 234 117
Lidingsbanan, komm fslidiny, Liding8bron 130 65
Roslagsbénan etapp 2, kommunala f&ljdinv. 200 145
Summa mkr| 20059 5088|7851 9814
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Uppdrag och Békgrund

Regeringens uppdrag

Trafikverken och l&nen har regeringens uppdrag att upprétta lngsiktiga
planer for statliga insatser i viigar, jirnviigar och annan transportinfra-
struktur f6r perioden 2010-2021. I Stockholms Ein ska enligt géllande beslut
Léansstyrelsen ta fram en Jansplan for regional transportinfrastruktur, Detta
dokument utgdr ett forslag till ldnsplan som ldmnas till regeringen som
underlag for beslut om definitiv planeringsram.

Lansplanens innehall

I l4nsplanen hanteras investeringar pd de statliga végar i Stockholms Ein
som inte #r europavigar. Investeringarna kan innebiira ny- eller ombyggnad
av viigar samt sirskilda insatser for att 6ka trafiksiikerheten. For trafiksiiker-
hetstindamaél kan forbittringsdtgdrder utforas som mittriicken, cykelbanor,
forbittrade korsningar med mera Till investeringar riiknas ocksé transport-
informatik, det vill siga system {Or trafikinformation och trafikledning

med mera.

I ldnsplanen hanteras vidare statsbidrag till investeringar fr den regionala
vigburna kollektivtrafik som bedrivs av SL som trafikhuvudman. Det kan
innebiira strskilda trafiklésningar i gatusystemet eller bussterminaler,
héllplatser och infartsparkeringar med mera I linsplanen kan ocksa stats-
bidrag tas upp for investeringar i regional kollektivtrafik av annat slag.

I linsplanen hanteras ocksd statsbidrag till tgiirder for forbittrad miljs och
trafiksikerhet p& kommunala vigar och gator i den mén dessa dtgiirder gar
utdver vad som omfattas av gillande kommunalt ansvar.,

Atgiirder som normalt ingdr i de nationella planerna, si som investeringar pd
stamvignitet och jirnvigsnitet och dtgérder fOr tjdlsikring, birighet och
rekonstruktion fir prioriteras in i ldnsplanen om de beddms vara av stort
regionalt infresse,

Utgéngspunkten for atgiirdsplaneringen i Stockholms kin 2010-2021 &
Stockholmsforhandlingen, som omfattar objekt i sdviil regional som
nationell plan. Linsstyrelsens arbete med lnsplanen har dirmed
samplanerats-med Vigverket och Banverket i mycket stérre omfattning &n
tidigare. Intikter fran tréingselskatten i Stockholtn utgor en breddad
finansiell bas for den samlade &tgiirdsplaneringen och méjliggsr dirmed
finansiering av flera regionala véigar. Detta frigsr utcymme i lnsplanen for
aft gbra en kraftfull satsning pé spdrobjekt och kollektivtrafik { linet.
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Nationella planens innehall

I den nationella planen hanteras sparinvesteringar och bidrag till spiranlégg-
ningar med meta for regional kollektivirafik och investeringar pé det
nationella vigniitet. Den nationella planen hanterar ocksé drift och under-
hall, s& kallade sektoritgirder samt Atgiirder for reinvesteringar och
forbattrad miljs p befintliga anléiggningar. For det statliga viignétet innebir
reinvesteringar atgirder for birighet, tjalsikeing och rekonstruktion.

vagar Jarmvagar och | flygplatser | fastader och
och farjer endrasplr | ochluftfart slusear

FHE s 3

Rintor ach amorieringar

Sakiordtgdrdar
D7t och underhill

Reinvestering

Ireestaringar
nationafz nt

regionala nét

Statsbidrag
bidrag tifl THM

bidrag 1 koromun

bidrag ti byggande
ay annan enskild
anliggning

bidrag il érifl av
annan enskild * °
antggning

nationellplan= Eeeemr
regiokal plan= = =

avgitsfnansigring -

Varfor sker investeringsplaneringen?

Investeringsplaneringen bedrivs for att fa en ldngsiktigt god utveckling av

trafiksystemet. Planeringen sker bland annat for att:

¢ Prioritera behoven s att tillgiingliga resurser anviinds s

effektivt som mdjligt.

» Skapa eft langsikfigt underlag fb'): riksdagens ettariga budget-

beslut om statliga medel till infrastrukturinvesteringar.
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F3 mdjlighet att analysera systemsamband mellan olika
enskilda atgirder och sétta in dem i ett langsiktigt
utvecklingsperspektiv,

Skapa framftrhallning for den fysiska planeringen och miljs-
provningen av dtgérderna s att de kan forberedas i tid tills de
har finansiering.

De dtgirder som ltggs in i investeringsplaneringen miste
forberedas pa flera andra sétt for att bli genomforda. Viktiga
styrande beslut om genomfBrandet av &tgirderna tas ocksa i
foljande sammanhang;

o Fysisk planering, som genomfdts for att lokalisera
och utforma étgiirden samt f8r att kanna ta eventuel]
mark i ansprék.

o Miljoprovning, som sker fr att f3 tillstind att
genomfbra dtgérden ur miljdsynpunkt

o Budgetbesiut, som tas f¥r att tilldels anslag for
genomforandet av investeringsplanerna,

Regeringens direktiv styr beslutsprocessen

Hur planeringsarbetet ska ske beskrivs i frordningen (1998:263) om lins-
planer for regional transportinfrastruktur samt i regeringens uppdrag att
uppriitta lingsiktiga planer for transportinfrastrukturen med mera taget den
19 december 2008. Arbetet med den regionala transportinfrastrukturen ska
ha sin utgingspunkt i de regionala systemanalyser som tagits fram under
2008. Atgiirdsplanerna ska beskriva effekter i forhallande till de transport-

politiska malen,

Direktiven i korthet:

Direktiven anger att planerade investeringar i nu gillande
lansplan for vilka den fysiska planeringen bedéms ha kommit
langt ska ingd i planerna for 2010-2021,

Den prelimindra ramen fr Stockholm 4r pd 7 851 miljoner
kronor. o

Vidare anges att den nationella planen ska innehaila foljande
tvd Stockholmsprojekt:

o Sodertdrnsleden,
o Riksvig 73, Algviken-Fors.

Det innebdr dock inte att regeringen har fregripit sitt stéllningstagande till
dtgtirderna i de prvningsskeden som kan 4terstd. Ovriga forslag fran
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Stockholmsfdrhandlingen ska enligt regeringens direktiv Svervégas i den
kommande planeringen.

Enligt direktiven ska lénen lmna remissbehandlade forslag till 1ansplaner
till regeringen senast 2 november 2009. I firslagen ska dtglirder redovisas
for en prelimingr finansiell ram samt for nivier som 4r 25 procent hégre och
25 procent ltgre #n denna. Regeringen kommer sedan att analysera de
gigiirder som foreslds fir de tre nivlerna i ldnsplanen utifrén:

samh#llsekonomisk effektivitet,
» den samlade effektbeddmningen,
» uppfyllelse av gillande transportpolitiska mél

» samband med andra relevanta planer inom Sverige och andra
ldnders planer.

Atgéiréemé bor ocksé analyseras enligt den sé kallade fyrstegsprincipen,
vilket innebiir att fSljande ska analyseras:

1. atgdrder som kan paverka transportbehovet och val av transportsétt,

2. effektivare utnyitjande av beﬂntligﬁ trafikanldggningar och fordon,
. 3. begriinsade ombyggnadsatgirder,

4. nyinvesteringar och stérre ombyggnadsatgirder.

Regeringen l_corhmer fatta beslut om definitiva ramar till Janen. Respektive
 l4n ska dérefier faststilla planen inom den tilldelade ramen, vilket beddms
ske i januari/ februari 2010. Beslutet kan inte dverklagas.

Lansplanens syfte och mal

Syftet med planen #r att samlat beskriva de planerade infrastruktur-
atgirderna, varfor de ir viktiga och hur de samverkar. Detta dr sHrskilt
viktigt utifrin de speciella forhéllandena i Stockholms 14n, med dess
komplexa och dmsesidigt beroende insatser inom de olika planerna och
-trafikslagen. Ekonotniskt dr detta angeléget for att uppnd stbrsta mojliga
nytta av statens samlade investeringar. '

Nationella transportpolitiska mal

Resor och transporter &r nddviindiga for samhillet ska fun gera och de
transporipolitiska mélen och mélstrukturen uttrycker den politiska
jnriktningen och prioriteringarna for att nd dit. Det dvergripande mélet f0r
transportpolitiken #r aft siikerstilla en samhillsekonomiskt effektiv och
langsiktigt hallbar transportforsirjning for medborgamna och néringslivet i
hela landet. Detta mal har konkretiserats i sex delméal som avser omrédena
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tillginglighet, regional utveckling, jamstilldhet, transportkvalitet, trafik-
sikerhet och miljo. For ndgra av delmalen finns dven etappmél.

Under véren 2009 har de transportpolitiska mélen reviderats, Regeringens
beddmning &r att mélstrukturen bir forenklas och firtydligas i syfte att tka
kommunicerbarheten och styrbarheten. Det Svergtipande transportpolitiska
malet behalls ofdrdndrat och att de sex delmalen ersdtis med ett funktions-
mdi (tillgiinglighet) och ett hdnsynsmdl (sikerhet, miljé och hiilsa).
Prioriterade omriden under funktions- och hinsynsmalet bendimns som
preciseringar.

Funktionsmal
Tillginglighet

I tillganglighetsmalet lyfts fram att transportsystemets utformning, funktion
och anviindning ska medverka till att ge alla en grundléiggande tillgiinglighet
landet. Transportsystemet ska vara jimstillt, det vill siiga likvirdigt svara
mot kvinnots respektive miins transportbehov. Transportsystemet ska ocksd
utformas s4 att det dr anviindbart f5r personer med funktionshinder och sd
att barns stikerhet och rbtelsefrihet Skar.

Hénsynsmaf

Sikerhet, hilsa och miljs

Transportsektorn ska bidra till att miljokvalitetsmélet: *Att nd begrinsad
kiimatpdverkan genom en stegvis tkad energieffektivitet i transportsystemet
och ett brutet beroende av fossila drivmedel”., Prioritet ges till de miljs-
politiska delmél diir transportsystemets utveckling #r av stor betydelse for
mdjligheterna att nd uppsatta méal. For sikerhetsarbetet géller fortsatt att
transportsystemet ska anpassas till att ingen dddas eller skadas allvarligt till
fuljd av trafikolyckor, Antalet dédade och allvarligt skadade till f5ljd av
trafikolyckor inom de olika trafikslagen ska fortsatt minska. Det ska ocksd
bidra till att miljokvalitetsmélen uppnis och att 8kad hilsa uppnés.

Regionata miljiomal

Det finns 16 nationella miljokvalitetsmal som brutits ned och konkretiserat i
l&net. Stockholms l8ns miljomal bidrar till en systematik och struktur &t
miljdarbetet. Mélen dr ocksa en drivkraft fir utveckling och tiltvixt och for
att uppnd en god miljo i linet. Mélen #r ett hjilpmedel for att bedéma
tillstdndet i milj6n, beddma hotbilder och kunna prioritera atgérder,
LAnsstyrelsen ansvarar for miljomélsarbetet i regionen. Stockholms lins
miljbmal #r en form av delmal till de nationella miljokvalitetsmélen. De

4r anpassade efter de nationella delmaélen och i siktar i huvudsak mot 2010.
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Milen #r formulerade utifrén regionala forutsétiningar, 4r tidssatta,
uppfbljningsbara och avser endast i undantagsfall atgérder.

Lénets fem prioriterade miljomal: (forklara vatfor)

o Begrinsad klimatpaverkan
e God bebyggd miljd

»  Prisk loft

¢ Ingen Gvergtdning

s (Hav i balans och levande kust och skirgird)

Framtagandeprocess — Arbetsmetod

Linsplanen uppriittas av Linsstyrelsen i Stockholms ldn. Underlag har
13mnats frin Banverket, Viigverket, Storstockholms lokaltrafik (SL),
Regionplane- och trafikkontoret (RTK) vid Stockholms l8ns landsting,
angriinsande kin och regioner samt av l4nets kommuner och intresse-
organisationer, Lansstyrelsen har ocksd genomfort seminarier for att
informera och frankra analysen. ‘

Beredningen av lansplanen och den samlade atgirdsplanen f0r Stockholms
13n har varit firemal f8r l6pande politisk forankring. Detta har skett i

* dvergripande samrdd med den grupp som bildades runt Stockholms-
forhandlingen, den sé kallade 16-gruppen”, d4r samtliga riksdagspartier #r
foretridda. En mindre grupp har svarat fSr ett mera kontinuerligt samzid.

I denna grupp ingdr ordforanden i KSL, finans- och trafikborgarriden i
Stockholms stad, trafiklandstingsridet samt tva firetrlidare for social-
demokraterna. Till den senare gruppen har ocksa foretrédare for Vigverket,
Banverket, Storstockholms lokaltrafik (SL), Regionplane- och trafikkontoret
(RTK) vid Stockholms lins landsting och Stockholms stad knutits.
Tj4nsteméin frén dessa organisationer, den sd kallade Trafikberedningen, har
ocks4 tillsammans med Linsstyrelsen som huvudansvarig, tagit fram det
underlag som tillséints de ovan ndmnda samrédsgrupperna.
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Underlaget till planerna har hiimtats u:

¢ Resultaten frén StockholmsfSrhandlingen
¢ Systemanalys for Stockholm-Milairegionen och Gotland
o Milardalsrddets “En Biittte sits”

¢ Forfragan och inbjudan till dialogseminarier med linets -
kommuner och intresseorganisationer om behoven i
transportinfrastrukturen

Linsstyrelsen har arrangerat informationsméten om planetna och deras
prelimindra innehéll under april 2009. Syftet med dessa méten har varit att
underiiitta infOr remissbehandlingen av linsplanen under sommaren 2009,

Vigverket och Banverket har forhandlat med kommuner om med-
finansieringsobjekt som finns i planfStslaget. Dessa forhandlingar har lett
fram till avtal med respektive aktuell kommun om medfinansiering.

Under arbetet med planerna har de miljsbedémningar som angivits for
respektive objekt legat till grund f6r en samJad milisbedsmning.

Offentlig gransknmg av forsta forslag till plan med MKB sker under
perioden 15 juni - 15 september 2009.

Lénsplan med MKB revideras eventuellt under september 2009 om
synpunkterna ger anledning till det. Efter eventuella revideringar som detta
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“ger anledning till, 1dmnas slutligt férslag till l#nsplan med MKB fill
" regeringen den 2 november 2009. Regeringen tar i bdrjan av 2010 beslut om
ekonomiska ramar och prioritering av atgéirder. Linsstyrelsen faststaller
dérefter sin ldnsplan. Vid bida besluten ska miljébeddmningen och
samriden beaktas och till besluten ska en s#rskild sammanstiilning beskriva
integration av miljdhinsyn, val av alternativ, uppftljning med mera.

Miljobedomningsprocessen for Stockholms {dnsplan
Linsstyrelsen beslot redan varen 2008 att miljobeddmningen skulle inledas i
systemanalysen, foir att kunna bidra med viisentliga miljdfirdgor i tidigt
skede. Linsstyrelsen bjod in kommuner och myndigheter till samrad om
~avgrénsningen under november 2008 och synpunkterna anviindes som
underlag for den fortsatta planeringen med miljébeddmning,

Atgiirdsanalysen utveckiades under forsta halvaret 2009. En grundliggande
planeringsfrga #r vilka krav som finns pa framtidens transport!dsningar,
med beaktande av angivna samhillsmél, och vilka dtgirder som bést bidrar
till malen och pa 54 sitt utnyttjar den givna ramen och dess inrikining mest
effektivt. I denna miljdkonsekvensbeskrivning sammanfattas miljsbedm-
ningen i planeringen, det vill siga miljSintegreringen, huvudsakligen genom
att visa hur avgréinsning och vriga redskap fir miljbhﬁnsyn har varit stod i
planeringens utveckling av alternativ, det vill séiga olika mix av atgirder.
Efter samréden som beskrivs nedan kan synpunkter ge anledning till
#ndringar i denna miljokonsekvensbeskrivning,

Redskap med stor miljérelevans som har anvints i planeringen &r dels den
s4 kallade fyrstegsprincipen, dels alternativ fokus pd olika slags atgérder.
Fyrstegsprincipen innebiir att i forsta hand underséka om transport-
problemen kan 18sas genom att pverka efterfrdgan etler genom
effektiviseringsétglirder, och forst i andra hand satsas pd stérre ombygg-
nader eller ny struktur. Alternativ fokus har handlat om extra insatser for
endera vig, spir eller sirskilt Atgirdspaket. 1 sidana atghirdspaket kan ingd
till exempel att 6ka framkomlighet pa cykel, skydd mot buller och informa-
tion. Alternativen har byggt pd samma basinvestering men haft olika for-
delning ddrutdver. Miljdbedémningens mélbilder har gett stbd for utvirde-
ring i forhéliande till regeringsuppdragets samhilismal om hilsa, miljé och
hushdllning. PlanfSrslagets prioritering av &igérder utglr ifrin en bra balans
mellan vig- och ban/spdrobjekt. Detta planférslag har sedan anpassats f0r en
- storre eller en mindre ram, i enlighet med regetingens direktiv.

Information har skett 18pande med kommuner och andra berdrda. Samordning
har skett under mars-april 2009 med stod av trafikverken, och det har gilit
béde andra liin och den nationella planeringen.
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Utgangspunkter f6r Lansplanen

Stpokhoimsc‘iverenskommelsen

Den 1 november 2006 gav regeringen i uppdrag till Carl Cederschisld att
fr statens rdkning ta fram en Overenskommelse med foretrddare for
regionen, den sa kallade Stockholmsforhandlingen. I Sverenskommelsen
J4mnas ett forslag till prioriteringar och forslag till finansiering av dtgérder i
+ viig- och jirnvigsinfrastrukiuren 1 Stockholms Idn.

. + Uppdraget var att genomfSra en fdrhandling om Stockholms lins infra-

.. struktur i syfte att dstadkomma en samlad trafikidsning fr forbiitirade
!, forutsittningar att uppnd en frbittrad milje och tillviixt i Jandet och i

-t Stockholmsregionen.

" Qverenskommelsen har sin utgingspunkt  tillviixt och miljd. Att bidra till
att nationella och regionala mal f6r miljo och tillviixt ir viigledande, Bada
begreppen rymmer stora utmaningar. De mest uppenbara &r behovet av att
klara anpassningen till de krav pd omstéllning som klimathotet reser sam-
tidigt som regionens befolkning och transportbehoven fortséitter att viixa i
snabb takt. Kraven pd dtgirder 1 transportsystemet ir stort om mélet om en
god och uthéllig ekonomisk tiflviixt ska kunna tillgodoses. Ur ett bredare
billbarhetsperspektiv #r folkhilsa och social utveckling viktiga aspekter.

Med utgangspunkten i Stockholmsfrhandlingen har Linsstyrelsens arbete
med ldnsplanen didrmed samplanerats med Vigverket och Banverket i stérre
omfattning én tidigare. Intikter frin triingselskatten i Stockholm har ocksé
breddat den finansiella basen for den samlade dtgirdsplaneringen och
mdjliggdr dédrmed finansieting av flera regionala vigar. Detta frigor
utrymme 1 fnsplanen fr att gora en kraftfull satsning pa spérobjekt och
kollektivtrafik i ldnet, ' '

SLL:s Regionala Utvecklingsplan fér Stockholmsregionen (RUFS)

Den nu gillande Regionala utvecklingsplanen &r frin Ar 2001 och har
aktualitetsforklarats 2006. Arbetet med den Regionala utvecklingsplanen
pagér under 2009 och viintas bli klart under 2010. Den regionala
utvecklingsplanen for Stockholms Ian, RUFS 2010, ska viigleda regionen
och visa regionens samiade vilja och hur de utmaningar som regionen stér
infdr ska matas. 1 den Regionala utvecklingsplanen redovisas tva scenarier
for hur befolkaing och ekonomi kan komma att utvecklas fram till 4r 2030
respektive 2050, I arbetet med den regionala utveckiingsplaneringen har
transportsystemet haft en central roll. Y RUFS har atgirder f5r transport-
systemet formulerats. Syfiet med dessa atgiirder 4r sammantaget att:

= vidga och halla samman regionen

= forbittra tiligingligheten till regionens kdrnomréden och
viktiga knutpunkter,
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= yppriitthalla en god trafikstruktor i regioncentrum
= stiirka forbindelserna med regioner inom och utom landet,

= f5rbitira trafikniitets effektivitet och sikerhet samt minska
trafikens negativa miljpéverkan

» utveckla trafiken i sk¥irgdrden och p landsbygden.

Den regionala systemanalysen for Stockholm-Mélarregionen
och Gotland

Systemanalysen var ett regeringsuppdrag som inledde arbetet med Atglrds-
planeringen och som samtidigt skulle Ska helhetssynen i planerings-
processen. Ansvariga for denna gemensamma systemanalys har varit de
linsplaneansvariga myndigheterna, det vill siga regionférbunden i Uppsala,
Sodermanlands och Orebro l3n, ldnsstyrelserna i Stockholms och
Vistmaniands lin samt Gotlands kommun. [ arbetsgruppen har dven
Regionplane- och trafikkontoret i Stockholms lin (RTK) deltagit.

Systemanalysen fokuserade pa stadierna fore itglirdsvalet genom att den
kartlade brister och samtidigt gjorde en inventering av mdjliga tghrder.
Systemanalysen foreslog omfattande infrastrukturatgérder bade pa viig och
pa jinvig. Systemanalysen pekade pé behovet av dessa atgérder. En mindre
sektoriserad utvecklingsplanering behtvs diir infrastrukiur, bebyggelse,
regional utveckling och andra strukturfrdgor planeras samordnat med
varandra och med kraven p4 en héllbar utveckling.

. Gemensamma regionala mal for transportsystemet — En béttre sifs
I Stockholm-Mélarregionens fem lin finns sedan flera dr en niira samverkan
om transporter och samhilisplanering, bland annat genom “En bittre sits”.
Liinen presenterade i oktober och december 2007 sin gemensamma syn {6
regeringen pd hur infrastrukturen i regionen bor utvecklas. Inom ramen fr
»En bittre sits” har politiker fidn alla riksdagspartierna i de fem ldnen enats
om eft antal Svergripande mél for Stockholm-Mélarregionen.

Malen, som alla l&n i Milardalsregionen ansluter sig till, innebér att skapa
ett transportsystem som:

» utvecklar bide regionens och nationens internationella
konkurrenskraft och bidrar till en attraktiv Stockholm-
Milarregion,

*  4r ldngsiktigt hdllbart — ekonomiskt, socialt och ekologiskt,

*  frimjar x;egional balans genom flerkdrnighet och
kompenserar Stockholm-Mélarregionens internationellt sett
relativa gleshet, s3 att regionen 4nda nér kritisk massa,
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» i effektivt genom samverkan, helhetssyn och utnyttjandef av
alla fyra trafikslagen.

Sl.:s trafikplan

Inom SL pagér ett arbete med en langsiktig trafikplan. Planen strficker sig
fram till 2020, med vissa utblickar fram mot 2030. Planen utgdr frin tre
olika scenarier, vilka bygger pa olika utbyggnader av infrastrukturen i
Stockholms ldn (fOr jarnvigstrafiken dven Uppsala C).

Fér de tre scenarierna arbetas det fram ett antal olika trafikeringsscenarier
vitka sedan jimfSrs med de resandeutvecklingar de genererar. Viktiga mél
med analyserna #r aft:

*  Jimfdra resandeutvecklingen i de olika infrastruktur- och
trafikeringsscenarierna

= Sikerstilla att den trafik SL planerar f5r tiicker fr att ta hand
om tillkommande resenéirer :

= Bidra till att locka fler att resa kollektivt

= ] {3rsta hand forstka locka resenidrerna att resa med spér-
trafik, och ha kompletterande busstrafik endast om det inte #r
mdjligt att &stadkomma tillrticklig spartrafik
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Inledning

I denna miljdkonsekvensbeskrivning redovisas den miljsbeddmningsprocess
som bedrivs fOr att integrera miljdaspekterna i Lénsplan for regional
transportinfrastruktur i Stockholms lin 2010-202 1, En miljébedémning ska
genomfdtas och beskrivas i en miljokonsekvensbeskrivning till alla planer
och program som upprittas eller beslutas av en myndighet nér planen kan
antas medfora en betydande miljdpiverkan.

Ansvarig fér miljsbeddmningen #r Linsstyrelsen i Stockhelms l4a.
Projektledare dr Jessica Strid, utvecklingsledare pd Miljéavdelningen.
Redakitr och strategisk rddgivare ir Peggy Lerman, jurist Lagtolken AB.

Uttiver den integrerade processen, med arbetsgrupper och samrad som
arbetet med Linsplan for regional transportinfrastruktur i Stockholms lén
2010-2021 innebdr, deltar en miljdinriktad extern referensgrupp i arbetet
med miljsbedémningen. Gruppen bestér av Goran Westberg, Stockholms
stad Trafikkontoret, Kerstin Gustavsson, Vigverket, Peter Huledal,
Banverket, Sverker Enstrém, Storstockholms lokaltrafik och Ulf Tunberg,
Regionplane- och Trafikkontoret.

Stockholm, juni 2009
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Sammanfattning

Detta dokument #r en miljSkonsekvensbeskrivning (MKB) som redovisar
miljsbedtmningen som gors integrerat i ldnsstyrelsens planering for
investeringar i regional fransportinfrastruktur,

Linsstyrelsens planering for investeringar hat en tydlig inriktning pd
spatbunden kommunikation. Lénets prelimindra tilldelning 7,8 miljarder kan
komma att minskas eller Skas med 25 procent, beroende pé regeringens
prioriteringar. Aven nationella medel kommer att investeras i linet,
Exempel pa dtgirder 4t nya vigar, spir och cykelbanor, dtgirder for att
minska stérningar och for att paverka transportefterfrigan. Det 8r en tydlig
inriktning pd sparbunden trafik och atgarder i dvrigt med stor miljdrelevans,
Linsplanen och den nationolla planen innebér samlat att dtgérderna ot linet
Hr 48 procent till spar och 52 procent till viig.

Planeringen har frén bdtjan integrerat miljéfrigor jimte andra forutsitt-
ningar, Denna MKB utvirderar hur integreringen har fingerat och drar
stutsatser om klimat, hisa och milj6. Utviirderingen bygger pé hur
alternativ och andra redskap for miljSh#nsyn har anvints samt hur
planeringen har hanterat mélkonflikterna i uppdraget om hédllbar utveckling.
Integreringen har genomfrts huvadsakligen p4 fre sitt: genom fyrstegs-
principen, utveckling av alternativ samt jimforelse med mal for hilsa, miljs
och hushéllning. '

Slutsats i planen #r att de prioriterade &tgdrderna bidrar till regionens fort-
safta tillviixt och sociala sammanhilining samt ger smé direkta effekter,
positiva och negativa, p4 hilsa, klimat och landskap. Andra &tgiirder &r
nédviandiga for att nd prioriterade klimatmél, Slutsatsen i denna MKB ér att
miljofragorna har tydligt paverkat utvecklingen av alternativ och det &r en
ambitiés hantering med flera sorters alternativ. Integreringen &r tydlig och
tidig. Mélkonflikter & inte s& utvecklade i planen. Motivet dr aft planens
styrning nér det giller mélbilderna for miljt inte 4r sa stor. Det 4r dock en
tydlig inriktning pd principiellt miljévénliga transporter, dven om effekterna
inte beddms betydande.







