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Sammanfattning

Norra Station — Karolinska dr ett strategiskt omrade som i framtiden kommer
att utgora en tét stadsdel med cirka 12 000 boende och 33 000 sysselsatta, vil-
ket 1 sin tur stéiller nya krav pa kollektivtrafiken. Stadsbyggnadskontoret anser
att det dr angeldget att den nya stadsdelen far en bra tillgénglighet i staden och
regionen, vilket &r mojligt med en kapacitetsstark kollektivtrafik-forsorjning.

SL har inkommit med en ansdkan om tilldggsplan for att mdjliggora en ny tun-
nelbaneforbindelse fran Odenplan till Karolinska. Stadsbyggnadsndmnden be-
slutade den 5 mars 2009 att pdborja planarbete med programsamréd for en ny
tunnelbanestrackning i stadsdelen Vasastaden, den sa kallade Karolinskagrenen
1 huvudsak enligt tjdnsteutlatandet.

Tva mojliga stationsldgen, vid Norra Station och Karolinska, redovisas av SL
inom den utredningskorridor som togs fram i forstudien. Stationsldgena ar
styrande eftersom sparstriackningen ser olika ut beroende pé vilket stationslidge
som viljs. SL:s styrelse har inte tagit ett formellt beslut om stationsldgena.

Stadsbyggnadsnamnden har tagit stillning for det som i SL: s forstudie "Ny
tunnelbana mellan Odenplan och den nya stadsdelen Karolinska - Norra Sta-
tion” kallas alternativ 2. Namnden anser det synnerligen viktigt att placera en
av den nya tunnelbanestationens uppgangar i Solna och en i Stockholm, sé att
stadsdelens bada centrala punkter, det vill sédga dels det nya sjukhuset och dels
det nya stadsdelscentrumet vid Torsplan far en god kollektivtrafik-forsorjning.

Aktuellt forslag till program har upprittats i syfte att prova mojligheten att an-
ordna en tunnelbaneférbindelse mellan Odenplan och Norra Stations-omradet.
I enlighet med stadsbyggnadsndmndens beslut omfattar detta program stations-
lage 2 vid Torsplan. Programmet omfattar &ven en ny tunnel for tunnelbana
mellan Karlbergsvégen, 1 hjd med Sigtunagatan, och fram till Norra Stations-
gatan samt en del av tunnelbaneomradet inom Norra Stationsomradet. SL avser
inte att bygga en ny tunnelbaneplattform eller ett tredje spar vid Odenplan
inom ndrmsta framtiden utan utfor endast kapacitetsatgérder. Kapacitetsatgér-
derna bedéms 1 nuldget rymmas inom géllande detaljplaner.

Stadsbyggnadskontoret bedomer att ett antal fragor maste studeras vidare 1 det
fortsatta planarbetet bl.a. detaljplaneavgrinsning och genomférandefragor. Den
slutliga planavgridnsningen kan vara avhangigt var arbetstunnlar och utrym-
ningsanordningar kommer att anldggas. Arbetstunnlars placering och konse-
kvenserna av placeringen ska studeras noga liksom hur stérningar i form av
buller och vibrationer kan minimeras under byggtiden.

Stadsbyggnadskontoret bedomer att ett genomforande av planen kan antas
medfora en betydande miljopéverkan. En miljobeddmning med miljo-
konsekvensbeskrivning (MKB) ska darfor tas fram.
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1. Bakgrund

1.1 SYFTE OCH STADSBYGGNADSNAMNDENS BESLUT
Stadsbyggnadsndamnden beslutade den 5 mars 2009 att paborja planarbete med
programsamrad for en ny tunnelbanestrdckning i stadsdelen Vasastaden, den s
kallade Karolinskagrenen i huvudsak enligt tjansteutlatandet. Stadsbyggnads-
ndmnden har tagit stillning for det som i SL: s forstudie "Ny tunnelbana mel-
lan Odenplan och den nya stadsdelen Karolinska - Norra Station” kallas alter-
nativ 2. Ndmnden anser det synnerligen viktigt att placera en av den nya tun-
nelbanestationens uppgangar i Solna och en i1 Stockholm, sa att stadsdelens
bdda centrala punkter, det vill sdga dels det nya sjukhuset och dels det nya
stadsdelscentrumet vid Torsplan far en god kollektivtrafikforsérjning.

Forslaget till program innebdr att en tilliggsplan utarbetas med ett normalt
planforfarande.

Aktuellt forslag till program har upprittats i syfte att prova mojligheten att an-
ordna en tunnelbaneférbindelse mellan Odenplan och Norra Stations-omradet.
I enlighet med stadsbyggnadsndmndens beslut omfattar programmet stationsla-
ge 2 vid Torsplan. Programmet omfattar d&ven en ny tunnel for tunnelbana mel-
lan Karlbergsvégen, i h6jd med Sigtunagatan, och fram till Norra Stationsga-
tan. Programmet omfattar 4ven en del av tunnelbaneomridet inom Norra Sta-
tionsomradet. Planomrédets slutliga utbredning kan vara avhéngigt var station,
arbetstunnlar och utrymningsanordningar kommer att anlaggas. Avsikten ar att
tilliggsplanen ska gilla tillsammans med redan géllande detaljplaner.

1.2 KAROLINSKA - NORRA STATION

Stockholm stad och Solna stad planerar for en ny tét stadsdel inom Norra Sta-
tion och Karolinska med cirka 12 000 boende och 33 000 sysselsatta. Inom
Norra Stationsomrédet ska Vértabanan och E4/E20 6verdéckas for att mojlig-
gora den nya bebyggelsen. Inom Karolinska kommer en fortdtning med ny be-
byggelse att ske och ett nytt universitetssjukhus (Nya Karolinska Solna, NKS)
berdknas vara fardigstéllt ar 2015. Den totala utbyggnaden stiller nya krav pa
kollektivtrafiken. Idag reser cirka 17 000 personer varje dag med SL buss till
och fran omrédet vid Karolinska. Med den expansion som den nya stadsdelen
Norra Station innebdr, kommer i framtiden mer dn dubbelt s manga att resa
kollektivt till och fran omradet.

Stadsbyggnadskontoret ser Karolinskagrenen som en viktig forutsittning for ett
genomforande av utbyggnaden av Karolinska — Norra Station i den omfattning
som redogors for 1 den fordjupade oversiktsplanen. Med en kapacitetsstark
kollektivtrafik frdmjas kollektivresandet vilket dr en forutsittning for att mins-
ka bilakandet och frdmja en héllbar utveckling. Forverkligas inte Karolinska-
grenen kommer busstrafiken att dubbleras och biltrafiken att 6ka, vilket &r ne-
gativt for miljon och svért att hantera med den stadsstruktur som planerats for
den nya stadsdelen Karolinska - Norra station.

SL:s forstudie och stillningstagande

I september 2008 godkédnde SL:s styrelse slutrapporten for forstudien Ny tun-
nelbana mellan Odenplan och den nya stadsdelen Karolinska/ Norra Station.
SL:s styrelse beslutade att ga vidare med planering for den nya tunnelbanegre-
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nen, Karolinskagrenen, genom att inleda arbetet med en jarnvidgsplan som be-
doms fardigstillas 1 slutet av 2009. Tunnelbanan berdknas vara fardigstélld
2015 1 samband med att Nya Karolinska Solna stér fardigt. En betydande osé-
kerhetsfaktor géllande tidplanen ar hur en utbyggnad av tunnelbanan paverkas
av angransande projekt som Citybanan, utvecklingen av Odenplan, 6verdick-
ningen av Norra Stationsomradet samt byggandet av Nya Karolinska Solna.

I SL:s forstudie har bade buss, sparvdg och tunnelbana jamforts. Efter beslut 1
SL:s styrelse i december 2007 har forstudien gatt vidare med tunnelbana som
huvudalternativ. Tva mojliga stationsldgen vid Norra Station och Karolinska
har redovisats, vilka dr styrande infor fortsatt planering och projektering. SL:s
styrelse forvintas ta ett beslut om stationslédgena inom kort. I planarbetet pre-
senteras inte bakgrunden till valet av tunnelbana och valet av stationsldge utan
hanvisning sker till SL:s utredningsmaterial.

1.3 GALLANDE PLANER OCH TIDIGARE STALLNINGSTAGANDEN

Regional utvecklingsplan 2001 for Stockholmsregionen, RUFS

Planen &r forenlig med den nu géllande regionala utvecklingsplanen RUFS
2001, dar tunnelbanegrenen mellan Odenplan och Karolinska finns med som
ett investeringsprojekt. Arbetet med att ta fram en ny regional utvecklingsplan,
RUFS 2010, pagar och samrad dgde rum hosten 2008. Den nya utvecklings-
planen beskriver de trafikinvesteringar som ingér i den sé kallade Stockholms-
forhandlingen, diribland utbyggnaden av tunnelbanan till Karolinska.

Stockholms &versiktsplan, OP 99

Planen #r forenlig med Stockholms dversiktsplan, OP 99. Utgangspunkten i
oversiktsplanen dr att kollektivtrafiken ska utgdra basen for persontransport-
erna i staden och att den ska utvecklas sé att kollektivresandet dkar. Oversikts-
planen redovisar bland annat ett reservat for en ny tunnelbanegren fran Odenp-
lan till Norra stationsomradet med fortsdttning till Karolinska sjukhuset och
vidare in 1 Solna.

Arbetet med en ny dversiktsplan pagér. I samradsforslaget beskrivs fordelarna
med den nya tunnelbanestriackningen; en kraftig minskning av behovet av buss-
trafik till Karolinska — Norra Station, vilket ger béttre utrymme i gatu-rummet.
Projektet samverkar med och 0kar nyttan av en ny pendeltagsstation vid
Odenplan.

Fordjupning av tva 6versiktsplaner for Karolinska - Norra Station
Stockholm stad och Solna stad har gemensamt uppréttat en fordjupning av sté-
dernas respektive dversiktsplan for omradet Karolinska — Norra Station. Planen
antogs av Stockholms kommunfullméktige i september 2008 och av Solna
kommunfullméktige 1 augusti 2008. Tunnelbanestrackningen anses vara en
forutséttning for omréadets utveckling.

Gillande detaljplaner

Beroende pa planomréadets avgransning bedoms 15-20 gillande detaljplaner att
beroras. Detaljplanerna kommer att fortsétta gélla jamsides med den nya
tillaggsplanen.

Mellan Odenplan och S:t Eriksgatan ar det enligt géllande detaljplaner mojligt
att anldgga tunnelbana i en korridor, som stricker sig fram till de befintliga
byggnadernas fasader vid den sédra sidan av Karlbergsvagen.
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I nuldget bedéms kapacitetsatgarder

rymmas inom gallande planer.

spdren som uppgar till ca 50 meter.

1.4 PLANENS OMFATTNING
Detaljplaner och tilliggsplaner

Karolinskagrenens strickning kan indelas i olika delprojektomraden med skilda
planhanteringar (se bild 2):

- 1). Den del som ér beldgen i Solna stad ingér 1 Detaljplan for nytt uni-
versitetssjukhus mm, dir samrad holls under oktober-december 2008.

- 2) Inom Stockholms stad kommer omradet mellan kommungransen mot
Solna respektive Norra Stationsgatan att inga i forsta detaljplaneetappen
for Norra stationsomrédet.

- 3) En tillaggsplan upprittas for delstrdickan mellan korsningen Karl-
bergsvigen/Sigtunagatan, och Norra Station, samt for del av tunnelba-
neomrddet inom Norra Station. 1 enlighet med stadsbyggnads-
ndmndens beslut omfattar detta program stationslége 2 vid Torsplan.
Planomradets slutliga utbredning kan vara avhangigt var station, arbets-
tunnlar och utrymningsanordningar kommer att anléggas. Arbetstunn-
larna och konsekvenserna av dessa kommer att behandlas i planen oav-
sett om de ingér 1 planomradet eller ej. Kring tunnlarna krivs skydds-
zoner vars omfattning kommer att klargéras under arbetet.

- 4) Tilldggsplanen for Citybanan, som vann laga kraft den 4 december
2008, omfattar d&ven nytt spar for tunnelbanan med tillhdrande perrong
vid Odenplan. SL avser inte att bygga en ny tunnelbaneplattform eller
ett tredje spar vid Odenplan inom nérmsta framtiden utan utfér endast
kapacitetsitgiarder. Kapacitetsitgirderna bedoms i nuldget rymmas
inom gillande detaljplaner.
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Sparstrackning med tunnelbanestation

vid Torsplan.

Denna del ligger inom Solna Stad och ingar
YRSTA

i Detaljplan for nytt universitetssjukhus mm.
Denna del planlaggs i samband med den forsta

detaljplanen for Norra Stationsomradet.

fér denna delstracka.

SO N\ L , -

Bild 2: Programmet syftar till att méjliggora for en ny tunnelbanestrdckning i stadsdelen Va-
sastaden. I detaljplanearbetet kommer att utredas om en detaljplan (tilldggsplan) ska upprdt-
tas for hela strickningen eller for delstrickor. Markerat omrdde har en yttre marginal frdan
spdren som uppgdr till ca 50 meter.
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2. Beskrivning av projektet

2.1 TUNNELNS STRACKNING OCH NYTT STATIONSLAGE
Karolinskagrenen innebér nya spér i tunnel frdn Odenplan, genom Vasastan till
ett nytt stationsldge vid Karolinska — Norra Station. Utbyggnaden av tunnel-
banan ska dven mojliggdra en framtida vidare forldngning av tunnelbanan till
Solna centrum eller Solna station.

Tva mojliga stationsldgen vid Norra Station och Karolinska redovisas av SL
inom den utredningskorridor som togs fram i forstudien. Stationsldgena ar
styrande eftersom sparstriackningen ser olika ut beroende pa vilket stationslidge
som viljs. SL:s styrelse har inte tagit ett formellt beslut om stationsldgena. Med
stationsldge 1 placeras plattformen i ett 1ige norr om Karolinska plan i Solna,
och med stationslége 2 placeras plattformen i ett ldge sdder om Karolinska plan
vid Torsplan. Béda ldgena har en tunnelbaneuppgang vid Karolinska plan. I
enlighet med stadsbyggnadsndmndens beslut omfattar detta program stations-
lage 2 vid Torsplan.

Oavsett stationslége kopplas de nya sparen till de befintliga ungefar i hojd med
korsningen Karlbergsviagen/Sigtunagatan. Sparet viker sedan av norrut i h6jd
med Karlbergsvagen/Torsgatan. Dérefter passerar sparen ovanpa den planerade
Citybanan innan de fortsétter vidare under Vértabanan och E4/E20.

I SL:s forstudie ingick ett tredje spar frdn Odenplan fram till Karlbergsvigen i
hojd med Sigtunagatan. I nuldget bedoms emellertid dessa kapacitetshojande
atgirder kunna rymmas inom géllande planer. Ett eventuellt tredje spar for-
laggs soder om de tva befintliga, och sjunker fran Odenplan cirka 11 meter for
att komma 1 nivd med en passage som dr forberedd sedan tunnelbanan byggdes
pa 1940-talet. Vid S:t Eriksgatan passerar det nya tunnelbanesparet under de
befintliga sparen som gar vidare mot Fridhemsplan.

Utrymning ur tunnelbanan vid eventuella incidenter planeras att ske med sjélv-
utrymning som princip. Nodutgéngar for sjdlvutrymning kan komma att anlég-
gas mellan de biagge enkelspartunnlarna. Utrymning kan &ven ske via tunnel-
banestationerna och arbetstunnlar. Hur utrymningen ska ske kommer att utre-
das vidare i1 den fortsatta planeringen av tunnelbanan.
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Bild 3: SL:s forslag till sparstrickning med stationslédge 2, Torsplan.
3. Miljokonsekvenser

3.1 ARBETSTUNNLAR

Antal och placering

For att kunna fardigstélla Karolinskagrenen till december 2015 &r behovet av
hog kapacitet 1 byggskedet stort enligt SL. Tunnelspringning under innerstaden
innebaér risker for storningar i form av buller, stomljud och vibrationer, varfor
sprangningarna kan behdva begransas avseende styrka och omfattning utmed
vissa delar av strackan. Nedséttningen i sprangningskapacitet gor att arbetet
maste drivas pa flera fronter samtidigt for att kunna fardigstillas i tid. Arbetet
med tunnlarna ser dérfor ut att behdva drivas fran respektive dnde, samt frén
mitten och ut mot dndarna. Totalt bedomer SL att tre arbetstunnlar behovs,
varav tvd i Stockholm och en i Solna. Flera alternativa placeringar av arbets-
tunnlar studeras av SL.

Forutsdttningar

Arbetstunnlarnas ldge édr enligt SL avhédngigt var langs tunnelstrickan de be-
hovs for att medge en effektiv tunneldrivning. Terrdngen vid mynningen ska
helst ha en nivéskillnad dér en forskdrning (en port) pé ett naturligt sétt kan
anldggas och dér utrymme finns for en byggetablering. Goda transport-
mojligheter till och fran arbetsplatsen, helst i anslutning till en storre genom-
fartsled, efterstravas. Mdjligheter till att bygga in mynningarna for att reducera
bullernivin bor studeras och dven avstandet till bostadshus ur bullerhdnseende.
En viktig faktor &r behovet av att ventilera ut tunnlarna tillfalligt under bygg-
skedet, vilket underléttas om tunnelmynningen placeras mot en 6ppen plats.
Storre ledningsstrak bor undvikas for att slippa ledningsomldggningsarbeten.
Langden pé arbetstunneln dr beroende av nivéskillnaden mellan mynning och
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huvudtunnel. For att kunna kdra normalstora lastbilar bor lutningen inte vara
mer dn 1 pd 7 (14 %).

Vidare utredningar

SL utreder flera alternativa placeringar av arbetstunnlarna. Bade placering och
de konsekvenser som placeringen leder till méste noga studeras vidare i det
fortsatta planarbetet. Arbetstunnlarna méste lokaliseras sé att storningar for
boende och verksamheter i strsta utstrickning minimeras. Ytterligare en viktig
friga ar att sé ldngt som mojligt minimera paverkan pa det befintliga trafikna-
tet, eftersom stockholmstrafiken dr kénslig for storningar. Vad som kommer att
ske med arbetstunnlarna efter fardigstillandet av tunnelbanan maste utredas
vidare. Om tunnlarna ska bevaras ska tunnelingdngarnas placering i och an-
passning till den omkringliggande stadsmiljon utredas.

Gemensamma arbetstunnlar for Citybanan och Karolinskagrenen har diskute-
rats. Den av Banverket tidigare planerade arbetstunneln for Citybanan vid
Drottninggatan kommer inte att realiseras. For att kompensera detta planerade
Banverket istdllet att ta ut en storre mangd berg genom ett séinke (ett lodrétt
hél) vid Odenplan. Banverket har nu gjort den bedomningen att arbetstunneln
vid Norra Stationsgatan har tillracklig kapacitet for att klara utlastningen av
hela den norra delen av Citybanan. Sanket for Citybanan vid Odenplan kom-
mer darfor inte heller att realiseras. Den extra kapacitet som Citybanans arbets-
tunnel vid Norra Stationsgatan har, och som eventuellt skulle kunna ha nyttjats
for Karolinskagrenen, kommer séledes att nyttjas till fullo for Citybanan. I nu-
laget ser mojligheten till ett samutnyttjande av arbetstunnlar f6r Citybanan och
Karolinskagrenen begrinsad ut, men mojligheten diskuteras av SL och projekt
Citybanan.

3.2 BULLER OCH VIBRATIONER

Bullerstorningar uppkommer framst under genomforandeskedet. I den fortsatta
planeringen maste metoder fOr att begrénsa storningar i form av buller och vib-
rationer utredas vidare, liksom vibrationskénsligheten pd berorda fastigheters
grundldggningar. For att minimera storningar i samband med borrning i berg
och sprangning for spartunnlar avses arbetstiderna begrinsas till perioder da
storningsrisken dr mindre, och springningarna begrénsas avseende styrka och
omfattning. Byggnationen medfor tung trafik med mass- och materialtranspor-
ter till och fran framfor allt arbetstunnlarna. Genom samordning med Cityba-
nans genomfoérande kan den sammantagna tidsperioden for storande buller mi-
nimeras.

3.3 LUFTKVALITET OCH GRUNDVATTEN

Partikelhalterna kring Odenplan ligger idag i intervallet strax under miljokvali-
tetsnormen for utomhusluft. Huruvida normen kommer att 6verskridas under
byggtiden maste utredas 1 det fortsatta planarbetet. Grundvattenpaverkan och
andra geohydrologiska aspekter ska utredas ndrmare.

3.4 KULTURMILJO
Beroende pé var arbetstunnlarna placeras kan kulturmiljéer tillfélligt komma
att paverkas.

3.5 MILJOKONSEKVENSBESKRIVNING

Stadsbyggnadskontoret bedomer att planen kan antas medfora betydande mil-
jopaverkan enligt PBL 5 kap 18 §. En miljobedomning med miljo-
konsekvensbeskrivning (MKB) ska dirfor goras. Bedomningen grundas pé den
paverkan som kan uppstd under den langa genomforandetiden bland annat 1
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form av buller och vibrationer och det stora antal fastigheter som kan bli beror-
da. For avgransning av MKB se nedan.

Stadsbyggnadskontoret bedomer att den MKB som upprittas for jirnvags-
planen kommer att behdva behandla konsekvenser som dven ska beskrivas for
detaljplanen. Darigenom kan en samordning av MKB ske for de bada projek-
ten. MKB for jarnvédgsplanen och MKB for detaljplanen planeras emellertid att
delas upp i1 tva olika dokument, dven om deras innehall till stor del blir det-
samma.

Avgransning i sak av MKB

Avgréinsning i sak innebér en identifiering av de miljoaspekter och intressen i
planomréadet som behdver utredas for att kunna identifiera viktiga miljo-
effekter. Detaljplanens MKB avses avgrinsas till att omfatta miljoaspekterna
stads- och kulturmiljo, buller och vibrationer, luftkvalitet, mark och vatten, och
elektromagnetiska falt. Eftersom miljon inom planomradet bestar av renodlad
stadsmiljo, bedoms inte naturmiljo samt rekreation och friluftsliv vara relevant
for konsekvensbeskrivningen. De inslag av flora och fauna som éterfinns inom
stadsmiljon kommer att behandlas under kapitlet stads- och kulturmiljé i kon-
sekvensbeskrivningen. Hushéllning av naturresurser behandlas under kapitlet
mark och vatten. Paverkan av vattenverksamhet (grundvatten) utreds i en sepa-
rat MKB tillhorande tillstdndsansokan.

4. Genomforande

4.1 ALLMANT

Vid Odenplan planeras for nérvarande for fyra utbyggnadsprojekt; Karolinska-
grenen, Citybanan, kommersiella lokaler under mark samt en utbyggnad av
Stadsbiblioteket. Under en relativt lang tidsperiod kommer Odenplan att vara
paverkat av dessa planerade byggnationer.

Tunnelbanans forldngning till Norra Station/Karolinska bedoms inte paverka
omrédet vid Odenplan och Karlbergsvédgen i ndgot visentligt avseende. SL har
inte for avsikt att bygga en ny tunnelbaneplattform eller ett tredje spér vid
Odenplan inom nirmsta framtiden. I nulédget bedoms emellertid dessa kapaci-
tetshojande atgérder kunna rymmas inom géllande planer. Vid en eventuell
forlangd utbyggnad av tunnelbanan mot Solna centrum eller Solna station
kommer kapacitetskraven att 6ka. Det tredje sparet 1angs Karlbergsvégen och
den nya perrongen vid Odenplan kan d4 komma att forverkligas. Forberedande
arbeten for det tredje sparet och perrongen kan dock komma att utforas i sam-
band med utbyggnaden av Citybanan.

4.2 TIDPLAN - BYGGTIDER OCH SAMORDNING AV ANGRANSANDE
PROJEKT

Utgangspunkt ar att Karolinskagrenen ska sté klar i samband med att Nya Ka-
rolinska Solna (NKS) fardigstills, vilket har planerats till december 2015. Vid
Odenplan dr utgangspunkten att samordna arbetena for Karolinskagrenen med
Ovriga planerade projekt sdisom Citybanan samt eventuella kommersiella loka-
ler och nytt stadsbibliotek. Vidare har Karolinskagrenen ett stort genomforan-
demissigt samband med dverdackningen av Norra Station och NKS.

Byggstart for Karolinskagrenen kan ske forst da samtliga detaljplaner for tun-
nelbanan samt jarnvédgsplanen har vunnit laga kraft. SL planerar for byggstart
under senare delen av 2011.
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4.3 ANSVARSFORDELNING

Marken inom berdrda detaljplaner dr dels kvartersmark 1 enskild och allmén
ago, dels allmén platsmark (gator och parkmark) i stadens dgo. Huvudman f6r
byggandet av Karolinskagrenen dr SL som 4gs av Stockholms Léns Landsting.
SL ansvarar for byggandet av tunneln och dartill hérande anldggningar. Stock-
holms Stad ansvarar for detaljplaneringen. Ansvarsfordelningen mellan de tva
parterna klargdrs 1 forhandlingar och fastldggs 1 avtal mellan dessa.

4.4 FASTIGHETSRATTSLIGA FRAGOR
Ett genomforande av Karolinskagrenen medfor begrdnsade mojligheter for
berdrda fastighetsdgare att utnyttja sin fastighet i djupled.

SL uppréttar och faststéller en jarnvdgsplan. Med jarnvédgsplanen som grund
kan SL inldsa den mark, det utrymme och sarskild réatt som behdvs for anlagg-
ningen.

Omfattningen av den krets av fastighetsdgare, ledningshavare och 6vriga rét-
tighetshavare som blir berorda ér beroende av anldggningens slutliga lage och
utformning enligt jirnvagsplanen. Malet ar att frivilliga 6verenskommelser ska
kunna triffas med berdrda fastighetségare.

4.5 TILLFALLIGA RATTIGHETER

SL kommer under byggnadstiden att behdva ett antal arbetstunnlar samt ytor
for uppstéllning av bodar mm. Mélet ar frivilliga 6verenskommelser med be-
rorda fastighetsdgare. Om inte frivilliga Overenskommelser kan tréffas kan
marken tas i ansprak med nyttjanderatt for den tid som anges 1 jarnvéagsplanen.
Lénsstyrelsen fattar beslut om att marken fér tas 1 ansprak med nyttjanderétt.

5. Fortsatt arbete

5.1 DETALJPLANEPROCESS OCH TIDPLAN FOR PLANARBETET
Detaljplanen for Karolinskagrenen kommer att tas fram parallellt med jérn-
vagsplanen. For att underlétta for sakdgare och andra berdrda dr det en malsatt-
ning att detaljplan och jarnvéigsplan bor stdllas ut samtidigt. Detaljplanen han-
teras med normalt forfarande med foljande prelimindra tidplan:

*  Programsamrad mars - april 2009

» Plansamrad juni - augusti 2009
=  Utstéllning 4:e kvartalet 2009
* Godkinnande SBN 1:a kvartalet 2010
= Antagande KF 2:a kvartalet 2010
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Bild 4: Detaljplaneprocessen med normalt planférfarande

5.2 PLANERINGSPROCESS VID BYGGANDE AV JARNVAG

Planeringen for att bygga jarnvég regleras enligt Lagen om byggande av jérn-
vag (SFS 1995:1649). Lagens syfte dr att sdkerstélla att jairnvagen far ett sadant
lage och utforande att anldggningen gor minsta mdjliga intrdng och paverkan
utan orimlig kostnad. Lagen tillimpas dven pa tunnelbana och sparvég.

SL har upprittat en forstudie vilken varit utskickad péa remiss. Nésta steg ar att
upprétta en jairnvigsplan som detaljerat beskriver hur den valda 16sningen ska
utformas. Syftet med planen &r att precisera de markytor som behdvs och be-
skriva anldggningens konsekvenser. Jirnviagsplanen ska &dven innehalla en mil-
jokonsekvensbeskrivning.

Idé FORSTUDIE . JARNVAGSPLAN
Behov ﬁ De tinkbara alternativen studeras Den valdalaningen dataljutformas # Bygghandlingar

Efterfrégan for att se vilka som dr genomforbara Markansprak preciseras

Bild 5: Olika steg i planeringen av ny tunnelbana

5.3 MEDVERKANDE

Arendet handliggs av Emelie Eriksson, stadsbyggnadskontoret, samt Soon
Hammarstrém och Per Jacobsson, Tengbom Stockholm. Miljokonsekvensbe-
skrivningen tas fram av Vectura.

Arne Fredlund Emelie Eriksson
Avdelningschef Planhandlaggare
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