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Bor Stockholm ha en lokal miljozon for personbilar av hilsoskil?

Det blir allt tydligare inom forskningen att de kvdvedioxid- och partikelutslapp som kommer
fran végtrafiken i Stockholm leder till stora hdlsoproblem. Manga atgérder har foreslagits men
utéver de som leder till en generell minskning av trafiken, s som tringselavgifterna, ir det fa
som far tillridckligt stor effekt for att luften ska bli hdlsosammare. En atgird som avgifter pa
dubbdéck anses problematisk att inf6ra lokalt, och i likhet med standarder for miljobéttre bilar
blir nationella standarder inte sarskilt vassa i fragan om kvivedioxid- och partikelutslidpp
eftersom detta i det nationella perspektivet endast 4r ett allvarligt problem i ett tiotal stdrre
svenska stéder.

Stockholm maste darfor parallellt med att infora atgarder enligt atgdrdsprogrammet arbeta
med att analysera andra atgérder for att skydda Stockholmarnas hélsa. Vi har av hilsoskal
infort tomgangsforbud dver 1 min i hela staden, kan inte dubbdéck forbjudas pa samma sétt?
Dagens miljozon {or tung trafik kan ocksa utvecklas till att gélla for personbilar och da t ex
innebéra forbud mot dubbdéck och dieselbilar utan partikelfilter, men dven andra kategorier
av bilar med sérskilt stora utslépp. Precis som med miljézonen for tung trafik kan
dispensmdjligheter gora att inte orimliga effekter uppstar och genom att besluta om stegvis
hogre krav ges bilanviandare mojlighet att stdlla om. Erfarenheterna fran stider som Berlin
och Miinchen som nyligen infért miljézoner for personbilar inspirerar.

Sa min fréga blir:
Hur skulle en lokal miljozon, eller jamforligt styrmedel, for personbilar kunna anvindas for
att skydda ménniskors hélsa i Stockholm?

/Asa Romson (mp)
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