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Bilaga 4

Forteckning 6ver miljo- och riskfaktorer

Bland de formella krav pa 6versiktsplanens innes@th stalls i 4 kapitlet 1 §

plan- och bygglagen aterfinns

* redovisning av de milj6- och riskfaktorer som bégaktas vid beslut om
mark- och vattenomraden

 att det av planen ska framga hur kommunen avs#aigkllande
miljokvalitetsnormer

Kravet pa redovisning av miljé- och riskfaktorefdrdes den 1 januari 1995,
och kravet vad galler miljokvalitetsnormer infordiesn 1 juli 1999 i samband
med miljobalken tradde i kraft.

| Oversiktsplan 99 redovisas Miljo- och riskfaktosem en bilaga och
redovisningen blev en av de forsta som gjordes ikslenmunala
oversiktsplaneringen med stéd av de nya regledzay 16religger storre
erfarenhet av vad redovisningen bér innehalla. €299 har ocksa andra
miljo- och riskfaktorer accentuerats eller aktuaigds, bl a genom
miljokvalitetsnormerna (buller, kvavedioxid, pattk) samt
klimatproblematiken (6versvamning mm).

Miljo- och riskfaktorer i OP99

Skred och andra naturkatastrofer
Markradon

Markféroreningar

Industriell verksamhet (riskobjekt enligt LSO)
Avfallshantering

Hamnar

Terminalomraden
Bensinstationer

Sparsystem

10. Trafikolyckor

11. Luftféroreningar

12.Buller

13. Transporter av farligt gods

14. Flygtrafik

15.El, varme, gas, vatten och avlopp
16.Beredskap och krig
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Tillagg i forhallande till OP99

17.Klimateffekter (6versvamningar, 6kad temperatunneelséakerhet mm)
18.Radio-, TV-, tele- och IT-system

19.Nya risk- och sakerhetsaspekter till foljd av ngdtftning

20. Elektromagnetiska falt
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Oversiktliga bedémningar

| detta inledande skede av 6versiktsplaneprocaegsentoljande dversiktliga
bedémningar for vissa omraden. Dessa beskrivniogiaredovisningar
kommer att utvecklas vidare under och efter santrade

Markradon (2)

| samband med planering av nya omraden gors méanowh genom
hansynstagande till vad dessa visar och mgjlighatatt vidta radonskyddande
atgarder utgér markradon ingen begransande faltonérkanvandningen i
Stockholm. Inga ytterligare studier bedéms motidera

Markfororeningar (3)

Mot bakgrund av stadens industriella historia dniligt att vid forandrad
markanvandning analysera de specifika markforhdéaa och vidta de
atgarder som ar motiverade bade vad avser riskérmailjon i allmanhet och
de krav som den nya markanvandningen kan féranleda.

En kartering 6ver platser med konstaterade ell@rbde markféroreningar bor
komplettera underlaget.

Industriell verksamhet inklusive riskobjekt enligt 4 § lagen om skydd mot
olyckor (4)

Inom detta omrade bor flera fragor klarlaggas. ®skia genomforas i
samarbete med Stockholm stads miljoforvaltning stad under samradet.

Bensinstationer (8)
Nagra nya principer jamfort de som idag tillampeddms inte finnas underlag
for. Rekommenderade skyddsavstand ska efterstriaggsnya omstandigheter
jamfort med OP909.

Sparsystem (9)

Malséattningen ar tydligt i Vision 2030. Stadensigémn ar att framja resande
med de kollektiva transportmedlen. Oversiktsplan@ndarfor inriktas pa att
skapa forutsattningar for fortsatta satsningartpgiggnad av sparbunden
kollektivtrafik och sparburen godsforsorjning.

Trafikolyckor (10)
Inom detta omrade bor flera fragor klarlaggas. ®skia genomforas i
samarbete med Stockholm stads trafikkontor med wtaler samradet.

Transporter av farligt gods (13)

Inriktningen i OP99 har inneburit att start- ochlpugkter for transporter av
farligt gods har minskat i takt med att omradenif@ustriell verksamhet
konverteras till andra verksamheter och bostade@9och inriktningsbeslut i
kommunfullméaktige har foérordat att hamnverksamheteexempelvis
oliehanteringen inom Vartanomradet, pa sikt flytias

| den fortsatta processen ar det viktigt att 6kaskapen om naringslivets
transporter. Dagens kunskapsbrist galler aven fietide transporter av farligt
gods pa saval vag som jarnvag och till sjoss. \édimns det oklarheter i
ansvaret inom staden for farligt godsfragorna.

Flygtrafik (14)
Flygtrafikens betydelse for miljo- och riskbeddngman i Stockholm ar framst
forknippad med Bromma flygplats. Denna komplett&trckholmsregionens
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internationella storflygplats Arlanda. Fran riskuller- och
luftféroreningssynpunkt ar det starter och landamgpm utgér de
huvudsakliga problemen. In- och utflygningsstraclkeopasserar over delar av
innerstaden, framst Sédermalm och Kungsholmen, 8aartvillabebyggelse i
Vasterort. Bromma flygplats ar klassad som ettaligékt enligt lagen om
skydd mot olyckor (LSO 2 kap 48).

Inga nya omstandigheter beddéms foreligga jamfor99med undantag av det
nya avtal som tecknats mellan staden och stateBromma flygplats. | den
fortsatta processen bor det nya avtalets mer aré&oissekvenser for
markanvandningen i flygplatsens néarhet klargoras.

El, vdrme, gas, vatten och avlopp (15) samt RadioF\V-, tele- och IT-
system (18)

Kapacitetsaspekter, eventuella utbyggnadsbehovptae@ringsmassiga
konsekvenser samt eventuella nya anlaggningar refigteras. | den fortsatta
processen ar det aven viktigt att ta del av resailfedn RTK:s regionala
energistudie som bland annat Stockholm staden mieaivie Aven
risker/sarbarhet knutna till radio-, TV-, tele- ddhsystem bor belysas.

Klimateffekter (17)

Fragan om Oversvamningsrisker hanteras av stadedeoomraden som berors
finns karterade och anvands som planeringsundeMagga av dessa fragor
hanteras i samradsunderlaget under fokusomtiljétoch halsa i en tat
storstad men behover fordjupas da ny kunskap inom dett@denstandigt
tillfors.

Elektromagnetiska falt (20)

Fran nationell och regional niva har kunskapslagelbmts vara sa pass
bristfalligt att nagra rikt eller gransvarden ik motiveras. | staden tillampas
sedan tidigare vardet 0,2 uT som vagledande fadrnathg av skyddsavstand
vid nybyggnation. Nagra skal att omprova dennanivégl bedoms inte
foreligga.



