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Motion (2008:74) av Malte Sigemalm och Jari Visshed
bada (s) om utokade parkeringsplatser for bilpoolsbilar

Forslag till beslut

1. Trafik- och renhdllningsndmnden samt miljo- och hélsoskyddsndmnden
overldmnar och &beropar tjdnsteutldtandet som yttrande Gver motionen till

kommunstyrelsen.
Magdalena Bosson Gunnar S6derholm
Forvaltningschef, Trafikkontoret Forvaltningschef, Miljoforvaltningen
Sammanfattning

Malte Sigemalm och Jari Visshed béada (s) har i en motion foreslagit en utokning
av parkeringsplatser for bilpoolsbilar. De hemstéller att kommunfullméiktige
beslutar att starta ett projekt med bilpoolsforetag och
bilpoolsintresseorganisationer i syfte att ta fram lampliga platser for tillskapandet
av fler parkeringsplatser for bilpooler 1 innerstaden samt 1 ytteromraden.

Enligt nuvarande trafiklagstiftning finns det ingen mgjlighet att p4 gatumark
reservera parkeringsplatser for bilpoolsbilar, laddhybrider eller elbilar. Reserverad
parkeringsplats kan enligt trafikforordningen (1998:1276) inrittas for visst eller
vissa fordonsslag. Bilpoolsbilar, laddhybrider eller elbilar utgdr inte nagot

Bilaga 1: Motion (2008:74) av Malte Sigemalm och Jari Visshed béada (s)
om utdkade parkeringsplatser for bilpoolsbilar

Bilaga 2: Skrivelse angdende gemensam nationell miljobilsdefinition i
Sverige, samt parkeringsformaner for miljé- och bilpoolsbilar
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fordonsslag da ndgon definition pé sédana bilar inte finns angiven i 2 § Lag om
vagtrafikdefinitioner (SFS 2001:559). Vidare saknar Vagmarkesforordningen
tillaggstavla for ”Bilpoolsbil”, ”Laddhybrid” och “Elbil” vilket gor det omdjligt
att utmérka saddana reserverade platser. En anledning till att reservera
parkeringsplatser for laddhybrider och elbilar ar att det foreligger ett behov av att
laddningsstationer for dessa bilar placeras ut 6ver staden och reserverade
parkeringsplatser skulle underlitta tillgidngligheten till dessa.

Stdderna Stockholm, Géteborg och Malmé samt Sveriges kommuner och
Landsting (SKL) har 1 en skrivelse till finansministern bland annat framfort krav
pé Oversyn av radande parkeringslagstiftning. Den framtida
parkeringslagstiftningen bor utformas sa att det &r upp till respektive kommun att
sjalv bestimma huruvida miljobilar och bilpoolsbilar ska ha differentierad avgift
eller ej och hur bilpoolsbilar ska kunna tilldelas reserverade parkeringsplatser.
Annu har inget svar pa skrivelsen inkommit.

Projektet ’Stockholm mobilitet-bilpool” vid Trafikkontoret samverkade med
foretag for att utveckla effektiva och ekonomiska transportalternativ genom att
ersitta hyrbilar, tjanstebilar, taxi och privata bilar med bilpoolsbilar och
komplettera med kollektivtrafik. For hushallen kan bilpool innebédra en bil da man
behover den.

Inom Trafikkontoret pdgar ett arbete med att se 6ver vilka fordndringar som
behover goras for att astadkomma en trafiklagstiftning dér bland annat behovet av
att reservera parkeringsplatser for andra fordonsslag dn de som idag finns angivna
kommer att belysas.

Bakgrund / Remissen

Malte Sigemalm och Jari Visshed béda (s) har i en motion foreslagit en utokning
av parkeringsplatser for bilpoolsbilar.

Malte Sigemalm och Jari Visshed bada (s) anfor som skl att en av de mesta
utslappskallorna i Stockholm ar frén biltrafiken och ett sétt att minska biltrafiken
ar att marknadsfora bilpoolsverksamhet, dels till foretag och dels till
privatpersoner. Manga privatpersoner skulle vara mer intresserade av att inga i ett
bilpoolssystem om det fanns fler uppstillningsplatser i Stockholms innerstad samt
dven 1 ytteromradena.
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Vidare anfor Malte Sigemalm och Jari Visshed bada (s) att staden har rddighet
over platser och bilpoolsforetag och intresseorganisationer besitter kunskap om
utformning.

Malte Sigemalm och Jari Visshed bdda (s) hemstiller att kommunfullmiktige
beslutar att starta ett projekt med bilpoolsforetag och
bilpoolsintresseorganisationer i syfte att ta fram lampliga platser for tillskapandet
av fler parkeringsplatser for bilpooler i innerstaden samt i ytteromréaden.

Analys och konsekvenser /| Trafikkontorets och
Miljoforvaltningens synpunkter

Enligt nuvarande trafiklagstiftning finns det ingen mdjlighet att pa gatumark
reservera parkeringsplatser for bilpoolsbilar, laddhybrider eller elbilar.
Trafikforordningen (1998:1276) och vigmarkesforordningen (2007:90) medger
inte denna mdjlighet.

Enligt 10 kap. 2 § trafikforordningen (1998:1276) kan reserverad parkeringsplats
for visst eller vissa fordonsslag inréttas. Bilpoolsbilar, laddhybrider och elbilar
utgdr inte nagra fordonsslag da nagon definition pa sadana bilar inte finns angiven
12 § Lag om végtrafikdefinitioner (SFS 2001:559). Vidare saknar
Vigmarkesforordningen tilldggstavlor for ”Bilpoolsbil”, Laddhybrid” och
“Elbil” vilket gor det omdjligt att utmérka sddana reserverade platser. En
anledning till att reservera parkeringsplatser for elbilar och laddhybrider &r att det
foreligger behov av att laddningsstationer for dessa fordon placeras ut Gver staden
och reserverade parkeringsplatser skulle underlitta tillgdngligheten till dessa.

For att mojliggora inrdttande av reserverade parkeringsplatser for bilpoolsbilar pa
gatumark kravs sdledes forfattningséndringar. Den 14 februari 2008 skickade
stdderna Stockholm, Goteborg och Malmo samt Sveriges Kommuner och
Landsting (SKL) en skrivelse till finansministern med bland annat ett krav
gillande 6versyn av rddande parkeringslagstiftning. Den framtida
parkeringslagstiftningen bor utformas sa att det dr upp till respektive kommun att
sjalv bestimma huruvida miljobilar och bilpoolsbilar ska ha diffrentierad avgift
eller ej och hur bilpoolsbilar ska kunna tilldelas reserverade parkeringsplatser. For
bilpooler &r det viktigt att bilarna tilldelas reserverade parkeringsplatser. En
andring 1 trafikforordningen (1998:1276) dr déarfor 6nskad, liksom ett tilldgg 1
vagmarkesforordningen (1978:1001) avseende tilldggstavla “bilpool”. I detta
sammanhang behdvs dven en nationell definition av begreppet bilpool. Brevet var
undertecknat av Stockholms miljéoborgarrdd Ulla Hamilton, Goteborgs
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kommunalrad Anneli Hultén, Malmos ordforande 1 Tekniska Namnden
Emmanuel Morfiadakis och SKL:s Samhéillsbyggnadsberednings ordférande
Acko Ankerberg Johansson. Kopia av brevet sindes dven till miljéministern och
niringsministern. Annu har inget svar pa skrivelsen inkommit. Nimnas kan att pa
ett mote 1 augusti 2008 mellan Naringsdepartementet och Sveriges kommuner och
Landsting (SKL) framkom att det enligt SKL &r en viktig miljopolitisk fraga att
kommunerna ska kunna reservera parkeringsplatser for bilar tillhdrande en bilpool
och/eller kunna sdrbehandla denna kategori nér det géller parkeringsavgifter.
Naringsdepartementet menade att detta kan vara svért bland annat med tanke pa
att det kan innebédra gynnande av niringsverksamhet pd allméan plats (det finns
bade ideella foreningar och aktiebolag som ar huvudmaén for bilpooler).

Vidare kan dven ndmnas att p4 tomtmark finns andra mojligheter att inrétta
parkeringsplatser reserverade for bilpoolsbilar. Stockholms Stads Parkerings AB
har till exempel bilpoolsparkering i Hammarby Sjostad, pd Norr Mélarstrand och i
flera parkeringshus.

Inom Trafikkontoret avslutades for ett ar sedan projektet ’Stockholm mobilitet-
bilpool” som samverkade med foretag for att utveckla effektiva och ekonomiska
transportalternativ genom att ersitta hyrbilar, tjanstebilar, taxi och privata bilar
med bilpoolsbilar och komplettera med kollektivtrafik. For hushallen kan bilpool
innebéra en bil dd man behover den.

Projektet hade som syfte att minska miljobelastningen, 6ka framkomligheten och
effektiviteten i1 stockholmstrafiken. Trafikkontoret erbjod foretag kostnadsfria
resekostnads- och resevaneanalyser som beslutsunderlag for ett alternativt
transportmedel. Malet var att fler foretag ska nyttja bilpooler istéllet for att dga
egna bilparker eller nyttja personalens privata bilar. Malen uppnéddes delvis. Att
gd frén analys till verklig implementering av policyétgirder pd foretagen tar
langre tid an Stockholm Mobilitets projekttid. Foretagen méaste hinna “dga frdgan”
sjdlva och arbeta in policyatgéirderna 1 sin befintliga resepolicystruktur. Effekterna
blir méitbara forst efter ett antal ir efter implementeringen. Flera foretag har satt
upp langsiktiga mal for personalens resor och kommer att arbeta vidare med
fragan efter projektets avslutande. Bilpool har varit ett viktigt systerprojekt som
vévts in 1 foretagsarbetet.
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Trafikkontorets och Miljoforvaltningens forslag

Trafikkontoret och Miljoforvaltningen delar de bdda motionédrernas och SKL:s
stdndpunkt att det dr en viktig miljopolitisk fraga att staden ska kunna reservera
parkeringsplatser for bilpoolsbilar.

Inom Trafikkontoret pdgar ett arbete med att se over vilka fordndringar som
behover goras for att &stadkomma en trafiklagstiftning dér bland annat behovet av
att reservera parkeringsplatser for andra fordonsslag dn de som idag finns angivna
kommer att belysas.

Slut
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