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SAMMANFATTNING OCH SLUTSATSER

Inom &tgdrden har ink&psbidrag formedlats till foretag som kopt miljofordon 1
Stockholm. Sammanlagt har 784 fordon beviljats bidrag inom omradena taxi,
hyrbil, transport och service. Tack vare att miljéofordonen haft ligre merkostnad édn
forvantat har medlen rackt till fler fordon och stérre miljoeftekt &n vad som
angivits i ansokan. Reduktionen av koldioxid blir ca 15 000 ton/ar. Atgérdens
miljomerkostnader har héllits inom budget och de beviljade KLIMP-medlen har
arbetats upp. Slutsatser &r att inkOpsbidrag kan ha god effekt pa forséljningen av
miljobilar, sdrskilt inom anvindargrupper med hog kostnadskénslighet som t ex
taxi. InkOpsbidrag dr ocksa ett sitt att skapa uppmérksamhet kring miljobilar.
Handldggningen av bidraget har varit mer arbetskrdvande @n forvintat och bor
forenklas i1 ev fortsatta satsningar.

Datum Datum

Underskrift av ansvarig chef Underskrift av projektledare
Gustaf Landahl Bjorn Hugosson
Namnfortydligande Namnfortydligande
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| INLEDNING

|.1 Beskrivning av datgdrden, bakgrund, utgdngsldge, ev
avgrdnsningar

Beskriv kortfattat vad atgdrden handlar om och vilka aktiviteter som skulle
genomforas med utgangspunkt fran ansékan och projektbeskrivning/plan. Redogor

for bakgrundsfakta samt underlagsmaterial fore start. Redogor dven for eventuella
antaganden och avgrdnsningar som gjorts

I Stockholm svarar végtrafiken for en stor del av luftféroreningarna. Utslédppen av
partiklar domineras helt av vigtrafiken medan kvaveoxidutsléppen till knappt
hilften orsakas av végtrafiken.

Utsldppen av vixthusgaser orsakar till en tredjedel av transporterna, och andelen
forvintas oka 1 takt med att olja for uppvarmning ersétts med fornybar energi.

Ur luftkvalitetsynpunkt dr det mest angelédget att ersétta dieselfordonen med
miljéfordon. Taxi &r en sdrskild grupp dieselfordon med stort lokalt
transportarbete. Introduktion av miljotaxibilar dr darfor angeldget.

Foretagen i Stockholm svarar for huvuddelen av nybilsforséljningen. ”Miljobilar i
Stockholm”, som ér ett program pa Miljoforvaltningen, har under de senaste aren
verkat for en 6kad forséljning av miljobilar till foretag. Mélet for 2006 var att 4%
av nybilsforsiljningen skulle vara miljobilar, vilket enligt marknadsteorier skulle
innebéra en god bit pa vidg mot marknadsgenombrott. Mélet har uppnétts och har
nu skarpts till 35% till 2010. Flera angreppssétt har anvénts for att nd detta mal:

¢ Inkdpsbidrag till miljofordon frdn EU och KLIMP

e Ekonomiska incitament t ex gratis boende- och nyttoparkering och
befrielse frin trangselskatt

e Informationsspridning via web, nyhetsbrev, seminarier, pressmeddelanden
och uppsokande verksamhet.

Merkostnaderna vid inkép av en miljobil ar fortfarande hoga nog for att utgora ett
hinder vid introduktionen av milj6fordon. Till detta kommer ett osdkert
andrahandsvérde vilket leder till en totalkostnadskalkyl som avskracker manga
foretag fran att ta risken att investera i miljofordon. Detta géller i synnerhet fordon
som ej dr formansbilar t ex olika typer av nyttofordon. Miljobilar som f6rmansbil
har skatteldttnader vilket gér dem mer attraktiva, sarskilt for foraren.

Det aktuella projektet ”Fler miljobilar i Stockholm” inriktades dérfor pa att géra
en riktad insats mot foretagségda bilar i Stockholm med stort transportarbete.
Sarskilda mélgrupper var taxi, bud-, pool-, service- och hyrbilar. Satsningen
innebar att ett inkdpsbidrag pa 30% av merkostnaden for miljofordonet (med ett
visst beloppstak) betalades ut till foretaget som kopt fordonet.

Som forberedelse till projektet genomfordes under 2004 en informationsinsats
riktad mot taxi- bud- och transportsektorn. Insatsen gjordes inom ramen f6r EU-
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projektet Trendsetter och gav bl a nya kunskaper om hur foretag fattar beslut om
bilinkop, vilken information som efterfragas och vilka miljokrav som stélls pé
fordonen. Aven virdefulla kontakter knots med fordonsinkdpare som sedan skulle
komma att soka inkopsbidrag genom det aktuella projektet.

I korthet genomfordes projektet sa att bidragsmojligheten annonserades genom
websida, nyhetsbrev, seminarier och direktkontakter. Pa en sdrskild blankett
(Bilaga 1) fick foretagen ansdka om bidrag. Ansdkningarna handlades av
Miljoforvaltningen som kontrollerade att fordonen var berittigade till bidrag och
att ratt verifikat skickats in. I omgangar betalades sedan pengarna ut.
Handlaggningsrutinen beskrivs 1 Bilaga 2. Bidragsmojligheten géllde fordon kopta
tidigast 1 januari 2005 och sista ansdkningsomgéangen stingdes 15 maj 2007 dé
alla pengar var upparbetade.

Fran projektets borjan fanns beredskap att erbjuda bidraget dven till
privatpersoner, men efter ca ett ar stroks den mojligheten for att mer renodlat satsa
pé nyttofordon med stort transportarbete. Frin april 2007 inforde regeringen en
’miljobilspremie” pd 10 000 kr for privatpersoner som koper miljobil. Eftersom
vissa taxifordon dgs av enskilda firmor fanns risken att dgarna kunde tillgodogora
sig bade KLIMP-bidrag och miljobilspremie. Dérfor gjordes en sérskild kontroll
efter 1 april 2007 och ett antal ansdkningar avslogs pga att bilarna var beréttigade
till den statliga premien.

1.2 Atgdrdens tidsdtgéng
Ange atgdrdens start och slutdatum
Startdatum 1 januari 2005
Slutdatum 17 november 2008

.3 Projektorganisation (roller, bemanning & resurser)

Beskriv dtgdrdens organisation, roller, bemanning och resurser, ange gdrna i
procent
Projektet genomfors inom ramen for “Miljobilar i1 Stockholm”,
Miljoforvaltningen. ”Miljobilar 1 Stockholm™ forankras i en politisk referensgrupp
som 2002-2006 hade Viviann Gunnarsson (mp) som ordfoérande och 2007-idag har
Ulla Hamilton (m) som ordforande. For projektledning, projektadministration,
handldggning av bidragsansokningar och informationsinsatser svarar
forvaltningens kontaktperson Bjorn Hugosson (vikarie Annika Norstrém under
jan-aug 2005). Insatser har ocksé utforts av informatéren Helene Carlsson.
Administrativ hjilp vid handlaggning av bidragsansékningar har erhallits frdn Avd
Plan och Milj6s administrativa personal och sjélva utbetalningarna har gjorts av
Milj6forvaltningens Administrativa avdelning, numera Verksamhetsstod.
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Miljobilarna har kopts av foretag 1 Stockholmsomradet. Bidrag har formedlats av
Miljoforvaltningen efter godkénd ansokan. Bilaterforsiljare 1 Stockholmsomradet
informeras om bidragsmdjligheten sa att de i sin tur informerar sina kunder.

Produktion av dekaler har genomforts av konsult.
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2 MAL OCH RESULTAT

2.1 Atgdrdens mdl, syfte och effektmdl

Beskriv dtgdrdens mal, syfte och effektmal enlig ansékan och projeteskriv-
ning/plan inklusive eventuella revideringar, gdrna i punktform. Glom inte att
redogora for eventuella revideringar
Projektets mal var att inspirera till anskaffning av sammantaget 300 miljéfordon
under perioden 2005-2008 och att det ar 2008 skulle finnas 6.000 miljéfordon i
regionen, varav 3.000 i Stockholm. For de 300 nya milj6fordonen uppskattades ca
2/3 utgoras av personbilar och resterande del av transportbilar.

Bidraget riktades i forsta hand riktas till kopare av taxi, budbilar, transportfordon,
servicebilar, poolbilar med stort trafikarbete i innerstaden. En sdrskild satsning
gjordes mot taxisektorn som vid projektstarten hade en mycket lag andel
miljobilar. Tanken var att om denna andel 6kade skulle en stor miljonytta och
spridningseffekt erhéllas.

Syftet med detta projekt var att stimulera en storskalig introduktion av miljobilar 1
Stockholm genom att erbjuda foretag, offentliga forvaltningar och bolag samt
privatpersoner i Stockholmsregionen bidrag om del av merkostnaden vid kép av
miljobilar samt information om de positiva effekterna av att kora och dga
miljofordon.

For att uppnd sé goda miljoeffekter som mdjligt prioriteras bilar med langa
korstrackor och stor spridningseffekt, framfor allt taxi

Revidering: Beslut under projektets gang att inte férmedla bidrag till
privatpersoner och formansbilister utan fokusera pa nyttotrafik med stor
miljopaverkan.

Miljomal:

240 m3 bensin och 560 m3 diesel ersétts med 140 m3 bensin, 440 000 Nm3
biogas och 335 m3 ES85 arligen. Dessutom minskas utsldppen av Nox med 14
ton/ar och partiklar med 120 kg/ar. Dessa effektbedomningar giller arliga varden
efter att alla miljobilar anskaffats.

2.2 Resultat och effekter (ej miljo, redovisas under kap.4)

Beskriv hur mdlen och effektmalen har uppndtts. Redovisa mdtvirden fore och
efter genomford dtgdrd. Var noga med att ange om resultaten dr uppmditta eller
berdknade (ange vilket sdtt ni har rdknat pd och eller vilka antagande och hur de
har dokumenterats)

KLIMP - SLUTRAPPORT
STOCKHOLMS STAD



KLIMP — SLUTRAPPORT
SID 8 (24)

Antalet bilar som beviljats bidrag har overstigit mélet. Detta beror pa att
merkostnaden for de miljobilar som sokt bidrag varit lagre dn forvéntat och
diarmed har de beviljade medlen rickt till fler fordon. Framfor allt har farre
transportfordon och fler etanolbilar (som har ldgre merkostnad) 4n forvéntat
ansOkt om bidrag. En annan bidragande orsak var den begriansningsregel pd max
10 000 kr for personbil och max 18 500 kr for transportbil som inférdes vid
projektets start.

Av de inkomna ans6kningarna var det langt ifran alla som ledde till utbetalt
bidrag. Ménga avslogs t ex pga att arlig korstracka var for kort (tumregel > 3000
mil per ar) eller att fordonet var begagnat eller inte tillhérde de prioriterade
sektorerna. Négra beviljade bidrag betalades inte ut pga att foretaget gatt i konkurs
eller tackat nej till bidraget pga for omfattande motprestationskrav.

Inkomna ansékningar 881
Avslagna/ej utbetalda -97
Formedlade 784

Sammanlagt formedlades bidrag till 784 fordon som fordelade sig pa drivmedel
och bransch enligt nedan

Taxi Biogas 212
Etanol 126
Elhybrid 32
Hyrbil Biogas 6
Etanol 287
Service/transport Biogas 74
Etanol 32
Elhydrid 15
TOTALT 784
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Biogasfordon dominerar i taxi- och service/transportsektorn medan etanolbilar dr
populérast bland hyrbilsforetag. Att biogasfordon varit mer populéra i taxisektorn
forklaras av de ldgre driftkostnaderna och de hogre miljoprestanda som biogas ger.
Etanolbilarna dominerar totalt, mest for att hyrbilsforetagen kopt ett stort antal.

Fordelning pa drivmedel

292

O Biogas
HE Etanol
O Elhybrid

Endast 38 fordon var transportbilar (5%) och resten personbilar.

Forsdljningen av miljobilar totalt har vida dverstigit forvintningarna vid
projektstart. 1 jan 2008 fanns ca 44 000 miljobilar i l&net och ca 25 000 i staden.
Andelen miljobilar i1 nybilsforsadljningen var jan-aug 2008 hela 37%.

Under véren 2007 gjordes en teknisk uppfoljning av de 518 miljéfordon som
dittills beviljats bidrag. (Bilaga 3) Forarna fick besvara en skriftlig enkét med
frdgor om korstriacka, tankad volym brénsle, tekniska problem mm.
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Respondenterna uppmanades att om mojligt basera svaren pa faktiskt tankade
volymer hdmtade frdn tankkortsutdrag. De viktigaste resultaten var:

O

Enkétundersokningen visar att bidragsprogrammet har attraherat foretag
vars fordon har mycket ldnga korstrackor, uppemot 12 000 mil per ar.
Genomsnittlig korstricka var 7 500 mil per ar.

Forarna tankade en forvanansvirt hog andel miljobrénsle trots att manga
uppger att det dr problem att hitta tankstillen. Bést ar taxiférarna med 89%
for etanol och 75% for biogas. Genomsnittet dr 61%. Procenttalen &r
berdknade pa brinslenas energiinnehall och utgaende frén de volymer som
forarna uppgivit i enkiten.

Elhybridbilarna uppvisar mycket hog driftsédkerhet och kundndjdhet.
Biobrinslebilarna verkar ha mer problem, framfor allt biogasbilarna. En
biogasbil av tolv och en etanolbil av tjugo har haft flera driftstopp pga
tekniska problem. En tredjedel av biogasbilarna har haft reparationer av
bréanslesystemet men dessa verkar 1 viss utstrackning kunnat utforas i
samband med ordinarie service. Forare av etanol- och elhybridbilar har inte
haft reparationer av brénslesystemet.

Foretag med biogasfordon kommenterar bristen pa tankstéllen och klagar
Over att dessa ofta dr trasiga. For etanol dr motsvarande kommentarer att
kostnaderna dr hoga och serviceintervallen korta.

Hyrbilskunder och égare av elhybridbilar dr ndjda med fordonen, att doma
av kommentarerna.

En rekommendation ar att f6lja upp de rapporterade problemen med
tankning och driftkostnader lingre fram for att se om satsningarna pa ny
infrastruktur resulterar 1 farre problem och ndjdare anvidndare.

2.3 Ny teknik och eller Demonstrationsdtgdrd

Om dtgdrden dr Ny teknik eller en demonstrationsdtgdrd framgar av
Naturvardsverkets beslut. Beskriv vad den nya tekniken eller demonstrations-
dtgdrden innehaller och vad man vill uppnd med den
Ej relevant.

2.4 Hur har resultaten utvdrderats

Beskriv hur utvirderingen av resultaten gjorts. Har eventuella avgrdnsningar
gjorts hdar?
En teknisk uppfoljning har gjorts av de miljofordon som beviljats bidrag. En
skriftlig enkat tillsindes bidragstagarna under varen 2007. Resultatet har
sammanstéllts i en rapport (Bilaga 3).
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Utifran det tekniska underlaget har miljoberédkningar gjorts med
miljokalkylverktyget pA www.miljofordon.se vilket dr en portal som drivs av
Stockholm, Goéteborg, Malmo och Vigverket i samarbete.

Haér har antagits att forbrukningen av drivmedel fore atgdrden motsvarat
forbrukningen hos likvirdigt fordon som inte utrustats for drift pa miljobrénsle.
Statistik dver antal miljofordon i trafik och nybilsforsiljningen har bestéllts fran
SCB i samband med Milj6forvaltningens drliga uppfoljning av
miljobilsforsiljningen.

2.5 Atgdrdens pddrivande roll

Har atgdrden haft nagon tydlig pddrivande roll eller kommer att spela nagon
roll i nagot miljosammanhang? Beskriv detta
Atgirden har haft en tydligt pddrivande roll, framfor allt i omstillningen till
miljobilar 1 taxisektorn 1 Stockholm. Direktkontakter togs med de stora
taxibolagen infor atgdrden for att lansera bidragsmdojligheten, och dérfor var
atgirden en del av beslutsunderlaget nér taxibolagen borjade anskaffa miljobilar i
storre skala under vintern 2005/2006. Hur stor del av beslutet som berodde pé
atgidrden dr mycket svart att sdga eftersom flera andra incitament fanns samtidigt t
ex bonus for miljobilar i fardtjénsten, miljotaxifil pa Arlanda och miljokrav i
offentliga upphandlingar. P4 sa satt kan atgérden ségas ha ingétt 1 ett “paket” av
stimulansdtgirder som sammantaget hade en mycket padrivande roll. Under 2006
Okade antalet miljotaxibilar i Stockholm frén 50 till 450. Taxisektorns struktur
med ménga sma dkerier har haft betydelse pd sé sitt att ett inkopsbidrag pa 2000-
10 000 kr ar viktigt for ett litet akeriforetag med smé ekonomiska marginaler.
Milj6forvaltningens handldggare har under projektperioden haft ett stort antal
telefonkontakter med taxidkare som vittnat om bidragets betydelse, bade infor
inkopsbeslutet och som kompensation for tidsforluster pga bristféllig infrastruktur
for tankning av miljébrénslen.
Aven hyrbilssektorn har paverkats av atgérden. Ett fatal hyrbilsforetag har inom
ramen for dtgdrden anskaffat ett storre antal miljobilar i klump, och vid dessa
investeringsbeslut har bidraget haft en klar betydelse.

2.6 E j uppnddda mal

Redogor for de mal som inte uppnatts och beskriv varfor
Antalet anskaffade miljobilar har uppnétts med rage, men férdelningen mellan
personbilar och transportbilar blev inte som forvintat. I ansdkan antogs att 100
transportfordon skulle anskaffas medan utfallet bara blev 38. Forklaringen é&r att
transportfordon endast funnits med biogasdrift vilket begrinsat urvalet och att
transportsektorn inte genomgatt samma forandring mot 6kat miljdmedvetande som
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t ex taxisektorn gjort. Miljokraven fran kunderna och de ekonomiska incitamenten
har inte varit tillrackliga for att forsiljningen skulle ta riktig fart.

En slutsats fran projektet ar att det &r mycket svart att bedoma vilka miljéfordon
som kommer att sdljas de ndrmaste dren. Méanga faktorer spelar in; tillgédngliga
modeller, ekonomiska incitament, tillgéng till tankstdllen, miljokrav i
upphandlingar mm.
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3 ANDRINGSANMALNINGAR

3.1 Uppfyllda villkor som angetts av Naturvdrdsverket

Har bidraget for atgiarden uppfyllt de villkor som angetts i
Naturvardsverkets beslut om bidrag?

JA X
NEJ

Om NEJ, ange anledning och om det kriavts en dndringsanmiilan

3.2 Atgdrdsdndringar som krdvt godkdnnande av rddet for
investeringsstod

Vad dndringen avser och eventuella | Godkind/ |Naturvardsverkets | Naturvardsverkets
justeringar pa begiran av Avslagen | beslutsdatum diarienummer pa
Naturvardsverket. andringsirendet
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4 MILJOMAL

4.1 Utsldpp av koldioxid fore och efter investering

Anvand bifogad mall ” Mall Klimp-slutrapp ORIGINAL” for
rubrikerna 4.1, 4.2, 4.3 och 4.4 och fliken Atgird(1). Ni ska fylla i
samma rubriker som stir nedan.

Om du vill kommentera det du léigger in i den bifogade mallen si kan
du gora det har redan, under respektive rubrik.

Se upp for ev dubbelrdikningar i din datgdrd! Var noga med att ange om resultaten
dr uppmditta eller berdiknade (ange vilket sdtt ni har rdknat pa och vilka antag-
anden samt hur de har dokumenterats)

Hdr har du méjlighet att skriva ndgon forklaring till den bifogade mallen
"Bilaga eSlutrapport”
Bilaga eSlutrapport enligt sirskild mall for miljoberdkningar bifogas som Bilaga
4.
Utsldppen av koldioxid dverstiger mélet eftersom fler miljobilar 4n forvéntat
kunnat anskaffas inom ramen for atgédrden.

4.2 Utsldpp av ovriga vixthusgaser (forutom koldioxid) fore
och efter investering

Hdr har du mojlighet att skriva ndagon forklaring till rubriken ovan
Ej relevant

4.3 Total fordndrad mdngd koldioxidekvivalenter

Hdr har du mojlighet att skriva ndagon forklaring till rubriken ovan
Ej relevant

4.4 Fordndrad miljobelastning

Hdir har du mojlighet att skriva ndgon forklaring till rubriken ovan
Minskningen av NOx och partiklar &r ldgre dn forvéntat i ansdkan. Detta beror pa
tva orsaker:

- T ansokan anvdndes gamla emissionsfaktorer som nu uppdaterats sd att
de giller fordon med miljoklass 2005

- Férre transportbilar &n forvantat har ansokt om bidrag, och dessa har
storre miljopaverkan an personbilar
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4.5 Vilka mdtbara miljoeffekter berdknas Iangsiktigt
uppstad?

Lista vilka ldngsiktiga miljoeffekter som dtgdrden har eller kommer att fa
De miljoeffekter som redovisats dr de arliga effekterna av alla de anskaffade
milj6fordonen. Fordonen berdknas ha en livsldngd pé ca 10 ar, ndgot kortare dn
normalt pga de langa érliga korstrackorna. De direkta miljoeffekterna giller
salunda under denna 10-arsperiod, mojligen med reservation for att
andrahandsdgarna av fordonen har kortare arlig korstracka. For taxibilar och
hyrbilar har dessutom en spridningseffekt uppstatt i och med att minga kunder
kommit i kontakt med miljdbilar.

4.6 Atgdrdens resultat i relation till mélen i Stockholms
miljéprogram

Utga ifran det miljoprogram som var pagdaende ndr du startade. Du ska dven
relatera till det nya programmet
Foregiende miljoprogram
1:2 Andelen fornyelsebara drivmedel ska 6ka till mer dn fem procent
Atgirden har direkt inverkan pa mélet eftersom flertalet av miljobilarna drivs pa
fornybara brénslen.

1:4 Trafikens kvdveoxidutsldpp i Stockholm ska minska med minst 25%
Atgirden har i viss man paverkat detta genom att miljdbilar har nagot ligre NOx-
utslapp

Utsldppen av fossil CO2 ska minska.
Atgirden har direkt inverkan pa mélet eftersom flertalet av miljobilarna drivs p
fornybara brénslen.

Nya miljoprogrammet (2008-2011)

1:3 Staden ska verka for att utsldppen fran trafiken minskar

Atgirden paverkar framfor allt utslippen av koldioxidutslipp av fossilt ursprung,
men dven utsldppen av NOx minskar

1:5 Staden ska verka for att andelen miljéfordon och andelen fornybart brdnsle
okar.

Atgirden har stor paverkan pa detta mal, sirskilt inom nyttotrafiken med
personbilar i Stockholm.
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4.7 Miljékrav i upphandlingar

Redogor for vilka miljékrav som stdllts i de upphandlingar som genomforts
inom dtgdrden
Inom atgédrden har inga upphandlingar gjorts.
Daremot har en upphandling av taxiresor gjorts inom Stockholm stad under
projektperioden. Denna upphandling ldnkades till projektet pa foljande satt: 1
forfradgningsunderlaget framgick att det vinnande taxibolaget hade rtt till KLIMP-
bidrag till 100 miljobilar, dvs det motsvarande beloppet var 6ronmérkt for det
vinnande bolaget. Tanken var att detta skulle utgora en extra morot och i viss mén
kompensera for de tuffa miljokrav som stélldes i upphandlingen (t ex krav pa att
miljobilar skulle anvéndas). Nu blev upphandlingen forsenad vilket ledde till att
det vinnande bolaget, som var Taxi Kurir och Taxi 020 i kombination, vid tiden for
kontraktstecknandet redan hade kvitterat ut bidrag till 100 miljobilar. Dérfor gick
sjalva 6oronmérkningseffekten delvis om intet. I vilket fall som helst sa hade
KLIMP-bidraget till miljotaxibilar en klart positiv effekt pa stadens mdjligheter att
stdlla hoga miljokrav i1 taxiupphandlingen.
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5 PROJEKTEKONOMI
5.1 Kostnader och bidrag
Du kan i rutan for totalinvestering ang utfallet. I ndsta tabell ska den
ekonomiska redovisningen delas upp i olika aktiviteter tex. projektledning,
konsulter, information, investering etc spridd over de ar som datgdrden genomforts.
1 sista tabellen i 5.1 for du in vad som hittills dr utbetalt for dtgdrden och vad som
ev dterstar av bidragsmedlet.
Total investering i kr Miljorelaterad Beviljat bidrag i kr
(Utfallet) investering i kr (inkl. eventuella
andringsanmiilningar)
153 548 326 kr 13577478 kr 3750 000 kr
Post Ekonomisk redovisning i kr
2005 2006 2007 2008
Arbetstid for projektledning och handléggning 135 828 156 600 59 400 0
Miljomerkostnad for ansdkande foretag 2418 270 6 882 880 3 893 600 0
Forbrukningsartiklar (trycksak mm) 0 30 000 750 0
Resor 0 150 0 0
Summa 2 554 098 7 069 630 3953 750 0

Eventuella forklaringar till tabellen ovan: Ovanstéende redovisning &r prelimindr,

justeringar av t ex timtaxa kan komma att goras i samband med revisionen i november 2008.

Faktiskt utbetalt bidrag till foretagen &r inte 31% av miljomerkostnaden utan styrd av principen
30% bidrag med beloppstak. Utbetalt bidrag ar 3 617 980 dvs 27,4% av miljomerkostnaden for
fordon (13 194 750 kr). Totala investeringen blev mycket storre &dn beréknat pga att bidraget riackte

till fler fordon.

Hittills utbetalda bidragsmedel till

Forvintade (ej utbetalda) ‘
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atgirden i kr bidragsmedel till dtgiirden i kr

1 875000 kr 1 875000 kr

5.2 Andra bidrag

Har dtgdrden haft andra bidrag? Om Ja beskriv vad och hur mycket och vilken
anledning som bidrag sokts
Nej.

5.3 Besparingspotential som dtgdrden medfor

Redovisa vilka minskade kostnader (t.ex for drift och underhdll) som dtgdrden
har medfort eller kommer att medfora for staden och eller andra
For staden medfor atgidrden inga minskade kostnader eftersom atgéarden giller
foretags inkdp av miljobilar.
For foretagen innebér atgdrden minskade kostnader i form av de ekonomiska
incitament som finns for miljobilar t ex
e Befrielse fran tringselskatt 1 Stockholm
¢ Qratis nyttoparkering for dem som é&r beréttigade till det
e Sirskilda formaner for miljotaxibilar t ex bonus fran fardtjdnsten och
miljotaxifil pd Arlanda
e Minskade drivmedelskostnader tack vare att fornybara drivmedel ar
skattebefriade

5.4 Lopande kostnader efter dtgdrden

Redovisa vilka okade kostnader (t.ex. for drift och underhdll) som atgdrden har
medfort eller kommer att medfora for staden och eller andra
For staden medfor dtgdrden inga 6kade kostnader eftersom dtgiarden géller
foretags inkdp av miljobilar.
For foretagen kan atgérden innebéra 6kade driftkostnader t ex tétare service och
oljebyte for etanolbilar och sérskild service t ex byte av gasfilter och
tathetskontroll for gasbilar.
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6 ERFARENHETER OCH RESULTATSPRIDNING

6.1 Atgdrdens replikerbarhet, framgdngsfaktor och gott
exempel

Redogor for anledningar till det lyckade resultatet och om datgdrden dr sd bra
att det bor upprepas, eventuellt i annan organisation. Ange ocksd vad som skulle
behdva forbdttras om ett liknande projekt startar inom staden. Kan dtgdrden anses
som gott exempel som andra kan ldra av? Motivera!

Den viktigaste framgangsfaktorn var det forberedande arbetet med att lansera
bidragsmdjligheten i den sektor som var viktigast att na dvs taxisektorn. Flera
besok gjordes pa de storsta taxibolagen diar Miljoforvaltningen traffade VD,
akerichef, miljochef eller motsvarande. Genom denna insats kom
bidragsmdjligheten att vara en viktig faktor 1 de inkdpsbeslut som taxibolagen
fattade under 2005-2007.

Aven Miljéforvaltningens omfattande adressregister hade betydelse for
spridningen av kinnedomen om bidraget. Registret dr utformat for att innehalla
personer som pa olika sétt paverkar fordonsinkdpen 1 olika foretag. Nar
nyhetsbrevet Miljobilar skickades ut med information om bidraget ndddes rétt
personer inom manga foretag.

En annan viktig framgangsfaktor dr de dvriga incitament som funnits for att
stimulera inkop av miljobilar. Bidraget blev tungan pa vdgen for ménga inkopare
som Overvigde miljobilsinkdp.

Ett snarlikt inkopsbidrag inférdes av regeringen 1 april 2007, da enbart riktat till
privatpersoner. Den s k miljobilspremien har blivit en succé och regeringen har
fatt skjuta till extra medel. Detta faktum stédrker slutsatsen att det ar frimst for
bilkopare med smé ekonomiska marginaler t ex privatpersoner och enskilda firmor
som inkopsbidrag har en kraftig effekt. Taxidkare kan létt paverkas av bidrag
medan stora fOretag mer styrs av policies.

Ett likadant projekt skulle knappast vara meningsfullt 1 staden, men ddremot skulle
en satsning mot tunga distributionsfordon kunna ge effekt. Ett bidragsprojekt
maste 1 sa fall kombineras med en satsning pa att f4 fram bra milj6fordon pa
marknaden t ex genom upphandling eller demonstrationsprojekt.

Atgirden kan ses som ett gott exempel for stider som vill 4stadkomma en
fordndring mot fler miljofordon.

6.2 Forvaltning av den genomforda dtgdrden

Beskriv hur uppnadda resultat har anvdnts eller kommer att anvindas i den
egna forvaltningen/bolaget. Blir det ndagon fortlevnad? Redogor dven for hur
resultaten kan komma att utnyttjas av andra inom staden. Hur bibehalls en ev

effekt?
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De kraftigt 6kade antalet miljobilar har lett till 6kade mojligheter att krdva miljobil
i taxiupphandlingar och hyrbilsavtal. Atgirden har, tillsammans med andra
stimulansétgirder, bidragit till ett marknadsgenombrott for miljobilar. Om detta ar
varaktigt eller je aterstar att se. Flera av incitamenten kommer att avvecklas under
2009 varfor det ar viktigt att bevaka att inte utvecklingen avstannar.

6.3 Hur lang tid kommer dtgdrden ha klimateffekt?

Under hur ldng tid forvintas dtgdrden ha klimateffekt?
Under fordonens livsldngd vilket uppskattas till 10 ar.

6.4 Spridning av kunskap och resultat

Redogor for hur man har spridit kunskap om dtgdrdens under genomforandet
samt dess resultat, exempelvis i form av genomférda seminarier (interna och
externa), utskickat informationsmaterial, publicering pa webbsidor, tidningsart-
iklar samt artiklar i vetenskapliga tidskrifter etc. Bifoga gdrna bilagor till slut-
rapporten

e Nyhetsbrevet Miljobilar har informerat om bidragsmojligheten. Detta gér
ut till ca 3000 adresser i Stockholm sévil inom staden som externt.
Nyhetsbrevet skickades ocksé ut i samma kuvert som undertecknat avtal
om bidrag vilket lett till att alla foretag som beviljats bidrag fatt kinnedom
om stadens miljobilsarbete.

e Direktkontakter har tagits med framfor allt taxibolag.

e Information har funnits under hela projekttiden pa websidan
www.stockholm.se/miljobilar (Bilaga 5) ddr man dven kunnat himta
ansokningsblankett.

e Ansokningsblanketten har skickats till alla kidnda aterforséljare av
miljobilar 1 Stockholm vilket lett till att bidragsmdjligheten kunnat lanseras
av bilforséljare som ett forsdljningsargument..

e Bidragsmgjligheten har annonserats pd seminarier och féredrag som
projektledare for Miljobilar héllit i1 flera olika sammanhang t ex miljodag
for Stockholms léns landsting och dess transport- och taxileverantorer.

e Miljoforvaltningens handldggare har under projekttiden haft hundratals
telefonkontakter med taxidkare, inkopare, bilansvariga vilket gjort det
mojligt att ge skrdddarsydd rddgivning kring t ex val av miljobil,
biogasutbyggnaden 1 Stockholm, miljoeffekter av olika branslen mm.
Samtidigt har Miljoforvaltningen fatt viardefull dterkoppling kring t ex hur
biogastankstillena fungerar eller hur etanol som miljosatsning uppfattas
vilket vi kunnat anvinda i vart fortsatta arbete.

e En dekal med texten ”Jag kor miljobil” har skickats ut till alla fordon som
beviljats bidrag.

KLIMP - SLUTRAPPORT
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e Bidragsprojektet har haft effekt som konkret och synlig dtgird som staden
gOr for miljon. Det har varit létt for politiker och chefer att konkretisera
vad Miljoforvaltningen gor for att minska trafikens miljostérningar genom
att berdtta om bidragsmojligheten for foretag som gar 1 braschen for en
béttre miljo.

6.5 Attityd- och beteendefdordndringar

Redogor for om atgdrden har arbetat med eller paverkat attityder och
beteenden hos mdnniskor, bdde inom dtgdrden och utanfor
Bidragsmdjligheten har signalerat till foretag att miljobilar dr ndgot som staden
forordar och arbetar for.
De manga miljobilar som anskaffats inom taxi- och hyrbilssektorn har haft en
spridningseffekt eftersom kunderna kommit i kontakt med miljobil. Alla vet att
taxi ar en kostnadskanslig bransch, och om miljobil fungerar for taxi sa bor det
fungera for de flesta. Denna “ambassadorsroll” som miljotaxiforarna fatt har ocksé
haft en allvarlig baksida, ndmligen spridningen av negativa budskap kring
miljobréanslena och deras respektive problem. Under 2006-2007 uppstod problem
kring tankningen av biogas med manga kranglande stationer och brist pa gas.
Manga taxiforare drabbades av dessa problem och pratade ocksa mycket om detta
med sina kunder. Aven negativ publicitet kring etanol t ex konkurrens med
matproduktion och dalig energieffektivitet spreds vidare av taxiforare till kunder.
Som ett led 1 att motverka denna negativa och ibland felaktiga
informationsspridning har Milj6forvaltningen producerat nyhetsbrev pd teman
som Biogas, Miljonytta, Mat och drivmedel samt dven Fragor och Svar om etanol
resp biogas.

6.6 Samverkan mellan aktérer inom och utom programmet

Redogor for vilka aktérer som deltagit i dtgdrden, till exempel andra
forvaltningar och bolag, konsulter, ndringsliv, organisationer eller
hogskolor/universitet
Bilkdpande foretag har investerat i miljofordonen. Aterforsiljare av miljobilar har
salt fordonen. Konsulter har hjélpt till att ta fram dekal.

6.7 Allmédnhetens engagemang och delaktighet mdn och
kvinnor

Redogor for hur har allmdnheten engagerats och i vilken utstrdckning har mdn
och kvinnor varit delaktiga i dtgdrden ?
Allménheten har engagerats s till vida att de kan vara kunder till t ex taxi- och
hyrbilsforetag som kopt miljobilar.
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Miljoforvaltningens handldggare var man forutom under jan-aug 2005 dé en
kvinnlig projektledare vikarierade. Kommunikatoren pa Miljobilar 1 Stockholm é&r
kvinna.

6.8 Samlade erfarenheter och slutsatser

Sammanfatta erfarenheter, goda som ddliga, samt vilka slutsatser ni dragit av
dtgdrden. Detta dr viktigt infor eventuella framtida projekt. Hur var uppstart,
projektledning, genomforande, den ekonomiska styrningen , regelverk,
slutforandet, avslut/uppfolining m m?

Atgiirden har varit lyckosam sé till vida att malet med rdge uppnétts inom ramen
for budget. Goda spridningseffekter har uppnétts och minskningen av
koldioxidutsldpp har varit betydligt storre &dn forvéntat.

En avsevird svarighet har varit att forutsdga vilka miljéfordon som kommer att
kopas och vilka foretag som kommer att soka bidraget. Det har bl a lett till
svarigheten att klart och tydligt sdga hur ldnge bidragsmdjligheten kommer att
finnas kvar och hur méinga bilar det racker till.

Arbetet att handldgga alla ansdkningarna blev mer omfattande &n berédknat.
Mycket for att antalet bidragsbilar blev fler dn forvéntat, men ocksé for att minga
ansokningar krdvde kompletteringar t ex korrekt verifikation pa kopet.

En viktig lardom é&r att handldggningsrutinen maste vara enkel och gérna
automatiserad t ex via en websida. Administrativ personal kan skota mycket av
rutinarbetet t ex att kontrollera att ansdkan dr komplett.

Projektet lades upp 1 ansokningsomgangar om 2-3 ménader fOr att underlitta
ekonomisk avstamning och for att kunna handldgga ménga ansokningar i klump
och gora rittvisa bedomningar av miljonyttan. Ansokningsomgangarna blev ibland
for 1dnga vilket ledde till klagomal pé att pengarna drdjde for lange.

I uppstarten av projektet var avsikten att formedla 10 000 kr per miljobil oavsett
merkostnad. Vid ndrmare granskning f6ll detta pa att man inte kunde vara siker pa
att totala miljomerkostnaden korresponderade mer det utbetalda beloppet och att
Miljoforvaltningen dérfor riskerade att forlora pengar som man inte hade tackning
for inom atgirdens finansieringsgrad. Dessvérre hade det redan gétt ut information
till en del taxibolag som beloppet 10 000 kr vilket ledde till en del besvikelse nér
bidraget faktiskt blev mindre. Av detta ldr man sig att gora en noggrann analys av
projektet innan man bdrjar g& ut med information.

For att bestimma miljomerkostnaden anvindes Skatteverkets riktlinjer for
nybilspriser per bilmodell och uppgift om ndrmast jamforbar bil for jimkning av
formansskatt for miljobilar. Detta var bra pa sa sétt att informationen fanns
tillginglig pa webben, men samtidigt ofullstidndig eftersom bilmodeller kommer
och gar pa marknaden snabbare dn Skatteverket hinner uppdatera sina riktlinjer.
Detta ledde till att handlédggaren i nagra fall fick anvédnda bilaterforséljarens
aktuella uppgifter istillet.
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Sammanfattningsvis kan sdgas att ett inkOpsbidrag kan ha stor effekt om det
lanseras tydligt mot ett utvalt segment. Informationen méaste vara genomténkt och
konsekvent for att bidraget skall vara trovardigt och kunna utgéra grund for
investeringsbeslut. En hel del resurser behover avsittas till handldggning av
bidraget varfor enkla regler och automatisering ar att fororda.
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7 REVISORSINTYG

Ett separat revisorintyg krdvs for varje enskild dtgdrd. Intyget ska bifogas slut-
rapporten. For forvaltningarna del genomfors revisionen av stadens
revisionskontor. Bolagen anvdnder sig av sina auktoriserade revisorer

Se bilaga

8 KONTAKTUPPGIFTER

Namn: Bjorn Hugosson
Forvaltning/Bolag: Milj6forvaltningen
Adress: Box 8136, 104 20 Stockholm
Tfn/mobil: 08 508 28 940
e-postadress: bjorn.hugosson@miljo.stockholm.se
webbadress: www.stockholm.se/miljobilar
9 BILAGOR
Bilaga 1 Ansokan och avtal om bidrag
Bilaga 2 Rutiner for handlidggning
Bilaga 3 Teknisk uppfoljning 2005-2006
Bilaga 4 eSlutrapport nr 10 (miljoberdkningar)
Bilaga 5 Informationstext pa www.miljobilar.stockholm.se
Bilaga Revisorsintyg (kompletteras under november)
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