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Remissinstanser som svarat

Statliga myndigheter

Banverket

Luftfartsverket

Lansstyrelsen i Stockholms Lan
Naturvardsverket
Polismyndigheten i Stockholms Lan
Socialstyrelsen

Végverket

Végverket (Lars Dahlbom)

Fdrvaltningar inom staden
Trafikkontoret
Stadsbyggnadskontoret
Exploateringskontoret

Stadsdelsforvaltningar
Bromma

Enskede - Arsta
Farsta

Hagersten - Lilieholmen
Hasselby - Véllingby
Kungsholmen
Norrmalm

Skarpnack
Skarholmen
Sodermalm

Alvsjd

Ostermalm

Ovriga

Stockholms Lans Landsting, inkl RTK, FORUM,

Centrum for folkhalsa, SL
Grona Bilister
Handikappradet
Skonhetsradet

Totalt 25 inkomna remissvar

Ej svarat

SDF Rinkeby - Kista

SDF Spanga - Tensta

Stockholm Parkering

Boverket

Fastighetségarna i Stockholm
Hyresgastforeningen i Stockholm
Naturskyddsforeningen i Stockholms Lan
Kommunférbundet Stockholms Lén
Regionplane- och Trafikkontoret
Stockholms Universitet, Psyk inst
Miljoférbundet



Forklaring till forkortningar som anvands i remissammanstallningen

AP = Atgardsprogrammet

VV = Vagverket

MKN = Miljokvalitetsnorm

PBL = Plan och bygglagen

MB = Miljébalken

Tk = Trafikkontoret

Mf = Miljoforvaltningen

Sdf = Stadsdelsforvaltning
RTK = Regionplane- och trafikkontoret
SBK = Stadsbyggnadskontoret
KF = Kommunfullmé&ktige



Generella synpunkter

Avsandare | Synpunkter

Banverket | Strategin som foreslas dverensstdmmer med BV syn pa hur bullerproblemen bdr hanteras.

Luftfarts- | Inga synpunkter.

verket

Social- Ett bra och viktigt dokument for det strategiska arbetet med buller.

styrelsen

Véagverket AP beskrivs utan narmare definition av atgarder, omfattning och kostnader. Vad programmet ger for resultat ar darfor
oklart. VV forstar denna forsiktiga hallning, eftersom fdrutsattningarna fér programmet ar oklara.

Vagverket | Strategin som foreslas ar praktisk och liknar den som VV tillampar.

Trafik- Hanvisar dels till att kontoret ingatt i styrgruppen, dels till att de som ansvarig vaghallare ar ansvarig for att ta fram ett

kontoret nytt atgardsprogram for det kommunala vagnatet under 2008. | det programmet kommer inomhusnivaerna ha en fort-
satt viktig roll, samt atgarder riktade mot kallan vilket i sammanhanget kan peka pa tung trafik, liksom val av dack och
vagbelaggningar.

Stads- Har deltagit i arbetet och har i huvudsak inga invandningar.

byggnads-

kontoret

SDF SDF instdmmer i huvudsak med de forslag som framfors i remissen och anser att det &r positivt att bullerfrdgorna nu

Bromma ges Okad uppmarksamhet.

SDF Instdmmer i att det &r viktigt med en battre samordning mellan berérda akt6rer och att gemensamma metoder utveck-

Enskede - las for att arbetet ska bli mer effektivt.

Arsta

SDF Sdf vill betona vikten av att Tk’s och Mf’s roller i ett nytt atgardsprogram tydliggérs liksom hur nddvandiga bulleratgar-

Enskede - |derska finansieras.

Arsta

SDF/SDN | Forvaltningen/namnden ser arbetet med att aktivt minska bullerstorningara som mycket positivt. Det val genomtankta

Hagersten- forslaget till AP och det breda samarbetet ger goda férutsattningar i det arbetet.

Lilje-

holmen

SDF Det &r bra att bullerproblemens stora omfattning i Stockholm tydliggérs.

Norrmalm

Ostermalm

Kungs-

holmen




Avsandare

Synpunkter

SDF

Anser att det &r bra att inriktningen ar fokuserad pa att begrénsa bullret vid kallan samtidigt som det innehaller fortsatta

Skarpnick satsningar pa skyddsatgérder for att begransa bullret inomhus. | dvrigt inga synpunkter.

SDF Mycket positivt att forslaget till AP skickas ut pa remiss. | programmet anges bl a att stadens malsattning vad galler rik-
Skir- tade skyddsatgérder maste tydliggoras och faststéllas, en uppfattning som SDF delar.

holmen

SDF Forslaget ar bra med manga intressanta atgarder som kan leda till minskat buller i staden.

Soder-

malm

SDF Meddelar att man avstar fran att lamna synpunkter.

Alvsjo

Stock- Landstingsradsberedningen/landstingsstyrelsen/landstingsstyrelsens forvaltning: Angelaget att omgivningsbuller be-
holms gransas samtidigt som infrastrukturen byggs ut och bostadsbyggandet fortsétter i takt med befolkningstillvaxten. Det
Lins maste vara en utgangspunkt for AP.

Landsting

Stock- Landstingsradsberedningen/landstingsstyrelsen: Det &r viktigt att AP tar en ansats att pa sikt Gverga ill att vidta atgar-
holms der som begransar bullret vid kallan. Bra att AP tagits fram i bred samverkan med bl a SL.

Lans

Landsting

Skonhets- | Nar man diskuterar den samhallsekonomiska Idnsamheten i val av bullerddmpande atgarder bor aven kostnader for
radet forslag till bebyggelse som utgar av bullerskal och diskussioner om folkhalsa raknas in. Det bor redan nu alltsa vara

[6nsamt med ett annat forhallningssatt.




Allmant om atgarder

Avsandare

Synpunkter

Banverket

De atgérder som BV forutsatts genomfora enligt AP 6verensstammer med de atgérder som redovisas i forslag ill revi-
dering av den langsiktiga planen fér banhallining 2004-2015,framtidsplanen, som lamnades till regeringen juni 2007. BV
vill uppmérksamma Stockholms stad pa att regeringen annu inte fattat beslut om férslaget. BV's planer galler under
forutsattning att medel bevilias, vilket dven framgar av AP.

Banverket | BV anser att bullerskyddsatgarder som planeras for befintliga miljoer ska prioriteras med utgangspunkt fran samhalls-
ekonomisk effektivitet och framfér allt vidtas i de mest bullerstérda miljéerna.

SDF Bland méjliga atgarder langs det befintliga vagnatet vill vi sarskilt framhalla bullerplank och tystare asfalt.

Bromma

SDF Instdmmer i att det r angeldget att det tydliggdrs vilken malséttning som ska galla under programperioden avseende

Enskede - | fktade skyddsatgérder.

Arsta

SDF Enligt SDF bdr tysta vagbeladggningar ges hdg prioritet inte minst i samband med nybyggnation av bostader i bullerex-

Norrmalm | Ponerade lagen. En langsiktig planering for inforande av tyst vagbeldggning bor avspegla sig i stadens budget.

Ostermalm

Kungs-

holmen

SDF | enlighet med forslaget anser SDF att begransningen av buller pa sikt bor ske vid kallan. Satsningar pa tyst asfalt ar

Soder- intressant. Det ar viktigt att framja kollektivresor, cykel och gang da det inte bara begransar buller, utan dven ar positivt

malm ur miljdsynpunkt.

SDN Qverdécka gator, avveckla Bromma flygplats, begransa dubbdacksanvandningen, utokad kollektivtrafik, den planerade

Soder- Ostra Lanken forvarrar trafiksituationen i innerstaden mm.

malm




Fysisk planering

Avsandare

Synpunkter

Banverket

BV vill patala vikten av att kommunen tar hansyn till nuvarande och framtida trafikoullernivaer vid planering av nya bo-
stader. Vid planeringen méaste dven beaktas framtida troliga trafikforandringar.

Natur- Under rubriken Fysisk planering beskrivs strategin Bygg staden inat. NV anser att konflikten mellan behovet av att for-

vardsver- | tata staden och samtidigt bygga en ur halsosynpunkt hallbar bostadsmilj6 inte &r ratt beskriven i AP. Enligt AP erhalls

ket en god ljudmiljé da minst halften av boningsrummen i varje lagenhet far hogst 55 dBA utanfor fonster. NV delar inte
den uppfattningen och inte heller att en god nattsémn sékras med principen att ljudnivan aldrig ska dverskrida 30 resp
45 dBA inomhus i nyproduktion. Enligt NV behdvs ocksa en 6vre gréns for ljudnivan pa den bullerutsatta sidan.

Natur- | projektet Trafikbuller och planering som man refererar ill i AP framhalls vikten av en tyst gard, tyst entré och manga

vardsver- | rum mot tyst sida. Aven betydelsen av att anvanda ljudklass A eller B i bullriga lagen. NV ser det som f'drvénange at

ket ingen av dessa kompensationsatgarder aterges i avsnitten om fysisk planering. Endast avstegsfall B aterges i AP som
Stockholms stads krav vid ny- och ombyggnad. NV anser att det dven finns anledning att aterge avstegsfall A.

Natur- Tillgangen till tyst sida som redovisats i bullerkartlaggningen i Stockholm ndmns dver huvud taget inte i AP. | |anssty-

vardsver- (rjeBIsEns véglleerinlgl; (o(;:h [ Ttr)afikbuller och planering) anvands "mindre bullrig sida med nivaer betydligt lagre an 55

ket , men ine heller detta begrepp tas upp.

Social- Socialstyrelsen har avvikande mening vad géller delar av strategin for nybebyggelse i staden. Vi har klargjort vara syn-

styrelsen punkter i remissvar pa Boverkets allmanna rad, (hanvisning).

SDN Sarskilt uttalande: (m) och (fp) — Fel att tilldta nybyggnation vid huvudgator dar det redan fore fardigstallandet star klart

Bromma att bullerplank maste uppfdras for att gransvérdena for buller ska kunna hallas. Problemet bor undvikas genom att i
forsta hand undvika att bygga i sddana lagen, i andra hand genom isolering av fonster och fasader, i tredje hand ge-
nom att bullerplanken dar sa arméjligt gors transparenta. Ett slentrianmassigt anvandande av bullerplank dar de inte ar
absolut nddvandiga skulle leda till stora negativa konsekvenser.
(s) och (v) och (mp) — Mycket ofillfredsstallande att Brommas stérsta kélla till buller, Bromma Flygplats, tillats en fortsatt
verksamhet. En effektiv bullerreducering for Brommas del bérjar med att vi [agger ner flygplatsen.

Stock- Landstingsstyrelsens forvaltning: Inriktningen i arbetet med en ny regional utvecklingsplan ar att bygga en tatare stad i

holms linje med Stockholms OP och visionen Stockholm 2030. Ett flertal tgarder medverkar till att uppna den tata staden och

Lins samtidigt mipska omgiyning§bgllret, t ex trafikleder i tunnlar eller skdrmande ny bebyggelse. (Som ex fran RUFS 2001

Landsting ges {\lorra It_a?llien och Alvsjovéagen). Dessutom diskuteras flyttning av hamn- och terminalverksamheter, som minskar

en tunga trafiken.

Stock- Landstingsstyrelsens forvaltning: Med val genomford avvagning kan man bygga bostader med god ljudmiljo &ven i bul-

holms lerutsatta miljGer. Det kan &ven innebéra att mer vagtrafik okar bullernivaerna pa redan utsatta platser. Det ar darfor

Lins viktigt att AP, forutom en minskning av befintligt buller, férhindrar att nya bullerproblem byggs in i samhéllet. Atgérder

Landsting for atlt"minlgka buller bor utformas sa att de inte férsamrar luftkvaliteten. Krav pa begransning av buller fran fordon kan
vara ldmpliga.




Avsandare

Synpunkter

Skonhets-
radet

Radet konstaterar att skydd mot buller paverkar nyplanerad bebyggelse pa ett sadant satt som gor att stadsplanemés-
sigt optimala I6sningar inte kan véljas. | stéllet maste bebyggelsen utformas sa att bullernormerna klaras. Radet vill be-
stdmt markera att det inte &r bullernormerna som ar for hdga utan att det &r viktigare att styra fragestallningen till kéllan
istallet for att anpassa avstegsfallen till en verklighet. Det maste till ett &ndrat synsétt i fragor om asfalt, biltillverkning
osv. staden maste anvanda den radighet staden har i dessa fragor. | forsta hand bor en utbytesplan for gatubelaggning
till for att forse vagnatet med bullerddmpande asfalt.

Formella krav, struktur

Avsandare | Synpunkter

Lans- Lst efterlyser en beskrivning av processen for genomférandet. Vilka beslut behdver tas pa vagen? Vilken samordning

styrelsen kréwkst gwellan trafikverken, SL och staden? En beskrivning av AP’s genomfdrande ska vara med enligt forordningen 12§
punkt 9.

Natur- Enligt 6 kap 11§ MB och férordningen (1998:905) om miljdkonsekvensbeskrivningar krévs miljébedémningar av planer

vardsver- | och program som kan antas medf6ra en betydande miljopaverkan. Under vissa forutsattningar inbegriper det bl a at-

ket gardsprogram enligt 5 kap MB. Nagon sadan beddmning finns inte redovisad. Under olika rubriker finns dock bedom-
ningar gjorda, varfor en samlad miljobedémning bér kunna sammanstallas i det slutliga AP.

Natur- | den sammanfattning av AP som ingar i rapporteringen till NV bér strukturen folja de anvisningar som ges i 12 § for-

vardsver- ordningen.

ket

Social- AP bdr ha en sammanfattande lista éver de aktiviteter som kommer att foljas upp i uppfoljningen och utvérderingarna

styrelsen

av programmet.

Vagverket

VV anser att det &r oklart hur bindande AP ar for ingaende parter. Det beror bl a p4 om programmet uppfattas vara il
for att uppfylla en MKN eller ej. VV uppfattning ar att det inte finns nagon egentlig MKN och att AP dérfor inte &r réttsligt
bindande. Det finns endast ett mal att stréva efter. Det ar osakert om forslaget anser att AP &r rattsligt bindande eller
inte. Det vore vardefullt om Stockholms stad klargér sin syn pa AP rattsliga status. AP kan géras tydligare om pro-
grammets réttsliga status klargérs.

Stads-
byggnads-
kontoret

De regleringar som idag finns inom trafikmiljomradet riktade till den lokala nivén, ar i manga fall alltfér sektoriella och
darmed riskerar att leda till sndva tankemonster och suboptimeringar. Vidare kan pa principiella grunder féras pa talan i
vilken utstrackning denna typ av konfliktfyllda, langtgdende och kostsamma regleringar bér évervaltras fran EU- och
nationalstatlig niva till kommunerna att 18sa, utan att resurser stalls till forfogande. SBK inser att denna mer principiella
fraga inte kan hantera i det nu aktuella rendet men skulle gérna se att staden vid lampligt tillfalle kan fora fragan pa
tal. T ex behovet att finna vdgar mot mindre miljé- och hélsobelastande transport- och trafikldsningar samt mer kallrela-
terade atgarder.

Exploa-
terings-

Kontoret tillstyrker forslaget till AP men har ndgra kommentarer som narmast rér utformningen av férordningen, enligt
nedan.




Avsandare | Synpunkter

kontoret

Exploa- Kopplingen mellan férordningen och 5 kap MB ar inte sarskilt lyckad, genom den omfattande och breda tillampning

terings- som 5° kap MB fatt i lagtexten. Vi befarar stor osékerhet vid tillampning. )

kontoret Innehaller férordningen ytterligare krav som gar langre an och innehaller ytterligare ataganden an vad som stadgas i
EU-direktivet. En sadan utvardering bor redovisas nér forslaget redovisas for KF.
Foérordningen har inte remitterats till Stockholm (eller andra kommuner). Det &r anmérkningsvért da det i 7 § framgar att
kommunen ska ansvara for bullerkartldggning for de statliga trafikverkens ansvarsomraden inom kommunen. Detta ar
inte acceptabelt och staden bor kraftfullt patala detta och framhalla att ekonomisk reglering av kommunernas merkost-
nader maste ske.

Exploa- AP rattliga status ar oklar sarskilt vad galler fragan om ansvar fi?r genomforande av atgarder. Ansvaret for bullersprid-

terings- ningen érﬂférdelat pa ett stort ?ntal aktorer. Hur ar det tankt att AP ska hantera genomforande av atgarder inom dessa

kontoret olika omraden? Sarskilt som atgarderna ofta ar reglerade genom beslut enligt MB eller PBL eller styrs av politiska be-
slut om medelstilldelning. Séledes finns redan vél fungerande rattssystem och program bade inom kommuner och
andra VU som sakerstaller att bullerfrdgorna hanteras pa ett bra sétt. Man far intrycket att férordningen framst ar agnad
att skapa ytterligare byrakrati och forvirring inom miljéomradet.

Exploa- Det beddms inte motiverat att som forslaget anger géra en arlig uppfoljning av AP till KF. Det torde vara tillréckligt att

terings- folja forordningens krav att uppf6ljning och revidering ska ske vart femte ar. Det torde vara tillrackligt att trafikhuvud-

kontoret mannen arligen redovisar till MF vilka atgarder som vidtagits. Sammanstélining och AP kan ske vart femte ar.

Flygtrafik

Avsandare | Synpunkter

SDF Ett forlangt avtal med Bromma Flygplats innebér frutsattningar for investeringar med lang avskrivningstid. Storre krav

Bromma pa moderna och miljdanpassade flygplan med laga buller- och utslappsnivaer kan da stallas. Vi anser det angelaget att
staden tar initiativ till att, sa langt det &r majligt, anpassa flygplatsen sa att dess miljdpaverkan for de kringboende mi-
nimeras.

SDN Sarskilt uttalande: (s) och (v) och (mp) — Mycket ofillfredsstallande att Brommas stérsta kélla till buller, Bromma Flyg-

Bromma plats, tillats en fortsatt verksamhet. En effektiv bullerreducering for Brommas del borjar med att vi lagger ner flygplat-
sen.

SDF Uppgifterna om antalet exponerade av hoga bullernivaer fran flyget (4000 personer) pa sidan 12, ger en inte helt réttvi-

Hasselby - sande bild eftersom allt flygbuller &r koncentrerat till start och landning da det bullrar mycket. Att stadsdelen stérs av

Villingby flygbuller har inte uppméarksammats tillrackligt av stadens centrala forvaltningar.

SDF Staden bdr vara tydlig och padrivande i sin roll som markagare for Bromma flygplats for att minska effekterna av flyg-

Hasselby - bullret. SDF foreslar att startavgifterna bér gé till att atgarda bostader som stérs av flygbullret frdn Bromma. Det skulle

Villingby

staden kunna gdra oavsett utfallet hos miljiédomstolen nar det galler Luftfartsverkets ansvar for bulleratgérder.




Avsandare

Synpunkter

Stock-
holms
Lans
Landsting

Landstingsstyrelsens forvaltning: Enligt RUFS 2001 bér Bromma Flygplats behallas for kvalificerat allmanflyg och viss
linjefart. Det ar vasentligt att Brommas funktion som flygplats for naringslivsflyget kan upprétthallas. Ytterligare atgérder
for att begransa bullret behéver Gvervégas, att sa langt mojligt genom operativa atgarder begransa omgivningsbullret (t
ex grona inflygningar). Intressemotsattningen mellan flygplatsdrift och bostadsbyggande kan bli betydande pa sikt. Den
viktigaste funktionen &r for beslutsfattarflyg. For att driva flygplatsen och kunna gdra nédvéndiga investeringar, behdvs
en inte obetydlig linjetrafik. Inriktningen att utveckla samsynen mellan LFV och staden i markanvéndnings- och bebyg-
gelsefragor ar darfor viktig.

Detaljsynpunkter geografiskt

Avsandare | Synpunkter
SDF For att fa till stand en varaktig minskning av genomfartstrafiken ar det ocksa viktigt att att projektet Forbifart Stockholm
Bromma forverkligas. Langs delar av Drottningholmsvagen, Ulvsundaleden och Bergslagsvagen forordar forvaltningen dver-

déackningar eller bergtunnellésningar.

SDF Forvaltningen ser positivt pa ett skyndsamt genomférande av bullerddmpande atgarder for Nynasvagen utmed Gamla
Enskede - Enskede.
Arsta
SDF Det ar ett omfattande forslag fill AP. Nagra riktigt konkreta atgarder saknas, forslaget ar som MF papekar pa en dver-
Farsta gripande niva. Forvaltningen har inte nagra direkta synpunkter pa remissen. Vill dock ta tillfallet i akt att uppméarksam-

ma nagra platser dar synpunkter om buller framférts fran boende till SDF:

- Flerbostadshusen i Hokarangen langs Mandagsvagen parallelit med Orbyleden.

- | Skéndal vid Nynasvagen dér bullerplanket upphar finns villor vid Spettekaksvagen som dnskar bullerskydd

- Pa Farstavagen/Farnebogatan néra Farsta trafikplats

- Magelungsvégen vid Kv Tradkorset

- Gubbéangsfaltet ar bullerutsatt fran Nynasvégen. (Uppmarksammat i grénplanen).

- Svedmyra langs med Grycksbovagen-Enskedevagen langs parkstraken i omradet. (Uppmarksammat i gronplanen).
SDF SDF foreslar en dversyn av bullerskyddet langs anslutande vagar till nya Ormbackaleden nar och om den byggs. Den
Hasselby - véntade 6kningen av trafikflodet bl a langs Lovstavagen — Bergslagsleden kommer att leda till férhgjda bullernivaer.
Villingby
SDF/SDN | Forvaltningen/ndmnden ser sarskilt positivt pa den inriktning som presenteras att atgarda bullret vid kallan, t ex tystare
Hagersten- véagbelaggning. Utmed E4 skulle det ge betydligt tystare och trivsammare miljé inom bade bostads-, park-, vatten- och
Lilje- rekreationsomréaden. | Hagersten-Lilieholmen pagar en utveckling av flera nya bostadsomraden som kommer dka in-

vanarantalet ytterligare inom de narmaste aren, varfor nyttan av sadana atgarder inom stadsdelen borde vara tamligen
holmen stor.
SDN Forslag till beslut (s) som tillstélls stadsmiljéutskottet for behandling: S vill lyfta fram en annan typ av omgivningsbuller,
Skar- ett mycket hogt "bullerljud” som uppkommer vid torget i Bredangs Centrum. Oljudet férekommer varje gang ett tunnel-
holmen banetag passerar nagon av de tva T-banebroarna fem meter ovan marknivan (torget). Skarholmens SDF har under en
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Avsandare

Synpunkter

foljd av ar tagit upp denna olégenhet med SL. Ocksa socialdemokraterna har i skrivelser till SL forsokt fa till stand at-
garder. En enkel atgard skulle kunna vara att satta upp glasskivor pa var sida om sparen.

Forslag till detaljkompletteringar

Avsandare

Synpunkter

Banverket

Avsnitt 8.2.3, forsta stycket bor korrigeras nagot. Ojamnheter hos hjul och rél beror inte pa rost. Vid de hdga trafike-
ringsnivaer som galler i Stockholm &r inte rost pa ralen nagot problem. Man bér istéllet beskriva ojamnheterna som
langvagiga rafflor och vagor, vilka &r beroende av trafikeringen och vid hdg trafikering 6kar uppkomsten av rafflor och
vagor. Detta galler d&ven under avsnitt 9.3.

Lans-
styrelsen

Effekten av minskad dubbdécksanvandning bor uppmarksammas.

Social-
styrelsen

Socialstyrelsens allmanna rad bor ndmnas i AP. Vart riktvarde 30 dBA galler dock den tid som stdrningen pagar och ar
alltsa inte en dygnsekvivalent niva.

Vagverket

VV anser att texten under kap 8.1 ska strykas och ersattas med Vagverket kommer under aren 2008-2010 att framst
vidta fasadatgarder for ett antal bostader utmed statliga vagar. Vagverket kommer att verka for att mer statliga bidrag
utnyttjas for fasadatgarder langs kommunala vagar. Inriktningen for fasadatgarderna &r att i forsta hand atgarda de
mest utsatta, de med bullernivaer mer an 10 dBA &ver riktvardena inomhus. Malet for atgarderna ar att bullernivan in-
omhus av trafikbullret skall understiga riktvardena.

Vagverket

VV anser att texten under kap 8.2, Lagbullrande beldggning, ska strykas och ersattas med Végverket kommer vid pla-
nering av beldggningsatgérder ta hansyn till bullerkansliga och bullerutsatta omgivningar med prioritering av bostads-

miljder for de narmaste aren. Val av belaggning gors pa samhallsekonomiska grunder, dar hansyn tas till férutom bul-

leregenskaper, till bildning av partiklar och luftfororeningar, rullmotstand och paverkan pa koldioxidutslapp, trafiksaker-
het samt bestandighet och kostnader.

Vagverket

VV anser att texten under kap 8.2, Dacksbuller, ska strykas och erséttas med Vagverket arbetar for att skarpa buller-
kraven for nya fordon och dack. Det sker direkt i det internationella arbetet genom paverkan vid revideringar av tillatna
gransvarden. Ett indirekt arbete ar kartlaggning av buller 1&ngs storre statliga vagar for internationell sammanstalining.
Kartlaggningen har som syfte att bland annat ge en grund f6r internationella &tgarder for att minska buller fran fordon
och déck.

Vagverket

VV anser att texten under kap 8.2, Annat, ska strykas och ersattas med Vagverket arbetar for att buller fran nyregistre-
rade bilar ska ar 2012 ha minskat med i medelsnitt 2 dBA jamfort med 2004.

Végverket verkar for att bullerkrav stélls vid upphandlingar for inkdp/leasing av fordon och for transporttjanster samt for
att bullerkrav arbetas in i definitionen av miljobil. En annan atgard som planeras ar att information om fordons och
décks bulleregenskaper samlas in och gérs allmant tillgangliga.

Vagverket

VV anser att texten under kap 8.3, Fysisk planering - Vagverket, ska strykas och ersattas med Vid nybyggnad och va-
sentlig ombyggnad av vagar langs statliga vagar stravar Vagverket efter att bullret understiger riktvardena for buller.
Undantag kan férekomma i de fall det &r tekniskt omjligt eller ekonomiskt orimligt att [sa bullerproblemen.

Vagverket

VV anser att texten under kap 8.4, om 6verenskommelse med Polisen ska strykas och inte ersattas med nagot annat.
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Avsandare | Synpunkter
Den texten finns under rubriken Vagtrafik, stycket om dverenskommelse om kontroll av fordon.

Vagverket | kapitel 5 redovisas antal bullerutsatta personer 6ver 55 dBA LDEN. Det bor papekas att 86 % av dessa bor langs
(Lars D) kommunal vag i staden.
Vagverket Pa sid 12 anges antalet utsatta langs VV kartldggning utanfor de tre storstaderna. En felaktigt for hog siffra redovisas;
(Lars D) ratt antal ar 399 100 st.
Stock- Landstingsstyrelsens forvaltning: | AP anges att alla aldre pendeltagsvagnar av typ X1 kommer att tas ur trafik under
holms 2008. Trafikokningar och tekniska problem gér att det inte &r helt sakert. De kommer dock tas ur trafik de narmaste

M aren.
Lans ) Nya pendeltag av typ X60 har uppemot 8 dBA lagre ljudniva, men en del av effekten beror pa att de &r nya. Det finns
Landsting | en risk att de goda bulleregenskaperna forsamras nagot med tiltagande alder, kanske med 3 dBA under kommande

30ar.
Pa Nockebybanan avses de aldre A30-tagen fasas ut inom de narmaste 1-2 aren, nér ytterligare A32 levereras, vilka
ar 3-5 dBA tystare.

Forslag till ovriga kompletteringar

Avsandare

Synpunkter

Lans-

Staden har i forslag ill miljdprogram for 2007-2010 malen att verka for att trafikbullret utomhus och bullret inomhus
minskar. Dessa mal behdver konkretiseras i AP sa att staden har tydliga och uppféljningsbara mal fér programperioden

styrelsen som visar vad man vill uppna med féreslagna atgarder. Aven langsiktiga malséttningar bér tas fram med malnivaer for
att narma sig riktvarden och miljokvalitetsmal. Utvarderingen av atgarder bor kopplas samman med de mal och nyckel-
tal for buller som finns i stadens miljioprogram

Lans- Enligt forordningen ska AP innehalla en beskrivning av situationer som behdver forbattras, problem som beddms vara

styrelsen prioriterade samt kriterierna for hur dessa valts ut. | forslaget saknas en konklusion av bullerkartlaggningen dar det
framgar vilka miljder som ar mest utsatta och vilka atgarder som avses genomfdras. Det bor framga en prioritering mel-
lan foreslagna atgérder.

Lans- Lst saknar en beskrivning av vilken effekt respektive atgard och AP i sin helhet kan komma att fa. Det kan beskrivas

styrelsen som skillnad i ljudniva fore och efter atgard och antalet berdrda ménniskor,

Lans- Programmet skulle stérkas av att atgérderna kopplas tydligare till kostnader. AP behover gdras mer konkret med at-

styrelsen gardsforslag som kan kostnadsberaknas. Aven analys av den samhallsekonomiska vinsten av olika atgérder vore av
intresse.

Natur- NV anser att det inte klart framgar vilka kriterier som anvénts vid utformning av AP. Enligt §12 punkt 4 i forordningen

vardsver- | skadet inga "en beskrivning av situationer som behdver forbattras samt problem som beddms vara prioriterade och kri-

ket terierna for hur dessa valts ut”. Till exempel har atgérder tidigare vidtagits vid nivaer >65 dBA, det framgéar inte om
denna atgérdsgrans kommer att kvarsta eller ev sankas. Ett annat exempel pa oklara kriterier ar beskrivningen av flyg-
buller runt Bromma som vad avser problem och kriterier ar mycket allméant hallna.

Social- Socialstyrelsen anser att Citybanan och andra stora projekt dar byggbuller blir betydande under lang tid och paverkar

styrelsen manga manniskor, ska inkluderas pa ett tydligare satt i AP.
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Avsandare | Synpunkter

Vagverket Vilka inventeringar, matt och métetal som ligger till grund for AP ar oklart. Forslaget anvander bade europeiska och
svenska matt. Det ar viktigt att klargora vilka matt som anvands.

Exploa- AP &r val motiverat vad galler atgarder de narmaste fem aren i inomhusmiljéer som har hogre an 35 dBA. Det &r dven

terings- motiverat att genomfdra atgarder for att skapa tystare miljder i parker eller andra kénsliga utomhusmiljéer bl a i bo-

kontoret stadsomraden. Fér en mer generell forbattring kravs dock gemensamma insatser vid kéllan, vilket kraver styrmedel och
atgérder pa nationell och internationell niva. Det hanteras inte inom ramen for forordningen eftersom denna ar inriktad
pa kommuner och véaghallare. Detta gemensamma internationella arbete ar betydligt mer angeldget an de punktvisa
insatser som utfors for att klara de stdrsta bullerproblemen lokalt.

SDF Lagfrekvent buller och infraljud &r typer av buller som inte sarskilt ndmnts i AP men som kan uppkomma i en rad skilda

Norrmalm | Milider och som har visat sig ha stor inverkan pa manniskors valbefinnande. Det kan finnas anledning att &ven se dver

Ostermalm denna typ av bullerproblematik.

Kungs-

holmen

Stock- Landstingsstyrelsens forvaltning: Det pagar fn ett stort antal byggnadsprojekt i staden. Dessa genererar buller under

holms byggtiden, vilket bor diskuteras i AP, eftersom byggandet kommer att paga under flera ar framover.

Lans

Landsting

Handi- | en tat stad finns ytterligare frekventa bullerkallor som MF inte tar upp: Flaktar, restauranger och nattklubbar med

kapp-radet krogbesokare som bullrar. Lagfrekventa vibrationer och muller fran flaktar och musikanléggningar kan vara storande.

Bade flaktar, krogar och nattklubbar i hyreshus bor, enligt handikappradets mening, darfor inga i stadens AP. For évrigt
instdmmer vi i SDF/SDN Sédermalms synpunkter.

Ej bostader: Skolor, forskolor, rekreationsomraden m m

Avsandare | Synpunkter

Lans- Det ar viktigt att ven vidta atgarder for inomhusmiljén i skolor och férskolor, och fér utomhusmiljoer som skolor, for-

styrelsen skolor, lekplatser, park- och rekreationsomraden samt kulturmiljder. Sk tysta omraden, val tillgangliga for invanarna bor
ocksa uppméarksammas.

Social- | férordningen anges att AP ska beskriva atgarder i parker, rekreationsomraden etc. sadana atgarder presenteras inte,

styrelsen istallet hanvisas till en kommande strategi. Darmed anser vi att AP inte uppfyller kravet i férordningen. Socialstyrelsen
anser att atgarder rekreationsomraden bor vara inkluderade.

Stads- Pa sikt vore det vardefullt att i hogre grad beakta ocksa stadens gron- och naturomraden i bullerhdnseende med be-

byggnads- domningar av strategier for att trygga sadana sarskilt vardefulla omraden for rekreation och upplevelser.

kontoret

SDF Bra att Tk planerar for ett nytt atgardsprogram som ocksa ska omfatta andra skyddsvarda miljder, sasom skolor, for-

Enskede - skolor, ldrebostader och naturomraden.
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Avsandare

Synpunkter

Arsta

SDF/SDN | Férvaltningen/ndmnden ser det ocksa som viktigt med de planerade inventeringarna av bullersituationen vid skolor,

Higersten- forskolor och aldreboenden samt att uppf6lining sker vid bullerutsatta arbetsplatser.

Lilje-

holmen

SDF SDF vill framhalla vikten av att det finns tillrdckligt med parker och grénomraden som férutom att de har stor betydelse

Norrmalm | for manniskors vélbefinnande och halsa ocksa ar viktiga eftersom de naturligt ddmpar buller (partiklar och dagvatten).

Ostermalm Grona strak beldgna néra trafikleder anses i planeringssammanhang inte alltid s4 viktiga att varna och bevara ur re-
kreativ synpunkt men kan ha en god bulleravskarmande funktion. AP bor dérfér under avsnitten fysisk planering,

Kungs- stadsplanering och skyddsatgarder &ven omfatta en diskussion om vegetationsstrukturens betydelse som bullerdam-

holmen pande atgard.

SDF Med vetskap om att bullernivan utomhus &r fér hdg p4 manga platser och att kunskapen om bullernivaerna vid bl a

Skir- skolor, forskolor och aldreboenden ar daligt kdnda anser forvaltningen att dessa omraden bdr prioriteras. Bullernivaer-

holmen na bor skyndsamt kartlaggas och vid behov bér det planeras for bullerminskande atgérder pa utsatta platser. Da rekre-
ations- och vattenomraden inte har prioriterats i stadens bullerarbete anser forvaltningen dven att dessa omraden bér
lyftas fram i det fortsatta arbetet. | en tatbebyggd stad som Stockholm bdr det vara av sarskild vikt ur rekreationssyn-
punkt att varna goda bullerférhallanden i stadens natur- och kulturomréaden.

SDN Sarskilt uttalande (s): det kan konstateras att det alltjdmt rader for hdga bullernivaer pa manga platser, bl a i parker och

Skir- rekreationsomraden. Det saknas dven kunskaper om bullernivaer vid skolor, forskolor, lekplatser samt vardlokaler, ald-

holmen reboenden och liknande. Likasa att rekreations- och vattenomraden inte prioriterats. Detta maste fa en storre tyngd i
det fortsatta arbetet.

SDN Sarskilt uttalande (fp): SDF har patalat att rekreations- och vattenomraden inte prioriterats. Det &r helt riktigt — men

Skir- aven de hdga bullernivaer och motortjut fran kappkorande stora snabbgaende motorsportbatar och vattenskotrar som

holmen kér langs Skarholmens strander utgdr ett stort problem som fordrar atgard. En lamplig atgard kan vara att begransa ba-
tarnas och vattenskotrarnas hastighet inom stadens vatten till maximalt 30 knop.

SDF SDF ser positivt pa den planerade kartlaggningen av buller i anslutning till férskolor, skolor, lekplatser och &ldreboen-

Soder- den. Aven det pagaende arbetet med att ta fram en strategi for ljudkvalitet i parker och rekreationsomraden ar angela-

malm get.

Stock- Landstingsradsberedningen/landstingsstyrelsen: Det &r angelaget att AP inte bara innefattar bostader utan &ven sko-

holms lor, forskolor, lekplatser, vardlokaler/aldrebostader och arbetsplatser. Det ar ocksa av stor vikt att rekreationsomraden

Lins skyddas mot buller s& mycket som majligt.

Landsting

Grona Bi- | Hanvisar i sitt remissvar till slutsatserna i rapporten "Tystare parker och friluftsomraden”.

lister
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Mopeder, motorcyklar

Avsandare | Synpunkter

Polis- Utrymmet att avsatta sérskilda insatser mot buller fran motorcyklar och mopeder ar begrénsat, men kontroller kan i och
myndighe- for sig utforas i samband med flygande inspektioner. For narvarande saknas dock bullerméatare, vilket &r en brist som
ten maste atgardas.

Polis- Betraffande det samarbete och dverenskommelse som omtalas i AP, sid 37-38, maste myndigheten framhalla att den
myndighe- inte kan inga nagon Gverenskommelse innehallande kvantitativa krav. Prioriteringar inom polisens verksamhetsomrade
ten styrs av de mal som regeringen fastslagit i det arliga regleringsbrevet. Myndigheten kan darfor inte ata sig forpliktelser

utanfér dessa ramar. Déremot ar polismyndigheten givetvis ppen for en diskussion kring olika méjligheter for polisen
att delta i arbetet med att minska och forebygga buller.
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