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PROGRAM FOR KV FREDRIKSDAL MM | STADSDELEN
SODRA HAMMARBYHAMNEN, DEL AV HAMMARBY
SJOSTAD

REMISS FRAN STADSBYGGNADSKONTORET S-DP 2007-36164-54

Forslag till beslut

1 Tillstyrka programforslaget géllande att mojliggra uppforande av bussdepa och
kontor.

2 Tillstyrka programforslaget géllande att mojliggora uppforande av bostdder under
forutsittning att ytterligare atgarder utreds och vidtas sa att exponeringen for buller
och luftféroreningar fran verksamheter och trafiken reduceras till en acceptabel niva
for de framtida boende.

Gunnar Soderholm Gustaf Landahl

Sammanfattning

Stadsbyggnadskontoret har inlett programarbete for rubricerat omrade. Avsikten &r att
mojliggdra omvandling av omréadet fran industrianvéndning till bostider, kontor samt
bussdepa. I angrénsning till omradet ligger Hammarbyverket, en stamstation for elkraft,
en betongindustri och Jehanders AB som levererar ballast samt allmént hamnomrade pa
kajen utanfor omradet.

De planerade bostidderna utsétts for hdga bullernivaer och dalig luftkvalité fran
verksamheterna och trafiken fran Skanstullsbron, Johanneshovsbron, Skansbron,
Hammarby All¢é och tvirbanan. Stadsbyggnadskontoret beddmer att detaljplanens
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TJANSTEUTLATANDE

genomforande kan antas medfora betydande miljopaverkan enligt PBL 5 kap 18 § eller
MB 6 kap 118§.

Miljoforvaltningen anser att en placering av bussdepan i omréadet &r bra men att det krévs
atskilliga skyddsatgérder for att de planerade bostéderna i kvarteret ska bli en god boende
miljo.

Bakgrund

Stadsbyggnadskontoret har inlett programarbete for rubricerat omrade. Avsikten &r att
mojliggdra omvandling av omrédet fran industrianvéndning till bostider, kontor samt
bussdepa. Arendet har den 8 februari dverlimnats for yttrande senast den 31 mars.
Miljoforvaltningen har fatt forlingd remisstid till den 20 april.

Enligt forslaget ska omradet innehalla 400-500 ldgenheter, 25 000 m” lokalyta samt en
bussdepa med tankningsplats, tva verkstider, tvitthall och uppstéllningshall for 140
bussar. Inom omrédet finns idag stora lager- och industribyggnader och kontor. I
angransning till omrédet ligger Hammarbyverket (fjarrvirme), en stamstation for elkraft
samt en betongindustri och Jehanders AB som levererar ballast. Kajen utanfor omradet ér
idag allmént hamnomrade.

Omréadet har ett mycket bra kollektivtrafiklige med tviarbana och buss 74 som ansluter till
tunnelbana och bussar vid Gullmarsplan och Skanstull.

Stadsbyggnadskontoret bedomer att detaljplanens genomforande kan antas medfora
betydande miljopaverkan enligt PBL 5 kap 18 § eller MB 6 kap 11§ vilket innebér att en
miljobeddmning behdver goras. Den beddmningen beror pé att lokaliseringen av en
bussdepa delvis samlokaliserad med bostdder, narheten till virmeverket med de risker det
kan innebéra samt den problematiska buller och luftsituationen i omradet, kan antas ha en
betydande miljopaverkan. Konsekvenserna kommer att redovisas i en
miljokonsekvensbeskrivning enligt PBL och MB.
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RISKANALYS

I programhandlingarna finns en grov riskanalys som identifierar riskobjekten och vilka
risker som bor utredas vidare. Riskobjekten ar foljande:

Fredriksdal (bussdepén) Martensdal Hammarbyverket
Tankningsplats Blandstation och Ammoniak
fordonsgasanlédggning

Biogasbussar som tankas Gasledning Eldningsolja

Uppstillningshall Betongindustri Lagring av biopellets

Verkstdder Transport av farligt gods
Kolmonoxid
(gasmolnsexplosion)

Riskanalysen fokuserar pé vilka verksamheter som skulle kunna utgora en risk for brand
och emissioner for tredje man p.g.a. den tilltdnkta bussdepan. De kursiverade objekten
bor enligt analysen utredas vidare. Ytterligare en analys ur virmeverkets perspektiv héller
pa att tas fram av Fortum Vérme. Stockholm Gas som dgs av Fortum Vérme har ldmnat in
en tillstdndsansokan for att driva en Gasblandningsstation for stadsgas och en
fordonsgasanldggning. Infor tillstindsansdkan har en grovriskanalys genomforts. De
risker som analyseras i riskanalyserna utvirderas av brandmyndigheten. Fragan om
tillstdnd for transporter av farligt gods pa Hammarby allé och om tillrdckliga
skyddsétgirder planeras for att gora avsteg frdn rekommendationerna, behandlas av
Lénsstyrelsen.

BULLER

Enligt den oversiktliga miljokonsekvensbeskrivningen for programomradet klaras inte
riktvardena for industribuller dagtid pa den del av huset som ligger ndrmast kajen p.g.a.
buller som uppkommer vid lossning av gods fran fartyg. Riktvérdena for trafikbuller
klaras inte heller for de 6versta vaningarna. Om diremot ytterligare skyddsatgarder
genomfors klaras bade riktvardena for industribuller samt avstegsfall B for trafikbuller.
Riktvérdena for industribuller nér det géller bostdder innebér en ekvivalent ljudniva pa 50
dBA dag, 45 dBA kvill och 40 dBA natt och den maximala ljudnivan far hogst uppga till
55 dBA. For trafikbuller innebér avstegsfall B att minst halften av boningsrummen ska ha
tillgang till en tyst” sida om hogst 55 dBA.
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Ekvivalentnivderna fran industrikéillorna dagtid dr mellan 51 och 55 dBA vid bostdderna pad kajen. Med
atgdrder berdknas nivan bli ldgre dn 50 dBA dagtid.

Verksamheter

Bussdepén planeras bli uppstillningsplats for cirka 140 bussar. De flesta bussarna aker
fran depan mellan 4.30-8.00 och kommer tillbaka mellan 20.00 och 23.00. Nér bussarna
kommer pa kvillen stddas, tvittas och tankas de. Tankning och tvéttning sker utomhus
under skdrmtak. Varje dag berdknas 320 transporter med busstrafik genereras. In och
utfart sker via Hammarby Allé mellan rondellen utanfor depan och rondellen vid
Skansbron. Ménga av dessa kommer att passera den véstra bostadsldngan pa kvillar och
tidiga morgnar. Enligt uppgift frdn Ingemansson &r det 85 bussar som kor ut och 40
bussar som kor in mellan kl. 22.00 och 07.00.

Jehanders AB levererar ballast (grus och sand) foretradesvis med fartyg normalt 1 gang
per dygn och lossningstiden &r 3-4 timmar. Vid hog beldggning sker det 2 gnger per
dygn och da kan det dven ske mellan kl. 22-07 enligt uppgift frdn Jehanders. Fran
fartygen gar ett transportband med materialet till andra sidan Hammarby Allé dér det
mesta siljs till Betong AB for tillverkning av betong. En del sand och grus séljs och
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transporteras vidare med lastbil. Betongen transporteras vidare till byggarbetsplatser med
betongbilar med blandare. Enligt Ingemanssons bullerutredning &r bullernivderna under
géllande riktvirden dven nattetid. Bullerutredningen utgar frén 130 transporter/dygn fran
Jehanders verksamheter. Jehanders uppger till Miljéfoérvaltningen att de har cirka 300
tranporter/dygn, varav cirka 40 fore klockan 07. Alla transporter med lastbilar och
betongbilar passerar den vistra bostadsldngan. En 6kning av transporterna nattetid vintas
p.g.a. framtida infrastukturarbeten med bl.a. forbifart Stockholm. Jehanders rdknar med
fyra fordonsrorelser per timme fyra nétter i veckan.

Hammarbyverkets verksamheter alstrar mindre buller d4n 40 dBA ekvivalent ljudniva
enligt Ingemanssons bullerutredning, och alla transporter med lastbil och fartyg sker pa
dag- och kvillstid mellan 7.00 och 22.00.

Stockholms hamn har ldmnat in en ansdkan dir kajen nedanfor det planerade
bostadsomradet ska anvéndas for att bedriva verksamhet som allmén hamn. Ansdkan
omfattar tillstdnd for lastning och lossning av fartyg som kan vara upp till 130 m langt
och 17 meter brett. En forutséttning for programarbetet &r att bade Jehanders och Fortums
fartyg flyttar langre Osterut och att ingen allmén hamnverksamhet bedrivs pa kajen
nedanfor de planerade bostédderna.

Trafik

De planerade bostidderna utsétts for buller fran Skanstullsbron, Johanneshovsbron,
Skansbron, Hammarby Allé och tvidrbanan, vilket enligt berdkningarna ger maximalniva
pa 85 dBA for de virst utsatta ldagenheterna. Den véstra bostadsldngan har en ekvivalent
ljudnivé pa 65 dBA. Langan fungerar som en bullerskérm till innergarden, men ljudnivéan
blir 4nda mellan 56 och 60 dBA for de 6versta vadningarna. Om planforslaget genomfors
kommer den tunga trafiken pA Hammarby All¢ att 6ka med 320 busstransporter och all
tungtrafik fran de nérliggande industrierna. En del av den tunga trafiken géar idag via
Textilgatan, men flyttas p.g.a. att Hammarby Sjostad ska bli en miljézon.

LUFTKVALITE

P4 grund av trafiken pa Skanstullsbron, Johanneshovsbron, Skansbron och Hammarby
All¢é berdknas végstrackan langs den véstra bostadsldngan i hoga partikelhalter.
Miljokvalitetsnormerna Gverskrids vid Skansbrons cirkulationsplats pa 7 meters hdjd om
bostddernas placering sker enligt forslaget. Detta kan enligt SLB analys undvikas om
bostidderna flyttas fem meter frin Hammarby Allé eftersom det blir en battre utvadring.

De angrinsande verksamheterna kan paverka luftkvalitén exempelvis i hanteringen med
ammoniak eller biogas frin Hammarbyverket eller Bussdepan. Fartygen som anloper
kajen péverkar luftkvalitén genom emissioner av kviveoxider, kolviten, koloxid,
partiklar och svaveloxid. Nér fartygen ligger vid kaj har de en dieseldriven hjalpmotor for
elforsorjningen.

SID 6 (11)
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Forvaltningens synpunkter

Miljoforvaltningen anser att en placering av bussdepan i omradet &r bra. Verksamheternas
samlokalisering med bostdder dr mdjlig. Det krévs diremot étskilliga skyddsétgérder for
att de planerade bostdderna pa denna utsatta del av Hammarby Sjostad ska bli en god
boende miljé. Med tanke pa ambitionerna om att Hammarby Sjdstad ska bli ”dubbelt s&
bra” som vanliga bostidder bor skyddsatgirderna for exempelvis buller sékerstélla att
ljudnivéerna klarar avstegsfall B med marginal. Om en verksamhet skulle etablera sig i
kvarteret istéllet for bostdderna skulle det troligen inte bli samma behov av
skyddsatgarder.

RISKANALYS

De brand- och explosionsrisker som tas upp i riskanalysen utvirderas av
Brandmyndigheten och transporter av farligt gods av Lénsstyrelsen. Miljéforvaltningen ér
déremot angelidgen om att en utvirdering gors av de storningar som kan uppsta i det
vardagliga livet som kommer att paverka om det blir en god boendemilj6 ur
miljosynpunkt.

Fran riskobjekten i omradet finns risk for bullerstdrningar fran verksamheterna och de
tunga transporterna samt luktstdrningar och partiklar som paverkar luftkvalitén. Dértill
kommer risk for storningar fran hamnverksamheten i Hammarbyhamnen samt
Skanstullsbron, Johanneshovsbron, Skansbron, Hammarby Allé och tviarbanan. Dessa har
utretts i en dversiktlig miljokonsekvensbeskrivning som ingér i programhandlingarna.

BULLER

Miljoforvaltningen gor bedomningen att ytterligare skyddsatgdrder maste vidtas eftersom
det finns en uppenbar risk for att de framtida boende i omradet kan bli storda av buller
fran de verksamheter som bedrivs. Det géller framforallt de tunga transporter som
kommer att passera deras fonster nattetid mellan klockan 22 och 07 samt tankning och
tvittning av bussar som sker utomhus.

Transporterna frén omradet blir i uppforsbacke vilket ger extra hoga ljudnivaer. Enligt
planerna kommer alla tunga transporter frin omradet passera den véstra bostadsldngan.
Miljoforvaltningen har fatt uppgifter fran Jehanders om att de har cirka 300 transporter
per dygn. Dessutom forutspas en dkning p.g.a. kommande infrastruktur arbeten.
Berdkningarna i bulleranalysen har rdknat med 130 transporter fran Jehanders. Det
innebdr en 6kning av transporterna med minst 170 st. Miljoforvaltningen anser att
analysen ska bygga pa forvintad andel tunga fordon. P4 morgnar i rusningstrafik ér det
idag en del kdbildning i backen trots att dessa minskat med trangselskatten. Under
morgontimmarna dr formodligen ljudnivaerna hogre dn dygnsmedelvirdet.

85 bussar och 40 lastbilar med betong, cement och ballast passerar bostdderna fore kl.
07.00. 40 bussar anlénder till bussdepan efter kl. 22.00. Det finns risk for att de boende i
de planerade bostdderna kommer att stéras av denna verksamhet nattetid om inte
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tillrackliga skyddsétgirder genomfors. Det kan annars pa sikt innebéra att de befintliga
och kommande verksamheterna far begrinsningar i sina tillstdnd. Bade Jehanders och
bussdepan dr beroende av att kunna kora fore kl. 07. Jehanders transporter nattetid
forvéntas dessutom oka till fyra transporter per timme nattetid.

De hoga ljudnivaerna fran de angriansande trafiklederna utgdr ytterligare en risk for att de
boende blir storda.

Skyddsatgdrder

Miljoforvaltningen anser att det dr av storsta vikt att tillrdckliga skyddsatgérder vidtas.
Om bostéder ska uppforas skulle risken for stdrningar minska om en del av de tunga
transporterna gar andra végar. Infor detaljplanearbetet anser Miljoforvaltningen att
mdjliga alternativa vagar ska utredas. Textilvdgen &r ett alternativ som anviénts tidigare.
Ett annat alternativ skulle kunna vara att tillskapa en vig vister om Jehanders
verksambheter till rondellen s6der om Fryshuset. Andra exempel pa atgarder som
Miljoforvaltningen anser maste utredas och redovisas i1 planhandlingarna ér:

o FErbjuda fartygen landstrdm fran kaj for att slippa bullret frdn hjdlpmotorerna
e Hoga lokala skdrmar pé utanpaliggande balkonger

e Flyttning av anldggande fartyg fran Jehanders och Fortum vidrme sa langt bort
fran bostdder som mojligt

e Att det inte blir tillstdnd for allmdn hamnverksamhet med lastning och lossning
av gods vid kajplats 351 nedanf6r de planerade bostidderna

o Utbyggnad av kontorshus med del ut i vattnet, som bullerskérm
e Hel kontorsbyggnad som skdrm mellan bussdepén och bostédderna
o Fliktar och avgasventilation pa bussdepan riktas bort frén bostdderna

e Vil genomténkta planlosningar. Véstra huskroppen bor ej ha sovrum mot
Hammarby Allé

¢ Bostidder med mycket god ljudisolering, val av fonster och fasad bor klara
ljudklass A for utifrén kommande ljud

e Bullerskdrmar pa de tak och balkonger som ar mest utsatta
e Bullerskdrmar pa Johanneshovsbron, Skanstullsbron och tviarbanebron

o Tyst” asfaltsbeldggning pA Hammarby Allé
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LUFTKVALITE

Verksamheter

De angrinsande verksamheterna kan paverka luftkvalitén. Bussdepans
ventilationssystems franluftsdon bor placeras sa 1dngt bort fran bostdderna som mojligt.
Verksamheten vid Jehanders AB och Betongindustrin samt de transporter som
verksamheten alstrar ger enligt Milj6forvaltningen upphov till en del damm som virvlar
upp. Om dammet paverkar omradet kring de planerade bostdderna, kan Jehanders behova
genomfora stadatgirder pa gardsplanen for att minska dammet.

Fartygen som anldper kajen paverkar luftkvalitén genom emissioner av kvéveoxider,
kolviten, koloxid, partiklar och svaveloxid. Nér fartygen ligger vid kaj har de en
dieseldriven hjdlpmotor for elforsorjningen. Miljoforvaltningen anser att det dr viktigt att
om det ska bli bostidder s& ska hamnverksamheten med avseende pa lastning och lossning
begrénsas till Fortum Vérmes och Jehanders verksamheter och att en landuppkoppling for
elforsorjning ordnas. Den verksamhet for allmdn hamn som Stockholm Hamn har sokt
tillstand for ar inte forenlig med planerna for bostéder.

Trafik

Milj6forvaltningen anser att det dr viktigt att minimera spridning av gatuluft fran
Hammarby Allé och de angridnsande trafiklederna till innergarden. Om verksamheterna
erbjuds alternativa transportvagar kan antas att luftkvalitén forbdttras. Det dr bra om
bostadslédngan blir obruten och inte har ndgra 6ppningar som sldpper igenom luften fran
Hammarby Allé. Luftintag till bostdderna kan da tas fran gérden. Personer som kommer
att anvinda entréerna frin Hammarby Allé samt passerande cyklister och fotgingare
kommer att utséttas for de hoga partikelhalterna. Om bostadslidngan flyttas fem meter
Osterut klaras miljokvalitetsnormerna enligt SLB, men gardsytan minskar vilket
forvaltningen inte forordar. Risken for 6verskridande ar pa 7 meters hojd, dar varken
cyklister eller fotgéngare exponeras. Det dr ddremot viktigt att en alternativ gang och
cykelvég erbjuds langs kajen med fortsittning under Skansbron, och anslutning till
Skansbron. Det alternativet finns redan idag och dr en sikrare och miljomaéssigt battre vig
for barnfamiljer att ta sig till exempelvis Eriksdalsbadet frin Hammarby Sjostad.

OVRIGT

Klimat

Energieffektiviseringar dr en mycket viktig atgérd i arbetet med att minska
klimatférandringarna. Det dr bra ur energisynpunkt om exempelvis solenergildsningarna
installeras fran borjan, om fonstren forses med solskydd, ’keps”, sé att solen viarmer upp
inomhus vintertid nér den stdr lagt men halls ute sommartid nér den star hdgt samt om
byggnaden blir extra tit och koldbryggor undviks. I det fortsatta planarbetet bor en
redovisning om vilka energieffektiviseringsinsatser som planeras finnas med.

SID 9 (I1)
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Energiradgivningen pa Miljoforvaltningen kan ge mer information om
energieffektiviseringar i nybyggnation.

For att 6ka forutsédttningarna till ett hallbart resande ar det viktigt att det blir en cykelvig
efter kajen och att det blir tillrackligt med cykelparkering bade for de planerade
bostdderna och bussdepan. I Trafikkontorets handbok ”Cykelparkering i staden” finns
rekommendationer om hur cykelparkering kan utformas samt en cykelnorm dér
arbetsplatser rekommenderas att ha 0,1 cykelparkering/anstélld och bostider 1,5/Igh helst
i lattillgdngiga cykelrum. Det 4r bra om det i anslutning till bostdderna ocksa finns
tillgéng till bilpoolsbilar.

Kommande klimatférédndringar anses bl. a. vara att det periodvis blir varmare och att
kraftigare regn upptrader jamfort med idag. Ny forskning visar att vegetationsytor,
framfOrallt tillsammans med vatten, har en starkt kylande effekt i urbana miljéer vid
perioder av hoga temperaturer. Omraden med tit bebyggelse innebér en forhdjande effekt
pé temperaturen. Den 6kade nederbdrdsmingden kan innebéra risk for miljo- och
hélsorisker utifran 6kad belastning p& dag- och avloppssystem, déar exempelvis
spillvattennétets kapacitet dverskrids. Stora méngder vatten till reningsverken ger en
forsamrad reningseffekt. Skyddsatgirder kan vara skuggande trad, vegetationsklddda tak
och viggar.

Klimatférandringarna innebér dven en forhdjning av vattennivén i hav, sjéar och
vattendrag. Det ar troligen inte nagot problem i Fredriksdal tack vare den hoga kajen.

Markfororeningar

En miljéteknisk undersékning &ver kv Fredriksdal har inkommit till Milj6forvaltningen
den 20 november 2000. Resultatet i rapporten visar pa halter ndgot hogre dn
Naturvardsverkets riktviarden for tungmetallerna arsenik, bly, kadmium och kvicksilver.
Dessa virden géller for ’kanslig mark”, vilket innebar mark dar bostdder ska byggas. Vid
rivning av de befintliga lagerlokalerna &r det viktigt att nya markprover tas. Om
ytterligare fororeningar pétraffas vid markarbeten som kan medfora skada eller oldgenhet
for ménniskors hilsa eller for miljon, ska Miljoforvaltningen underrittas om detta enligt
upplysningsskyldigheten 10 kap 9§ Miljobalken. Vid efterbehandling ska anmélan goras
till Miljoforvaltningen enligt Miljobalken 28 § forordningen om miljofarlig verksamhet
och hélsoskydd.

Garden-rekreation

Om det dr mojligt vore det bra om biltrafik pa garden kan undvikas. Det dr bade bra ur
lufkvalitésynpunkt och ur rekreationssynpunkt. Det ger barnen stérre majligheter att rora
sig fritt pa gérden.

Det #r relativt nira till Himmarbyskogen och Arstaskogen frin de planerade bostiderna.
Det &r viktigt ur rekreationssynpunkt att bra gdng- och cykelstrak forbinder
bostadsomradet med dessa gronomréaden.

SID 10 (11
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Bilagor

Bilaga 1 Programhandling
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www.stockholm.se/miljoforvaltningen



