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Tillstyrka Stockholms Hamn AB:s ansékan om tillstand.

Yrka att miljodomstolen faststdller foljande villkor for verksamheten:

Verksamheten ska bedrivas i huvudsak enligt vad Hamnen atagit sig eller i ovrigt
angivit 1 ansokan.

Hamnen ska under en provotid utreda mojligheterna att minska bulleremissioner
fran verksamhetsomradet till en sddan niva att den ekvivalenta ljudnivan utomhus
vid bostad inte dverstiger Naturvardsverkets riktvérden for nyetablerad industri.
Hamnen ska ocksé under provotiden utreda och redovisa forutséttningar att
genom avtal med trafikerande rederier minska bulleremissioner. Resultat av
utredningen samt forslag till tgérder och slutligt villkor ska direfter inges till
miljodomstolen.

Under provotiden och tills annat bestdms fér buller frén verksamhetsomréadet, inte
ge upphov till hogre ekvivalenta ljudnivéer utomhus vid fasad vid bostads-
fastigheter &n foljande riktvérden:

55 dB(A) vardagar dagtid k1. 07-18

45 dB(A) nattetid kl. 22-07

50 dB(A) ovrig tid

Momentana ljud nattetid far inte 6verskrida 60 dB(A).

Alla boende som forvintas utsittas for buller frdn hamnrelaterad tagtrafik som
overskrider riktvérdet for maximal ljudniva utomhus for végtrafikbuller (70 dBA)

ska erbjudas fasadisolerande dtgédrder sé att riktvardet for maximal ljudniva for
trafikbuller inomhus (45 dBA) kan innehéllas.

Box 8136, 104 20 Stockholm. Telefon 08-508 28 800. Fax 08-508 28 808. registrator@miljo.stockholm.se
Besoksadress Tekniska nimndhuset, Fleminggatan 4

www.stockholm.se/miljoforvaltningen
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Hamnen ska tillimpa miljodifferentierade hamnavgifter for att begrénsa fartygens
utslédpp av fororeningar till luft.

Under en provotid ska Hamnen utreda mojligheterna att 6ka differentieringen av
hamnavgifterna och dérefter ska forslag pa ny niva av differentiering inges till
miljodomstolen.

Hamnen ska erbjuda elanslutning till de rederier med linjetrafik p4 hamnen som
efterfragar elanslutning.

Under en provotid ska Hamnen utféra undersdkningar géllande utslappen till
dagvattnet och dérefter ska forslag till slutliga villkor inges till miljddomstolen.

Kemiska produkter och farligt avfall ska forvaras och hanteras sa att eventuellt
lackage och spill inte fororenar mark, grundvatten, ytvatten eller luft.
Forvaringsplats for farligt avfall ska mérkas liksom olika avfallsslag inom
platsen. Vid alla arbeten i anslutning till vatten ska atgirder vidtas for att undvika
risk for oljespill och annan férorening fran maskiner och dylikt.

Avfall som uppkommer i verksamheten och som kan komma att uppsamlas fran
fartyg ska hanteras sé att dteranvéandning eller atervinning frémjas, bland annat
genom att olika avfallsslag halls isér.

Hamnen ska genom effektivisering och hushallning striva efter att minska
den egna energianviandningen vid verksamheten. Baserat pa en kartldggning
over den aktuella energianvidndningen ska bolaget upprétta en plan for
energieffektiviserande atgérder. Planen ska redovisas och dérefter uppdateras
i samband med den arliga miljérapporteringen.

Om verksamheten i sin helhet eller i ndgon vésentlig del upphor ska detta i
god tid fore nedlaggningen anmélas till tillsynsmyndigheten. Anmailan skall
belysa vilka undersokningar som krévs for att konstatera om efterbehandling
behovs.

Oversinda beslutet i 15 exemplar till miljddomstolen.

Gunnar Soderholm Gustaf Landahl
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Sammanfattning

Stockholms Hamn AB (nedan kallat Hamnen) ansdker om tillstand enligt 9 kap.
miljobalken till drift av hamnverksamhet som medger trafik med fartyg med en
bruttodraktighet av maximalt 160 000 i Vartahamnen - Frihamnen. Pa grund av att
Hamnen &dven planerar for en ombyggnad av den befintliga hamnen, som kommer att
omfatta arbeten i vatten, soks tillstand dven for vattenverksamhet enligt 11 kap.
miljobalken. Miljodomstolen har gett Miljo- och hilsoskyddsndmnden mdjlighet att yttra
sig over ansdkan senast den 25 mars 2008.

I Virtahamnen planerar bolaget att nyanligga ca 84 000 m* mark genom utfyllnad i
vatten vid Vartapiren och i Virtabassiangen. Langs de nyskapade landomradena kommer
nya kajer att anldggas, totalt ca 1 062 m kaj utmed utfyllnaden av Vértapiren och ca 130
m kaj utmed utfyllnaden i Vértabassdngen. For att mojliggora effektivare mottagande av
kryssningsfartyg vid Frihamnen planeras &ven en forlingning av en befintlig kaj pa
Frihamnspiren.

I dagslaget utnyttjas inte Hamnens fulla kapacitet att hantera gods och passagerare. Vid
ett mer omfattande kapacitetsutnyttjande av befintliga anldggningar, samt med den
planerade utbyggnaden av Vértahamnen - Frihamnen, beréknas ca 4,4 miljoner ton gods
och 5,7 miljoner passagerare kunna hanteras. Ett framtida dkat kapacitetsutnyttjande
innebdr att antalet anlopande fartyg samt hamnrelaterade transporter forviantas fordubblas
jamfort med den befintliga verksamheten.

Eftersom sjotransporter &r ett av de mest energieffektiva sétten att transportera gods, och
hamnverksamheten som bedrivs i Vartahamnen — Frihamnen 4r av stor betydelse for
regionens néringsliv, foreslar forvaltningen att Hamnens ansokan ska tillstyrkas. Mot
bakgrund av att den planerade kapacitetsokningen emellertid &r mycket stor, och
omfattningen av miljoeffekterna ddrmed beddms 6ka, anser forvaltningen att
skyddsétgirder bor faststillas som villkor i miljétillstdndet for att begrédnsa hamn-
verksamhetens samt anldggningsarbetenas miljopaverkan. En villkorsreglering gor dven
att sdvél sokanden som tillsynsmyndighet men dven allménheten far tydligt klarlagt vad
som géller och nir det giller.

Utover ett allmént villkor, om att verksamheten ska bedrivas och utforas i huvudsaklig
Overensstimmelse med vad som angivits i ansdkan och i drendet, foreslar férvaltningen
att villkor dven ska yrkas bullerddmpande fasadatgérder for boende som blir berdrda av
hamnrelaterad tigtrafik, tilldimpning av miljodifferentierade hamnavgifter, elanslutning,
hantering av kemikalier och avfall, energieffektivisering av hamnverksamheten samt
atgérder i samband med nedldggning av hela eller delar av verksamheten.

Forvaltningen foreslar ocksa tre utredningsvillkor géllande Hamnens mdjligheter att
minska bulleremissioner fran verksamhetsomradet sé att Naturvardsverkets riktvirden for
nyetablerad industri kan innehallas, Hamnens utslapp till dagvattnet samt mojligheterna
att 0ka differentieringen av hamnavgifterna.
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Bakgrund

Enligt miljolagstiftningen behdver Stockholms Hamn AB (nedan kallat Hamnen) tillstind
for sin verksamhet. Tillstdndsplikten for kajer som kan ta emot fartyg av en viss storlek
(bruttodraktighet 6verstigande 1 350) inférdes 1 och med att miljobalken tridde 1 kraft den
1 januari 1999. Pé grund av att hamnverksamheten tidigare inte varit tillstdndspliktig
saknar Hamnen for nérvarande tillstdnd enligt miljobalken.

Hamnen kommer att anséka om tillstand f6r fem hamndelar:
1) Virtahamnen - Frihamnen
2) Loudden (oljehamnen)
3) Skeppsbron - Stadsgéarden (inklusive Masthamnen)
4) Del av S6dra Hammarbyhamnen
5) Del av Nybrokajen

Samtliga hamndelar har av Sjofartsverket forklarats som allmén hamn, vilket innebar att
Hamnen é&r skyldig att ta emot de fartyg som vill anlopa hamnen.

Hamnen har ingett en ansokan till miljodomstolen for Vértahamnen - Frihamnen om
tillstand for drift av hamnverksamhet enligt 9 kap. miljobalken samt for utbyggnad av
befintlig hamn (bilaga 1). P4 grund av att utbyggnaden av Virtahamnen - Frihamnen
kommer att medfora arbeten bade pa land och i vatten soks tillstdnd dven for vatten-
verksambhet enligt 11 kap. miljobalken. Milj6- och héilsoskyddsndmnden har fatt
mojlighet att yttra sig dver ansdkan senast den 25 mars 2008.

BEFINTLIG VERKSAMHET

Virtahamnen - Frihamnen ligger i den nordéstra delen av Stockholms stad, nédra
kommungrénsen till Lidingé. Hamnomradet stricker sig fran Liding6bron i norr till
Louddens oljehamn i sdder.

Hamnverksamheten vid Vértahamnen - Frihamnen bestar huvudsakligen av att
tillhandahélla kajplatser, utfora lastning och lossning av gods, embarkering och
debarkering av passagerare samt att underhalla hamnens anlaggningar, utrustning och
maskiner. Vid Vértahamnen - Frihamnen anloper kombiféarjor (kombinerade gods- och
passagerarfartyg), kryssningsfartyg/turistfartyg samt container-, torrbulk- och tankfartyg
samt militdra enheter.

Fartyg anloper hamndelen dygnet runt och aret om. Huvuddelen av anldpen sker dock
under dagtid och antalet anlop 6kar under sommarmanaderna. Under ar 2003 anloptes
hamndelen av ca 2 700 fartyg vilket i snitt innebér ca 7 fartyg per dygn med en
bruttodriktighet 6verstigande 1 350. Vissa kryssningsfartyg stannar endast dver dagen
medan andra ligger kvar ver natten.
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Godsmingderna som hanteras vid Virtahamnen - Frihamnen varierar fran ar till ar
beroende av mdngden anlop samt godsméngderna pa fartygen till hamnen. Under aren
1998 till 2006 har godsomséttningen varierat mellan 2,6 och 3,1 miljoner ton per ar.
Antalet passagerare under motsvarande tidsperiod har varierat mellan 3 och 4 miljoner
per ar.

Jarnvagsanslutning till Vartahamnen och Frihamnen finns genom Vértabanan.
Virtabanan anvénds enbart for godstransporter och gar fran Karlberg och Norra
stationsomradet, forbi Roslagstull, passerar i kanten av Lill-Jansskogen och géar under
Lidingovégen vid S6dra Hamnvégen och fram till hamnen. Banverket har pa senare ar
genomfort en upprustning av Virtabanan, vilket har medfort att kapaciteten har
fordubblats. Hamnen dger jirnvigen ndrmast kajerna i anslutning till container-
terminalen och Viartahamnen.

I Virtahamnen (Siljaterminalen) och Frihamnen (Frihamnsterminalen) finns det d&ven

uppstillningsytor for trailers, person- och lastbilar samt buss och taxi.

PLANERAD VERKSAMHET

I dagsldget utnyttjas inte Hamnens fulla kapacitet att hantera gods och passagerare. Vid
ett mer omfattande kapacitetsutnyttjande av de i hamndelen befintliga anlédggningar, samt
med de planerade fordndringar enligt nedan, berdknas ca 4,4 miljoner ton gods och 5,7
miljoner passagerare kunna hanteras.

Hamnverksamhet

Hamnen ansoker om tillstdnd enligt 9 kap. miljobalken till drift av hamnverksamhet som
medger trafik med fartyg med en bruttodréktighet av maximalt 160 000. Ansokan
omfattar anldggningar vid vilka Hamnen bedriver verksamhet, d.v.s. anldggningar i form
av kajer och annat som medger trafik med fartyg med en bruttodriktighet Gverstigande

1 350, och Hamnens verksamhet vid dessa.

Omfattningen av det tillstind som Hamnen soker for sin verksamhet baseras pa
berdkningar av kajers och omradens kapacitet for mottagning av gods samt Hamnens
prognoser for den framtida verksamheten inom hamnen. Den framtida verksamhetens
omfattning forvéntas bli storre 4n dagens verksamhet. Hamnen har séledes storre
kapacitet 4n som for ndrvarande nyttjas.

Vattenverksamhet

Virtahamnen - Frihamnen kan enligt Stockholms stads dversiktsplan 1999 komma att
beroras av framtida byggnation for arbetsplatser och bostéder i omradet vilket innebar att
delar av det befintliga hamnomradet kan komma att behdva tas i ansprik. For att Hamnen
ska kunna fortsitta bedriva verksamhet pé sa sitt som nu behdver verksamheten vid
hamndelen omdisponeras.
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For att erhalla tillrdckliga ytor for hamnverksamheten ansoker Hamnen dérfor d&ven om
tillstand till vattenverksamhet enligt 11 kapitlet miljobalken. I Vartahamnen planerar
bolaget att nyanligga ca 84 000 m* mark genom utfyllnad i vatten vid Virtapiren och i
Virtabassidngen. Utfyllnaden vid Viartapiren medfor att pirens yta utokas med ca 66 400
m” medan utfyllnaden i Virtabassingen omfattar ca 17 000 m” nya ytor. Léngs de
nyskapade landomradena kommer nya kajer att anlédggas, totalt ca 1 062 m kaj utmed
utfyllnaden av Virtapiren och ca 130 m kaj utmed utfyllnaden i Vértabassidngen, figur 1.

Figur 1. Planerad ombyggnad
i Vartahamnen och i
Frihamnen. I den vinstra
figuren visas hamnytan ( bla)
och planerade omraden for
utfyllnad (rosa). Streckad linje
visar grdnsen for vatten-
omrddet.

For att mojliggora effektivare mottagande av kryssningsfartyg vid Frihamnen planeras
dven en forldngning av befintlig kaj 3 pé Frihamnspiren. En utbygganad av kaj 3 medfor
bl.a. muddringsarbeten samt utfyllnadsarbeten bakom kajen (ca 2 500 m?) for att tillskapa
ny terminalyta.

Volymen massor for utfyllnad i vatten vid de bagge hamndelarna berdknas uppga till ca
1,5 miljoner m’® bergmassor vid Vértahamnen samt ca 21 000 m® for utfyllnaden i
Frihamnen. Massorna kommer troligtvis i huvudsak tas fran infrastrukturprojekten Norra
Lanken samt Citybanan.

Hamnen avser att hantera bergmassorna vid Husarviken vid Liding6brons norra brofaste
och dérifran transportera ca 80 % av massorna med pram till respektive utfyllnadsplats.
Ovriga 20 % kommer att transporteras med lastbil vilket uppskattningsvis motsvarar ca
30 000 lastbilsrorelser under de sista tva aren av projektet, d.v.s. ett trafikflode som
motsvarar 60 lastbilsrorelser per dag eller 8 per timme.
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Avgrinsning av den planerade verksamheten och transporternas
miljoeffekter

Det geografiska omrade som ansdkan avser dr hamnomradet med tillhérande
vattenomrade samt de anldggningar vid vilka hamnen bedriver verksamhet. Ansékan
omfattar ddrmed inte den verksamhet som bedrivs av andra aktérer med hamnens
utrustning och dérmed inte heller foljdforetag till sddan verksamhet bl.a. i form av
fartygs- och landtrafik till och fran andra verksambheter.

Den geografiska avgransningen for transporterna och dess péverkan har avgrénsats enligt
nedan:

=  Sjotransporterna via inseglingsleden fram till allmédnna hamnomradesgriansen.

= Vigtransporterna ldngs Tegeluddsvégen, Lidingdvégen och Valhallavigen fram
till Roslagstull.

= Jarnvégstransporterna lings Vartabanan fram till korsningen av E18.

Inom den geografiska avgransningen har emissioner till luft beréknats och buller studerats
for fartyg samt végtransporter. Buller har &ven studerats for jirnvagstransporter utmed
Virtabanan.

ALTERNATIV LOKALISERING

I Frihamnen finns det for ndrvarande en containerterminal som pa sikt inte kommer riacka
till for containertrafiken da utrymmet (kajldngder och ytor pé land) ar otillrdckligt for att
mota marknadens 6kade behov p.g.a. globalisering samt allt storre fartyg. For att kunna
erbjuda nya hamnldgen for containertrafiken p& Stockholm — Nynidshamn har Hamnen
dven lamnat in en ansdkan till miljodomstolen om tillstand till hamnverksamhet pé
Norviksudden i Nyndshamn. Enligt Hamnen skulle en sddan &verflyttning av
containerverksamheten i Frihamnen till Nyndshamn och Norvik vara den bésta I6sningen.
Virtan/Frihamnen blir dirmed en renodlad férje- och kryssningshamn for passagerartrafik
och frigjorda ytor kan bebyggas med bostéder och kontor. I beaktande av handlaggnings-
tiden for tillstdndsédrendet och tiden for byggande av anldggningen méste dock
foreliggande ansokan for Vartahamnen - Frihamnen dven omfatta containerterminalens
verksamhet 1 Frihamnen.

Utover Norvik har Hamnen studerat sju hamnar; Gavle hamn, Hargshamns hamn,
Norrkopings hamn, Oxelosunds hamn, Sodertdlje hamn, Kapellskdrs hamn och
Nynédshamns hamn, som eventuellt skulle kunna hantera de volymer som idag hanteras i
Virtahamnen - Frihamnen.

Av de sju alternativen bedomer Hamnen att Vartahamnen - Frihamnen ar det bista
alternativet ur miljosynpunkt p.g.a. de kortare transportstrickorna pé land till de storre
godsterminalerna i Stockholmsomrédet (Stockholm/Arsta samt Jordbro) jimfort med de
andra hamnarna. Till f6]jd av landtransporternas hégre energianviandning per ton
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transporterat gods resulterar de kortare transportstrackorna pa land i l4gre energi-
anvéindning, lagre utsldpp av vixthusgaser och ldgre risker for hamnen i Stockholm
jamfort med de andra hamnarna, s d&ven hamnarna i Gévle och Hargshamn. Mot
bakgrund av dessa omsténdigheter bedomer Hamnen att ingen av lokaliseringarna utgdr
nagot realistiskt alternativ till den nu aktuella hamnverksamheten i Vértahamnen -
Frihamnen eller dess omdisponering.

NOLLALTERNATIVET

Nollalternativet ska enligt miljobalken beskriva den situation som rader om sokt
verksamhet inte kommer till stand.

Hamnverksamhet

Hamnverksamheten ar 1998, d.v.s. aret innan tillstandsplikt for hamnverksamheten
infordes, har beskrivits som nollalternativet i Hamnens miljokonsekvensbeskrivning
(MKB) for Vartahamnen-Frihamnen. Dar data for 1998 saknas har extrapolering av data
for 2003 genomforts. Extrapoleringarna baseras pa skillnaden i godsméngd och anlép
mellan ar 1998 och 2003.

Sammantaget konstateras det i MKB:n att hamnanldggningens kapacitet i nollalternativet
dr densamma som i sokt verksamhet, daremot &r kapacitetsutnyttjandet i nollalternativet
lagre.

Vattenverksamhet

Om vattenverksamheten inte genomfors skapas inga nya ytor for hamnverksamheten i
hamnomrédet. Detta medfor att hamnen inte har mojlighet att fraingé nagra av de ytor som
anvénds idag vilket leder till att stadens planer pa kontors- och bostadsbebyggelse i
omradet paverkas. Om planerad vattenverksamhet inte genomfors kan inte heller planerna
pa lokalt omhindertagande av bergmassor fran t.ex. Norra Lanken ske.

MILJOKONSEKVENSER

Den sokta hamnverksamheten medfor att omfattningen av miljokonsekvenserna skiljer sig
fran verksamheten 1 ett nollalternativ eftersom den planerade verksamheten kommer att
medge ett mer omfattande kapacitetsutnyttjande av Vértahamnen - Frihamnen.
Miljokonsekvenserna for den sokta verksamheten beskrivs oversiktligt i Hamnens
ansokan, se bilaga 1, sid. 19 — 28. Nedan beskrivs miljoeffekter som forvaltningen sérskilt
vill lyfta samt sddana uppgifter som beskrivs mer ingéende i utredningar som hor till
Hamnens ansokan. Aven uppgifter som framkommit i och med att Hamnen inkommit
med kompletteringar av ansdkan, redovisas nedan.

Buller

Buller fran hamnverksamheten kan orsakas av tdg- och trucktransporter, verksamheten
inom containerterminalen, ljud fran fartyg vid kaj, transporter till och fran hamnomradet
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samt ljud frén anlédggningsarbeten i samband med den planerade utbyggnaden av
Virtapiren, Virtabassdngen och den yttre delen av Frihamnspiren. I bilaga 2 redovisas en
sammanstillning av antalet boende som exponeras for ljud frdn hamnverksamhet, fartyg
och transporter 6ver olika riktvarden fran verksamheten ar 2003 och fran den sokta
verksamheten.

Sammanfattningsvis konstateras att antalet exponerade inte kommer att 6ka vid den sokta
verksamheten. Tvéartom mdjliggor den planerade utbyggnaden av Vértapiren att
kryssningsfartyg kommer lédngre frén bebyggelse vilket resulterar i en minskning av
antalet boende som exponeras 6ver gillande riktvarden. Daremot kommer antalet
tillfillen da narboende exponeras for buller att 6ka i och med sokt verksamhet. Detta
giller frimst maximala ljudnivéer fran tagtrafiken samt buller fran kryssningsfartygen till
foljd av fler transporter och anl6p till och fran hamnen jaimfort med nollalternativet, se
tabell 1. Skdrmatgirder samt fasadisolerande dtgirder nimns som tdnkbara
skyddsatgiarder for boende inom Hjorthagen och ldngs Tegeluddsvigen dér det i ansdkan
gors beddmningen att forhéllandevis ménga personer berdrs av maximala ljudnivaer fran
tagtrafik. Kostnaderna for dessa atgiarder anges uppga till 7,5 alternativt 2 Mkr.

Vad giller anldggningsarbetena kan ljudnivaer 6ver riktvarden uppsta under vissa
byggskeden som t.ex. spontvibrering. Arbetstiden for spontvibreringen uppskattas till
nagra veckor vid varje byggarbetsplats. Utfyllnaden av Vértapiren och Vértabassédngen
kommer att pagé under ca 4 ar. Férlangning av kaj 3 vid Frihamnen kommer att paga
under ca 1 ar. Enligt Hamnens ansdkan kommer dessa arbeten att utforas mellan kl. 07-19
och under den tiden medfora att 680 boende vid Vértan kommer att utsittas for ljudnivéer
over riktvardet for byggbuller under vardagar. Om byggarbeten utfors senare, d.v.s.
mellan kl. 19-22, skulle det medfora att 5 560 boende vid Vértan exponeras for
byggbuller dver géllande riktvarden for vardagskvallar.

Tabell 1: Trafikfloden dr 2003 samt berdknade framtida trafikfloden.

Ar 2003 Framtida beriknade
trafikfloden
Anlop 2 400 ca 4 600
varav kryssningsfartyg 35 ca 240
Lastbilar/slipfordon/trailers 130 000 (roro och lolo) ca 230 000 (roro och lolo)
Bussar 8000 ca 15 000 + bussar frén
kryssningsfartygen
Personbilar 227 000 ca 350 000
Jirnvigsvagnar 26 000 (roro och lolo) ca 45 000 (roro och lolo)
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Planerade bostider och arbetsplatser

I friga om bullersituatonen for eventuella framtida bostdder och arbetsplatser i
hamndelens nirhet konstateras i ansdkan att stora delar av planerat omrade for bostader
kommer att beréras av nivéer over aktuella riktvirden for externt industribuller. Hamnen
framhaéller dock att nagra beslut om sadana bostéder eller arbetsplatser &nnu inte har
fattats samt att hamnen representerar ett riksintresse som inte kan begrénsas av eventuella
planer pé nyetablering av verksamheter som inte &r riksintressanta.

Utslapp till luft

Hamnverksamhetens, fartygens och landtransporternas bidrag av kvévedioxid och
inandningsbara partiklar (PM10) har beréknats for ar 2003 (nollalternativet) samt for &r
2015 for att askadliggora effekterna av den sokta verksamheten. Syftet med
berdkningarna har varit att visa hur de totala halterna av luftféroreningar inom
hamnomrédena forhéller sig till géllande miljokvalitetsnormer (MKN).

Resultatet av utforda haltberdkningar visar att MKN for dygnsmedelvirdet av
kvivedioxid, 60 pg/ m’, samt for dygnsmedelvirdet av PM10, 50 pg/ m’, underskrids
inom hamnomradena ar 2003. Detsamma géller for sokt verksamhet.

Utfyllnaden av Virtapiren och Virtabassédngen samt forldngning av kaj 3 vid Frihamnen
innebér ur luftsynpunkt en annan geografisk férdelning av utslédppen. Rent konkret
innebdr det att utslippen kommer att hamna ndrmare bostadshusen pa Lidingd, utsldppens
storlek berdknas dock inte dndras.

Halterna av kvévedioxid och partiklar overskrids utmed ett antal vagar och gator i
Stockholms innerstad. Bland annat verskrids normerna utmed Valhallavdgen dér
végtransporter till och frdn hamnen sker. Vad landtransporterna till och fran Vartahamnen
— Frihamnen bidrar med for halter langs Valhallavégen har inte kvantifierats.

Nér Norra Lianken byggs ut antas luftféroreningssituationen forbéttras langs
Valhallavigen tack vare minskad trafik, bdde personbilstrafik och tungtrafik. Halterna av
kvévedioxid berdknas minska med ca 50 % jamfort med dagens situation. Halterna av
PM10 beréknas inte minska lika mycket men enligt luftutredningen i Hamnens ansdkan
kommer MKN troligen att underskridas p& Valhallavdgen nér Norra Lanken tas i drift.

Pé begéran av Miljoforvaltningen har ansdkan dven kompletterats med en beskrivning av
hur de hamnrelaterade transporterna kommer att bidra till ett eventuellt 6verskridande av
MKN pa Norra lanken samt vid dess tunnelmynningar. Enligt kompletterande
berdkningar for Trafikplats Vértan, som kommer vara Norra Lénkens nérmaste
tunnelmynning i forhallande till Vartahamnen-Frihamnen, kommer MKN for kvévedioxid
att klaras ar 2015. Nér det géller partikelhalten (PM10) kommer MKN emellertid att
overskridas vid dels tunnelmynningen dels invid vigkanten langs Norra Lanken. Halterna
dir kan som mest komma att uppga till 70 pg/m’* (MKN for PM10 ér 50 pg/ m®).
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Prognostiserade trafikuppgifter for Norra Lanken ndrmast hamnen uppgar till 80 000
fordon per dygn. I den sokta verksamheten for Hamnen beddms antalet fordons-
transporter till och fran hamnen uppga till ca 1 600 per dygn, d.v.s. ca 2 % av det totala
antalet transporter pa Norra Lanken.

MKN for PM10 beréknas klaras pé Lidingdvéigen samt norr om trafikplats Vértan.

For att minska utsléppen till luft fran fartyg anvinder Hamnen sig av differentierade
hamnavgifter som incitament. I korthet innebér det att rabatt ldmnas till de fartyg som
anvinder bunkerolja med 1&g svavelhalt och de fartyg som anvénder sig av katalytisk
avgasrening eller annan teknik. Enligt ans6kan kommer Hamnen dven att vidta
forberedande édtgéirder for att kunna elansluta fartyg vid de nya kajerna i Vartahamnen och
vid kaj 3 i Frihamnen.

Paverkan pa vattenmiljon och sediment

Anldggningsarbeten

Omradet runt hamnen bestér av finkorniga sediment i ytan med en tydlig féroreningsbild.
Sedimenten &r férorenade med ett stort antal &mnen som dock till storsta delen liknar
fororeningssituationen i ndromrédets bottnar. Spridning av sediment i samband med
anldggningsarbetena i vatten innebir en delvis 6kad belastning av DDT, alifater, TBT
(tributyltenn) och fenoler. Da sedimentprover fran ndromradet pavisar att sedimentens
fororeningshalter okar nedét fran ytan finns ocksa risk for att underliggande sediment ér
ytterligare mer fororenade.

Allt arbete under vattnet kommer att ske avskdrmat for att minimera grumling och
spridning av fororenade sediment till omgivningen. Geotextildukar och/eller bubbelridaer
ar tankbara skyddsatgarder vid anldggningsarbetet for att minska spridningen av
uppgrumlat material.

Vid eventuell masstabilisering av muddermassor i Virtabasséngen anldggs en
avskdrmande bank eller spont for att minska grumling under arbetets gang. De
stabiliserade massorna ticks sedan med en materialskiljande geotextil varefter fyllning av
krossmaterial for 6verbyggnad péafors till ca 2 m ovanfor havets medelvattenniva.

For att minska tryck och impuls hos vattenstdtvagen vid undervattenspriangningen i
Frihamnen kan laddningarnas storlek minskas. Vid sprangningsarbetet bor téta
sprangningar utforas dir det gar for att minimera stérning pé fiskbestand, eftersom ldngre
tidsmellanrum mellan detonationer kan leda till att ny fisk dodas. Andra tekniska
skyddsétgirder for att minska negativ paverkan vid sprangning kan vara anvéndandet av
luftbubblor. Val av sprangdmne vid undervattenspriangningarna har betydelse for
kviaveldckaget till recipient, varfor sprangdmnen med lagt kvéveinnehéll kommer att
anvindas om sa dr mojligt.

SID 11 (28)



TJANSTEUTLATANDE
DNR: 2007-003605-300

Dagvatten

Huvuddelen av hamnomradet utgérs av hardgjorda ytor fran vilka dagvatten idag leds
obehandlat till Lilla Vértan. Vid en jimforelse med klassificeringen av dagvatten enligt
Stockholms stads dagvattenstrategi klassas halterna i dagvattnet som laga eller mattliga.
Jamfort med nollalterantivet innebér den sokta hamnverksamheten att fordonsrdrelserna
inom hamnomradet 6kar vilket kan medfora 6kade fororeningshalter.

Att uppné laga fororeningshalter i dagvattnet dr idag inte ett krav d& Lilla Vértan klassas
som en mindre kédnslig recipient. Ddremot behdver dagvattnet renas med avseende pa
dmnen som forekommer i hdga halter. Eftersom redovisade berékningar visar att de nya
omréadena i Frihamnen skulle kunna medfora hoga halter av bly, samt for att framdver ha
mojlighet att hantera fororeningstoppar, har Hamnen atagit sig att rena dagvatten fran alla
tillkommande ytor. Sammanlagt planeras fyra dagvattenanldggningar pé de tillkommande
ytorna som ska kombinera sedimentering och oljeavskiljning. Kostnaden for dessa fyra
anldggningar, exklusive anldggningskostnaderna for slam- och oljeavskiljare,
ledningssystemet samt kostnaden for utjimning, uppskattas till ca 610 000 kr.

Fartygspaverkan

Hamnen ansoker om tillstadnd till drift av hamnverksamhet som medger trafik med fartyg
med en bruttodriktighet av maximalt 160 000. For att fa en uppfattning om den sokta
verksamhetens omfattning, jimfort med dagens verksamhet, har Hamnen pé forfragan
frén forvaltningen angett att ca 50 fartyg per ar anloper Vartahamnen — Frihamnen med
en bruttodriktighet av ca 150 000.

De végor som skapas av fartygstrafik ar svallvagor, liksom sug- och tryckvagor under
vattnet. Svall och sug fran fartygen och fartygens propellrar kan orsaka uppgrumling av
sediment. Konsekvenser pé strinder till f6ljd av fartygstrafik beror pé olika faktorer s&
som t.ex. fartygens hastighet, avstand till land, fartygens skrovform, vattendjup i farleden
m.m.

Enligt Hamnen kan fler anlop resultera i mer frekvent svall och sug ifrén fartyg vilket i
sin tur kan leda till 6kad erosion av bottensediment jamfort med nollalternativet. Detta
kommer sannolikt att i ett inledningsskede medfora en 6kad grumlighet i Lilla Vartan dir
bottenmaterialet domineras av l0st lagrat finkornigt sediment. Andelen erosionskénsliga
bottnar i anslutning till Lilla Vértan bedéms dock som litet till foljd av den radande
hamnverksamheten varfor skadorna pa den vegetation som vaxer pa dessa bottnar bedoms
som sma.

Till f6ljd av utbyggnaden vid Virtapiren kommer fartygen i hjd med Frihamnspiren och
vidare in till Véartapiren ha en fordndrad vag jamfort med nollalternativet, uppskattnings-
vis langs med en striacka av 100-150 m. Detta skulle enligt Hamnen kunna leda till att
“nya gator” pa botten skapas och att sedimentbundna féroreningar som tidigare varit
opéverkade av propellererosion sprids till f61jd av strommarna. Omblandning till f61jd av
propellerrorelser i Lilla Vértan har registrerats under sprangskiktet men huruvida
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strdmmarna nér ner till botten ar idag oklart. Erosionskydd néra kajerna och de
tillrdckliga djupforhallandena i Lilla Vértan torde enligt Hamnen motverka bottenerosion,
varfor erosion pa omkringliggande sediment orsakat av fartygsrorelserna bedéms vara
lagt. Spridning av fororenat sediment kommer dock att ske (d.v.s. att bottenpartiklar
kommer att lyftas upp i vattenmassan p.g.a. erosion). Eftersom omkringliggande sediment
har motsvarande halt som suspenderat sediment kommer det inte att bli ett nettobidrag av
fororeningar till omgivande sediment, ddrmed beddms effekten pa bottenfaunan i stort
sett bli densamma som 1 nuléget.

Sammanfattningsvis konstateras i Hamnens kompletteringshandlingar att omraden i
anslutning till Lilla Vértan &r idag berérda av rddande hamnverksamhet varfor
fordndringar pa forutsittningarna i vattenmiljon bedoms vara liten i jaimforelse med
nollalternativet. Aven effekterna pa vegetationen till f5ljd av uppvillande nérsalter vid
fartygspassager bedoms som marginella beroende pa stora vattendjup och strommar.

Hamnen har inte redogjort for fartygstrafikens effekter pa vattenmiljon och sediment i
farled da de anger att sadan trafik r en foljdverksamhet som Hamnen inte har radighet
over.

Avfall

Avfall uppkommer dels till f61jd av att Hamnen &r skyldig att ta emot last- och
fartygsgenererat avfall frdn anlopande fartyg, dels i mindre méngder frdn den egna
hamnverksamheten. Det avfall som uppkommer &r bland annat hushéllsavfall,
kontorsavfall och farligt avfall. Farligt avfall som genereras dr bland annat lysror,
batterier, elektronikavfall samt olika typer av oljehaltigt avfall. Fartygen har mgjlighet att
lamna oljehaltigt barlast- eller tankspolvatten samt sludge (oljerester fran fartygens
maskinrum) i hamnen. Detta avfall himtas da med tankbil.

Nir fartygen anloper hamnen 4r de skyldiga att ldmna avfall om de inte har erhallit
dispens fran Sjofartsverket. Hamnen tillhandahéller genom externt anlitad entreprendr
miljostation och avfallscontainer for olika avfallsslag.

Ingen mellanlagring av avfall forekommer i Hamnens regi.

Olyckor

Enligt den redovisade riskanalysen for hamnverksamheten har 15 méjliga
olycksscenarion identifierats i en dversiktlig riskbedomning med hénsyn till sannolikhet,
konsekvenser och riskreducerande atgirder. For de flesta scenarierna beddms risknivan
forbli oférdndrad for den sokta verksamheten jamfort med den befintliga. Av de 15
olycksscenariona beddms foljande tva vara forenade med en hogre riskniva dn de dvriga.

1. Virtahamnen - Lackage fran trailer med farligt gods i RoRo-terminalen

2. Vartahamnen - Kollisioner mellan fordon i RoRo-terminalen
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For dessa tvé scenarier bedoms sannolikheten for en olycka som sannolik eller mycket
sannolik men konsekvenserna bedoms dndé vara mattliga.

Riskreducerande atgérder for att minimera konsekvenserna vid lickagehéndelser har
introducerats genom skérpta krav pa korrekt méirkning av alla enheter med farligt gods.
For scenariot med kollisioner mellan fordon i Vartahamnens RoRo-terminal bedoms
riskerna periodvis vara sirskilt stora och riskreducerande atgérder bor darfor ges hog
prioritet. Den planerade utbyggnaden av kajytan innebér att riskerna for kollisioner
mellan fordon i Virtahamnens RoRo-terminal minskar och sannolikheten for detta
scenario bedoms darfor minska fran mycket sannolik for befintlig verksambhet till
sannolik for den sdkta verksamheten.

I samband med anlédggningsarbetena, som planeras utféras inom ramen for den sdkta
vattenverksamheten, har nio mojliga olycksscenarion identifierats i en dversiktlig
riskbedomning. Av dessa bedoms féljande tre vara forenade med en nagot hogre riskniva
dn de Ovriga.

1. Virtahamnen, Kollision/kontakt mellan ett fartyg och arbetsplattform
2. Virtahamnen, Kollision mellan lastbil och personbil vid Siljaterminalen

3. Virtahamnen, Utsldpp av hydraulolja fran palningsutrustning pa
utfyllnadsomradet

For dessa tre scenarion beddms sannolikheten for en olycka som sannolik medan
konsekvenserna bedoms som mattliga. Anldggningsarbetena sker dock under en
begrinsad tidsperiod och bidrar till varaktigt riskreducerande effekter for framtida
hamnverksambhet.

Resursforsorjning

I ansokan anges att under en tredrsperiod med borjan 2007, kommer i stort sett all
forbréanning av fossila brénslen att erséttas med fjarrvéarme. All el som Hamnen for
nirvarande har upphandlad ar s.k. miljomarkt el. For att minska elférbrukningen ar
utomhusbelysningen data- och ljusstyrd vilket medfor att mellan vissa klockslag ténds
belysningen enbart om det dr morkt.

ATGARDSFORSLAG/SKYDDSATGARDER

Nedan ges en kortfattad sammanfattning, samt i vissa fall kompletterande redovisning, av
de skyddsatgirder som ndmns i Hamnens ansdkningshandlingar.

Anlidggningsskedet

Ett miljokontrollprogram ska tas fram i samrad med tillsynsmyndigheten innan
anldggningsarbetena paborjas. Kontrollprogrammet ska innehalla krav, bestimmelser om
kontroller och atgérder som ska vidtas for att begransa anldggningsarbetenas paverkan pa
hilsa och milj6.
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Buller: Bullrande anlédggningsarbeten planeras att i huvudsak genomforas under dagtid.

Luftmiljo: I miljokontrollprogrammet anges emissionskrav pa arbetsmaskiner och de
atgérder som kan behdva vidtas for att minska exempelvis damning (t.ex. bevattning).

Vattenmiljo: Allt arbete under vattnet kommer att ske avskérmat for att minimera
grumling och spridning av férorenade sediment till omgivningen.

Driftsfasen

Buller: Atgiirder pa befintliga truckar ir ej mojligt att infora utan att risk foreligger for
driftstérningar, t.ex. kan en inkapsling av motorn resultera i 6verhettning. Vad géller
atgarder pa bostiader genom okad fasadisolering anser Hamnen att dessa inte ar
motiverade eftersom hamnverksamheten (d.v.s. tillhandahéllandet av kajplatser, lastning
och lossning av gods, embarkering och debarkering av passagerare samt underhall av
utrustning) inte orsakar ljudnivaer som overskrider riktvardet inomhus.

Bullernivaerna vid bostéder orsakade av tagtrafik skulle kunna minskas antingen genom
skdarmar eller forbéttrad fasadisolering pé fastigheter.

For att minska bullernivéerna fran Vartabanan genom Nationalstadsparken krévs att
banan forldggs i tunnel. Kostnaden for detta beddms dock bli orimligt stor.

Luftmiljé: Samtliga truckar i Frihamnen har partikelfilter installerade och huvuddelen
har katalysator. Betrdffande containertruckarna har de flesta katalysatorer och
partikelfilter installerade. En containertruck har en miljomotor som inte behover
katalysator eller partikelfilter.

Hamnen kommer att fortsétta att tillimpa miljodifferentierade hamnavgifter som
incitament for att fartygen ska anvédnda lagsvavligt bransle och/eller vidta
kvévereducerande atgérder. Detta innebér i korthet att Hamnen ldmnar rabatt till de fartyg
som anvinder bunkerolja med 14g svavelhalt och till de fartyg som anvénder katalytisk
avgasrening eller annan kvivereducerande teknik. Pa sa sitt ger Hamnen rederierna
incitament till att minska fartygens utslapp av svavel- och kvidveoxider.

Hamnen kommer att forbereda for mojlighet till el-anslutning av fartyg vid de nya kajerna
1 Vértahamnen och vid kaj 3 vid Frihamnen. Landanslutning av el minskar fartygens
miljopaverkan genom att fartygens hjdlpmotorer kan stingas av nér fartygen ligger i
hamn. El-anslutning &r ett bra alternativ for att minska bdde luftemissioner och buller fran
fartyg vid kaj. El-anslutning kriver installationer bade pa kaj och ombord pa fartygen.

Vattenmiljo: Akutvagnar och -containers som bland annat innehéller téttingar och
absorptionsmaterial for att samla upp spill finns inom hamnomradet.

System for rening av dagvatten kommer att installeras for de tillkommande ytorna i
Virtahamnen och Frihamnen.
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For att motverka bottenerosion i Lilla Vértan till foljd av fler fartygsrorelser foreslas
erosionskydd néra kajerna.

Kemikalier och avfall: Farmartankarna for diesel ska vara forsedda med spillfria
kopplingar och invallade for att klara hela tankens volym samt sta pa hardgjorda ytor.
Kemikalier ska forvaras regnskyddat, pakorningsskyddat och i slutna trag och eller i
forrdd. Avfall ska killsorteras inom hamnen. Hamnen har for nérvarande differentierade
avgifter for att stimulera kéllsortering hos kryssningsfartygen.

Olyckor: Riskreducerande atgérder for att minimera konsekvenserna vid lackage-
hindelser har introducerats genom skérpta krav pa korrekt mirkning av alla enheter med
farligt gods.

Forvaltningens synpunkter

Forvaltningen &r positivt till Hamnens ansdkan om hamnverksamhet och planerad
vattenverksamhet i Vartahamnen — Frihamnen. Sj6transporter dr ett av de mest
energieffektiva sdtten att transportera gods och hamnverksamheten som bedrivs i
Virtahamnen — Frihamnen 4r av stor betydelse for regionens néringsliv. Det dr dven
positivt att det finns en jirnvég i anslutning till den aktuella hamndelen. Forvaltningen
menar darfor att Hamnens ansdkan ska tillstyrkas.

Sjofartsverket har utsett Vartahamnen - Frihamnen som allmén hamn och riksintresse.
Beslutet om allmédn hamn kan jamstillas med en tillatlighetsprovning av anldggningen
enligt 17 kap miljobalken vilket enligt Hamnen innebér att den hamnanldggning som
fanns den 1 januari 1999 redan kan anses vara provad. Ndmnden har med andra ord att ta
stdllning till om kapacitetsutnyttjandet av verksamheten i Vartahamnen — Frihamnen ska
fa utdkas i enlighet med Hamnens ansdkan och inte huruvida hamnverksamheten ska fa
fortsétta bedrivas eller inte inom den aktuella hamndelen.

Eftersom Milj6- och hélsoskyddsndmnden inte &r tillsynsmyndighet for verksamheter
som omfattas av 11 kapitlet miljobalken har forvaltningen i huvudsak synpunkter pa den
sOkta hamnverksamheten och inte de delar i ansdkan som direkt handlar om planerade
vattenarbeten.

Lokalisering

Enligt 6 kap. 7 § miljobalken ska en MKB for en tillstindsansdkan innehélla en
redovisning av alternativa lokaliseringar om sddana dr mdjliga. Orsaken till att flera
alternativ ska utredas &r att hamnen ska placeras dér det ar lampligast ur hélso- och
miljoperspektiv. Redovisningen av alternativa lokaliseringar géller i forsta hand da
oexploaterad mark tas i bruk. Enligt Naturvardsverkets handbok 2003:7 "Hamnar” kan
dock fragan om alternativ lokalisering dven diskuteras for befintlig hamnverksamhet om
det &r realistiskt.
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De sju alternativa hamnlokaliseringarna har endast studerats Sversiktligt i Hamnens
MKB. Enligt ansdkan bedoms ingen av dessa lokaliseringar som nagot realistiskt
alternativ p.g.a. att man enligt Hamnen uppnar hamnverksamhetens &ndamal med minsta
intrang och oldgenhet for ménniskors hélsa och miljon med aktuell lokalisering. Mot
bakgrund av att ansdkan avser en befintlig hamnverksamhet bedomer forvaltningen att
redovisningen ska anses vara tillrdcklig. Forvaltningen delar &ven Hamnens uppfattning
att Vértahamnen — Frihamnen for nérvarande &r den bésta lokaliseringen for den hér
sortens hamnverksamhet.

MILJOKONSEKVENSER OCH VILLKOR FOR SOKT VERKSAMHET

Enligt Hamnen kommer ett mer omfattande kapacitetsutnyttjande av Véartahamnen -
Frihamnen att innebéra att Hamnens kapacitet att hantera gods kommer att 6ka med ca
1,3 — 1, 8 miljoner ton gods per &r och att ca 1,7 — 2,7 miljoner fler passagerare kommer
att kunna hanteras jimfort med idag i och med de planerade fordndringarna. Mot
bakgrund av att den planerade kapacitetsokningen &r mycket stor (tabell 2), och
omfattningen av miljoeffekterna ddrmed bedoms 6ka, anser forvaltningen att skydds-
atgarder bor faststéllas som villkor i miljétillstandet for att begrdnsa hamnverksamhetens
samt anldggningsarbetenas miljopéverkan.

Tabell 2: Mdngden gods och passagerare som hanteras, resp. berdknas hanteras, i
Virtahamnen - Frihamnen.

Ar1998-2006 | Sokt verksamhet | Okning jmf. med ar 1998-2006

Gods (miljoner ton/ar) 2,6 -3,1 4.4 1,3-1,8

Passagerare (miljoner/ar) 3-4 5,7 1,7-2,7

Forvaltningen har begért att Hamnen ska komplettera sin ansokan med bl.a. forslag pé
villkor for buller, hantering av avfall m m. Som svar pa forvaltningens begiran om
komplettering har Hamnen angett att man dvervéger att framledes dterkomma med
forslag i dessa delar. Det dr oklart vad Hamnen avser med detta och i s fall ndr dessa
forslag ska lamnas. Enligt forvaltningen bor sadana villkor fastséllas i samband med
foreliggande tillstdndsprovning. Genom en villkorsreglering far inte bara sékanden och
tillsynsmyndighet utan dven allménheten det tydligt klarlagt vad som géller och nér det
giller.

Nedan kommenteras miljokonsekvenserna som forvaltningen har synpunkter pa samt
lamnas forslag pé villkor.
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Buller

Hamnverksamhet och fartyge

Virtahamnen - Frihamnen &r en allmén hamn vilket innebér att 1 princip alla fartyg har
ratt att i man av plats anlopa hamnen och utnyttja dess resurser. Den som ar ansvarig for
en allmin hamn kan dérfér som huvudregel inte végra fartyg tilltrade till hamnen eller
stdlla krav pé fartygen for att de ska fa trafikera hamnen.

I ett 6verklagningsdrende rorande tillstind for hamnverksamhet i Kapellskdrs hamn (mal
nr M 6387-06, bilaga 3 s. 17) har dock miljooverdomstolen fastslagit att en hamns
verksamhetsomréde utgors bdde av ett land- och ett vattenomréde och att ett hamnbolag
dérmed dven ar ansvarigt for samtliga oldgenheter som uppstéar for omgivningen fran
verksamheten, d.v.s. dven fartygsdriften. Vad géller frigan om radighet bedomer
miljodverdomstolen vidare att det torde finnas mojligheter att avtalsvigen forma de
aktuella rederierna att vidta atgérder pé de trafikerande fartygen for att minska
oldgenheter for kringboende eller forindringar i schemalagda tidtabeller. Atgérder pa
fartygen kan t.ex. omfatta ljudddmpning av fartygsfléktar, ramper och anordningar for el-
anslutning pa land.

I domen for Kapellskdrs hamn faststills dven ett provotidsvillkor for buller som siger att:

... Sokanden skall under en prévotid utreda maojligheterna att minska bulleremissioner
frdn verksamhetsomradet till en sadan niva att den ekvivalenta ljudnivdn utomhus vid
bostad inte dverstiger Naturvardsverkets riktvirden for nyetablerad industri. Sokanden
skall ocksa under provotiden utreda och redovisa forutsdtiningar att genom avtal med
trafikerande rederier minska bulleremissioner...”

samt att:

... Under prévotiden och tills annat bestdms far buller frdin verksamhetsomrddet, inte ge
upphov till hogre ekvivalenta ljudnivder utomhus dn féljande riktvéirden (riktvarden for
externt industribuller fran befintlig verksamhet, NV RR 1978:5).

55 dB(A) vardagar dagtid kl. 07-18
45 dB(A) nattetid kl. 22-07
50 dB (A) ovrig tid

Momentana ljud nattetid far inte éverskrida 60 dB (A)...”

Domen for Kapellskérs hamn ger en vigledning kring avgransningarna vid tillstands-
provning av hamnverksamheter enligt miljobalken. I miljooverdomstolens domskél anges
dven exempel pa atgirder som kan vidtas pa fartygen, sa som t.ex. l[judddmpning av
fartygsfldktar m.m., som visar att villkoret inte heller &r tekniskt orimligt att genomfora.
Mot bakgrund av att domen avser hamnverksambhet, i likhet med foreliggande
tillstdndsprovning, samt att villkoret innebér att Hamnen ska utreda mojligheten att na
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ned till Naturvardsverkets riktvirden for nyetablerad industri (d.v.s. riktvirden som ar 5
dBA ldgre én for befintlig verksamhet), bedomer forvaltningen att villkoret inte kan anses
vara oskdligt att tillimpa dven for hamnverksamheten i Vartahamnen — Frihamnen.

Forvaltningen foreslar déarfor foljande villkor:

¢ Hamnen ska under en provotid utreda mojligheterna att minska bulleremissioner
fran verksamhetsomradet till en sddan niva att den ekvivalenta ljudnivan utomhus
vid bostad inte dverstiger Naturvardsverkets riktvérden for nyetablerad industri.
Hamnen ska ocksa under provotiden utreda och redovisa forutsittningar att
genom avtal med trafikerande rederier minska bulleremissioner. Resultat av
utredningen samt forslag till atgarder och slutligt villkor ska dérefter inges till
miljodomstolen.

Under prévotiden och tills annat bestdms far buller fran verksamhetsomradet, inte
ge upphov till hogre ekvivalenta ljudnivéer utomhus vid fasad vid bostads-
fastigheter @n foljande riktvirden:

55 dB(A) vardagar dagtid kl. 07-18
45 dB(A) nattetid kl. 22-07
50 dB(A) dvrig tid

Momentana ljud nattetid far inte 6verskrida 60 dB(A).

Transporter till och fran hamnomrddet

Nérmaste bostider ligger pé ett avstdnd av ca 300 m fran Vartahamnens kajer. Enligt
bullerkartldggningen som gjorts inom ramen for Hamnens tillstdndsansdkan for
Virtahamnen — Frihamnen konstateras att buller, orsakat av fartyg samt landtransporter
kommer att alstras vid fler tillfillen vid en 6kad verksamhet.

Av bilaga 2 framgar det att 1760 boende inom Viértan - Hjorthagen kommer att exponeras
for maximala ljudnivéer frén tigtrafik som dverskrider riktvarden utomhus for
industribuller (55 dBA, maxvérde) samt 520 boende som exponeras for maximala
ljudnivéer som dverskrider riktvarden utomhus for vagtrafikbuller (70 dBA, maxvarde),
se dven bilaga 4. Att olika riktvirden tilldmpas for samma ljudkélla beror pé att boende
langs Tegeluddsvégen berors av tagtrafik inom hamnomradet som bedoms tillhora
hamnverksamheten och dirmed omfattas av strangare riktvarden for industribuller.

Eftersom det dr tdimligen manga boende som berdknas bli utsatta for bullerstrningar 6ver
angivna riktvirden foreslas det i Hamnens bullerutredning att skyddsétgarder vidtas sa att
de angivna riktvirdena klaras for boende vid Hjorthagen och pé Tegeluddsvédgen. Den
totala kostnaden for skyddsétgérder i form av 2 stycken bullerskdrmar, en 300 m lang och
2 m hog skirm for boende vid Hjorthagen samt en 1000 m lang och 6 m hog skdrm for
boende pé Tegeluddsvégen, skulle enligt utredningen uppga till 7,5 miljoner kronor (1,5
+ 6 miljoner kronor).

SID 19 (28)



TJANSTEUTLATANDE
DNR: 2007-003605-300

Fasadisolerande étgérder &r ett annat alternativ som foreslés i bullerutredningen.
Malsittningen anges dé vara att den maximala ljudnivén inte overskrider riktvérdet
inomhus for trafikbuller, d.v.s. 45 dBA. Enligt utredningen &r det ca 500 ligenheter inom
Virtan - Hjorthagen som uppskattas bli berorda av sddana ljudnivéer inomhus.
Bedomningen bygger pa att det 4r samma ldgenheter som berdknas bli exponerade for
ljudnivéer som dverskrider riktvardet for trafikbuller inomhus som de som exponeras for
ljudnivéer 6ver riktvirdet for maximal ljudniva utomhus, d.v.s. 70 dBA, se tabell 3.
Kostnaden for att vidta fasadisolerande atgarder pa dessa 500 lagenheter uppges uppga
till ca 2 miljoner kronor (tilldggsfonster pa tva fonster per lagenhet till en kostnad av 2000
kronor per fonster).

Tabell 3: Sammanstdillning 6ver antalet boende som forvintas bli exponerade for
maximala ljudnivder fran tagtrafik.

Antal Skarmatgérder Fasadatgarder

boende Mitt | Kostnad | Riktv. | Kostnad | Riktv.

Boende lings | 1760 | 1000m | 6 Mkr | 55dBA' -3 -2
Tegeluddsv. X 6m

Boende vid 520 300m | 1,5Mkr | 70 dBA? | 2 Mkr | 45 dBA*

Hjorthagen X2m

! Riktvirde for maximal ljudniva utomhus for industribuller. > Riktvirde for maximal ljudniva utomhus for trafikbuller.

? Redovisning saknas. * Riktvirde for maximal ljudniva inomhus for trafikbuller.

Forvaltningen stéller sig positiv till Hamnens forslag att vidta skyddsétgérder for att
minska oldgenheterna for de boende som berdknas bli mest utsatta for buller till f6ljd av
en mer frekvent tagtrafik vid den planerade verksamheten. Av de tvd nimnda
alternativen, skdrmar alternativt fasadisolerande atgérder, anser férvaltningen dock att
forslaget med en 1000 m ldng och 6 m hog bullerskdrm utmed Tegeluddsvigen dr extremt
orealistiskt. Dels &r en sddan 10sning extremt skrymmande och vore en helt onaturlig del i
stadsbilden, dels bedomer forvaltningen att &ven kostnaden torde vara betydligt hdgre &n
den angivna kostnaden med tanke pa de omfattande grundlidggningsarbeten som skulle
behdvas med en sé hog skérm. (Sa vitt forvaltningen kanner till finns det inte heller ndgon
bullerskdrm av den storleken ndgon annanstans i Sverige.)

Vad géller forslaget med fasadisolerande atgirder anser forvaltningen att sidana atgérder
ar att foredra eftersom de dven uppges fé effekt for ddmpning av buller fran den 6vriga
verksamheten inom hamnomradet. Kostnaden for fasadisolerande atgérder har i Hamnens
bullerutredning endast redovisats for de boende inom Vértan - Hjorthagen som uppskattas
bli exponerade for trafikbuller 6ver riktvérdet for maximal ljudniva utomhus, d.v.s. 70
dBA. Forvaltningen antar att skélet till att de boende lings Tegeluddsvigen inte ndmns i
detta sammanhang beror pa att ljudnivierna utomhus inte forvéntas bli lika hoga for dessa
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fastigheter. Ddrmed bor nuvarande fasader klara av att ddimpa de maximala ljudnivéerna
fran tagtrafiken sd att riktvardet 45 dBA for trafikbuller klaras inomhus utan att
ytterligare bullerddmpande atgédrder behdver vidtas.

Mot bakgrund av att fasadisolerande atgérder ger storst miljonytta for de boende genom
att de bade ddmpar bullret fran tagtrafiken och annat hamnrelaterat buller, samt att dessa
atgérder dven dr mer ekonomiskt fordelaktiga att genomfora jamfort med skarmatgérder,
anser forvaltningen att dessa skyddsatgérder inte bor anses vara tekniskt eller ekonomiskt
orimliga att vidta.

Forvaltningen foreslar att de bullerddmpande atgirderna dven villkorsregleras i Hamnens
tillstand enligt foljande:

o Alla boende som forvéntas utséttas for buller fran hamnrelaterad tégtrafik som
overskrider riktvardet for maximal ljudnivd utomhus for vigtrafikbuller (70 dBA)
ska erbjudas fasadisolerande édtgéirder sé att riktvardet for maximal ljudniva for
trafikbuller inomhus (45 dBA) kan innehallas.

Ljud fran anldggningsarbeten

I Naturvardsverkets allménna rad for buller fran byggplatser (NFS 2004:15) anges
riktvirden som bor tillimpas vid beddmning av bullerbegransning vid byggnation, se
bilaga 5. P4 grund av att anldggningsarbetena berdknas paga under flera ar
(utfyllnadsarbetena av Virtapiren och Virtabassdngen berdknas att pagd under ca 4 ar och
vid Frihamnen under ca 1 ar) anser forvaltningen att arbetet &r att betrakta som langvarigt.
Detta far till f6ljd att de punktsatser som handlar om begransad varaktighet och kortvariga
handelser i Naturvardsverkets riktvirdestabell inte ska tillimpas for detta projekt.

Aven buller frin trafik inom byggplatsen bor beddmas enligt Naturvardsverkets
riktvarden for byggbuller. Buller fran trafik till och fran byggplatsen bor daremot
beddmas efter de riktvirden som géller for vagtrafikbuller (bilaga 6).

Vad giller mojligheten att begrinsa buller fran spontvibrering delar férvaltningen
Hamnens uppfattning att mojligheten att begrénsa sddant buller &r begrinsad eftersom det
rent praktiskt dr svart att skdrma av utrustningen tillracklig for att klara géllande
riktvirden. Enligt Hamnens ansdkan kommer dessa arbeten att utforas mellan kl. 07-19
och under den tiden medfora att 680 boende vid Virtan kommer att utsittas for ljudnivéer
over riktvardet for byggbuller under vardagar. Byggarbeten som utfors senare, d.v.s.
mellan kl. 19-22, skulle medfora att 5 560 vid Vartan skulle exponeras for byggbuller
over gillande riktvarden for vardagskvillar. Huvuddelen av dessa, 5 120 boende, skulle
berdras av buller fran spontarbeten.

Med anledning av att flera tusen boende riskerar att bli utsatta for buller frén spontarbeten
som utfors efter kl. 19 dr forvaltningen mycket positiv till Hamnens dtagande att endast
utfora spontarbeten under vardagar mellan kl. 07-19.
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I 6vrigt bor Hamnen anvénda sig av tidig och kontinuerlig information till ndrboende

m fl. Syftet med informationen bor vara att alla berdrda ska veta vad som ska hdanda och
nér det ska hdnda. Av informationen bor det dven framga vilka atgirder man vidtagit for
att begrénsa storningar samt vart de boende ska vénda sig med eventuella klagomal.
Informationen bidrar till att visa att verksamhetsutovaren tar bullerproblematiken pa
allvar och gor de atgérder som skéligen kan begéras. Informationen kan diarigenom éven
bidra till att minska allménhetens oro samt de boendes upplevelse av att vara storda av
byggprojektet.

Erfarenheter fran andra byggnadsarbeten har ocksa visat att nir det inte ar tekniskt
mdjligt att kunna innehélla faststéllda riktvérden for buller s& kan man komma runt
problematiken genom att erbjuda en annan bostad under den tid som riktvirdena
overskrids. Ett sddant erbjudande kan antingen bestd av flytt till annan bostad under den
tidsperiod stérningen &r som storst eller av en tillfallig flytt till tysta lokaler att vistas i
under dagtid. Om det planerade byggprojektet i huvudsak kommer paga under vardagar
kl. 07-19 bor dock fragan om evakuering till annan bostad under mer &n en del av ett
dygn inte behova bli aktuell.

Att kunna erbjuda tysta lokaler att vistas i under dagar och kvillar &r mycket viktigt.
Sarskilt viktigt dr det naturligtvis for manniskor som maéste sova dagtid men ocksé for till
exempel studenter och andra som av olika anledningar vistas mycket i hemmet under dag-
och kvillstid. Och naturligtvis som en “avlastningsmojlighet” dven for alla de med
konventionella dygnsschema.

Milj6- och hélsoskyddsndmnden har genom sitt beslut den 20 september 2005 angdende
Citybanan, kontrollplan i byggskedet — Akustik angett att nimnden anser att det inte ar
orimligt att verksamhetsutdvaren erbjuder de boende tillfélliga bostider vid byggbuller-
nivaer over riktvirdena. I beslutet star att: ”Alla boende som forvéintas utséttas for
byggbullernivéer dver riktvirdena inomhus under minst en vecka skall i god tid innan
bullerstérningarna inleds erbjudas tillfalligt boende. Vid tveksamhet om bullerstorningens
nivé ska mitning utforas i1 bostadens nirhet s att tidigare gjorda berdkningar kan
revideras med hjélp av den nya berdkningen, eller i den aktuella bostaden.”

Forvaltningen anser att dven i detta fall bor Hamnen vara 6ppen for att under byggskedet
erbjuda boende som saknar mojligheten till tyst sovplats, samt som forvéntas utséttas for
byggbullernivéer dver riktvirdena under minst en vecka, ett tillfalligt boende.

Planerade bostdder och arbetsplatser

Hamnen har motsatt sig programforslaget som tagits fram av Stockholms stad med planer
for bostads- och kontorsbebyggelse inom Gasverksomradet, Ropsten, Stordngskroken, kv.
Elektriciteten, sodra Vartahamnen samt Loudden och Containerterminalen eftersom man
menar att sddan verksamhet inte dr forenlig med hamnverksamheten som &r utpekad som
ett riksintresse.
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I miljobalken 3 kap. 8 § anges att mark- och vattenomraden som &r sarskilt 1dmpliga for
bl.a. anldggningar for kommunikationer, och som ar av riksintresse, ska skyddas mot
atgérder som kan patagligt forsvéra tillkomsten eller utnyttjandet av anldggningarna. Mot
bakgrund av detta menar forvaltningen att planerna pa bostads- och kontorsbebyggelse i
omrédet inte ska fi utgora ett hinder for den sdkta hamnverksamheten. Istdllet bor den
eventuella framtida bebyggelsen placeras och utformas pé sé sitt att boende inte ska
behdva utsittas for oacceptabla bullerstorningar och utslépp till luft fran
hamnverksamheten.

Utslapp till luft

Som tidigare ndmnts kommer antalet landtransporter samt fartyg att 6ka i den sokta
verksamheten. | tabell 1 kan man se att trafikflodet berdknas bli ndstan dubbelt sa stort for
den sokta verksamheten jamfort med nollalternativet. Enligt ansékan kommer hamn-
verksamheten samt det 6kade trafikflodet dock inte medfora att MKN for kvavedioxid
och partiklar (PM10) dverskrids inom hamnomradet.

Enligt Hamnens redovisning kommer en omfordelning av de hamnrelaterade
transporterna fran Valhallavigen till Norra Lanken &r 2015 emellertid att medfora att
MKN f{0r partiklar berdknas overskridas vid en av Norra Lankens tunnelmynningar (ca 1
km fran hamnomrédet) samt invid viigkanten lings Norra Linken. Aven om det dr oklart
vad Hamnens haltbidrag frén fartyg samt landtransporter kommer att vara kan det
konstateras att de hamnrelaterade landtransporterna, som enligt Hamnens uppgifter utgdr
ca 2 % av berdknade antalet transporter pa Norra Lanken, kommer att bidra till att MKN
for PM10 6verskrids. Forvaltningen anser att ett sddant lokalt Gverskridande vid Norra
Lénkens tunnelmynning och vidgkant emellertid kan anses vara acceptabelt da
omfordelningen av trafikflodet till Norra Lanken kommer att bidra till att det totala
overskridandet av MKN for PM10 kommer att minska och ge ett forbéttringsdverskott
langs Valhallavégen.

Enligt 16 kap. 5 § miljobalken kan 6verskridanden av nédgon av de géllande MKN
medfora att tillstdnd till ny verksamhet inte ges. Mot bakgrund av att den sokta
hamnverksamheten 1 Vartahamnen — Frihamnen inte &r en ny verksamhet, samt att det
kommer ske en sdnkning av PM10 halterna lings Valhallavigen d4 Norra Lanken tas i
drift, anser forvaltningen att miljobalkens bestimmelser inte utgor nagot hinder for den
sokta verksamheten.

Aven om 16 kap. 5 § miljobalken inte ir tillimplig i foreliggande fall kvarstar dock
Hamnens skyldighet att verka for att utslédppen till luft ska minska i enlighet med 2 kap. 3
§ miljobalken som bl.a. siger att den som bedriver en verksamhet ska utfora de
skyddsétgirder som behovs for att férebygga, hindra eller motverka att verksamheten
medfor skada eller olédgenhet for ménniskors hélsa eller miljon.

Hamnens skyldighet att verka for att begransa utsldappen till luft giller inte minst mot
bakgrund av den kraftiga 6kningen av antalet anlp som berédknas uppkomma i samband
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med den sdkta verksamheten. Aven om Hamnen uppger i sin ansokan att de saknar
radighet 6ver fartyg som anloper hamnen menar forvaltningen att Hamnen har sddan
radighet. Hamnen anviander redan differentierade hamnavgifter for att minska utslappen
fran anlopande fartyg samt har investerat i elanslutningar mellan land och fartyg. For att
sdkerstilla att Hamnen fortsitter att tillampa differentierade hamnavgifter som ett
styrmedel for att minska fartygens utslépp av svavel- och kvéveoxider till luft foresléar
forvaltningen foljande villkor:

¢ Hamnen ska tilldimpa miljodifferentierade hamnavgifter for att begrénsa fartygens
utslapp av fororeningar till luft.

Differentierade hamnavgifter bidrar till att effekt uppnas savél lokalt som i drift eftersom
fartyg som anvidnder bunkerolja med lag svavelhalt samt som anvéander sig av
kvévereducerande teknik frimjas. D4 Hamnen redan pa frivillig basis tillimpar sddana
avgifter anser forvaltningen att villkoret inte kan anses som orimligt.

For att ytterligare forstarka Hamnens incitament gentemot de olika rederierna foreslar
forvaltningen dven ett utredningsvillkor med syftet att utreda om det 4r mgjligt att justera
de differentierade hamnavgifterna sé att de utgor ett &nnu starkare styrmedel gentemot de
fartyg som trafikerar Vartahamnen — Frihamnen:

e Under en provotid ska Hamnen utreda mojligheterna att 6ka differentieringen av
hamnavgifterna och dérefter ska forslag pa ny niva av differentiering inges till
miljodomstolen.

Eftersom villkoret innebér att Hamnen ska utreda om det finns forutsittningar for en
h&jning av hamnavgifterna beddmer forvaltningen att villkoret inte dr orimligt.

Elanslutning av fartyg vid Hamnens kajer &r en annan atgérd som bidrar till att bade
luftemissioner och buller fran fartyg minskar. Eftersom elanslutning kréver atgérder savil
pa fartyg som pé land ar en séddan atgérd dels avhédngig av att rederierna efterfragar en
sadan tjdnst men dven av att Hamnen kan erbjuda landanslutning. For att sdkerstélla att
Hamnen dven fortsittningsvis erbjuder all regelbunden farjetrafik en sddan tjanst foreslar
forvaltningen att ett sdidant erbjudande ska regleras genom ett villkor 1 tillstandet for
hamnverksamheten.

Eftersom Hamnen redan erbjuder anlépande fartyg mojligheten till elanslutning, samt
dven planerar for att skapa nya elanslutningsmgjligheter vid de nya kajerna, anser
forvaltningen att nedanstdende villkor varken &r tekniskt eller ekonomiskt orimligt.

e Hamnen ska erbjuda elanslutning till de rederier med linjetrafik pa4 hamnen som
efterfragar elanslutning.

SID 24 (28)



TJANSTEUTLATANDE
DNR: 2007-003605-300

Paverkan pa vattenmiljon och sediment

Anldgoningsarbeten

Vad giller den paverkan pa sediment som kan uppkomma till f6ljd av planerade
anldggningsarbeten i vatten har férvaltningen inget att tilligga utdver de skyddsétgérder
som Hamnen atar sig att utfora.

Dagvatten

Forvaltningen anser att de 6kade fororeningshalterna till f61jd av de 6kade fordons-
rorelserna inom hamnomrédet motiverar Hamnens atagande att rena dagvattnet fran
samtliga tillkommande ytor.

Eftersom Lilla Vértan bedoms vara en mindre kénslig recipient delar férvaltningen
Hamnens beddmning att dagvattnet bor renas sa att halterna i det renade vattnet kan
klassas som maéttliga i enlighet med Stockholms stads dagvattenklassificering. For att
kontrollera att dagvattenanliggningarna uppfyller stéllda reningskrav anser forvaltningen
det som rimligt att &ven prover pé ingdende och utgaende vatten tas atminstone under
anldggningarnas forsta &r i drift. Aven en skotselplan bor tas fram for de planerade
dagvattenanldggningarna.

Mot bakgrund av det som sagts foreslar forvaltningen foljande villkor:

e Under en provotid ska Hamnen utfora undersokningar géllande utslédppen till
dagvattnet och dérefter ska forslag till slutliga villkor inges till miljddomstolen.

Fartygspaverkan

Hamnen tar idag in ca 50 fartyg per ér till Vartahamnen — Frihamnen med en storlek som
motsvarar den sokta storleken pé fartyg. Mot bakgrund av att utvecklingen gar mot allt
storre fartyg anser forvaltningen att det inte dr orimligt att hamnen ges tillstand till att ta
in fartyg med en bruttodréiktighet av maximalt 160 000.

For att motverka bottenerosion i Lilla Virtan, till f61jd av ett dkat antal fartygsrorelser i
den sokta verksamheten, foreslar forvaltningen att erosionskydd néra kajerna anldggs i
enlighet med det som ndmns i Hamnens ansdkningshandlingar.

Kemikalier och avfall

Forvaltningen dr mycket positiv till att Hamnen anvénder sig av differentierade avgifter
for att stimulera kéllsortering hos kryssningsfartygen samt till d&tagandet om invallning av
farmartankar samt en séker kemikalieforvaring. For att sdkerstélla att kemikalier och
farligt avfall omhéndertas och forvaras sé att ldckage eller spill till omgivningen
forhindras dven for den sokta verksamheten, samt for att frimja ateranvandning och
atervinning foreslér forvaltningen dven foljande tva villkor (bdgge villkoren har dven
faststillts av miljodomstolen i deldomen for Kapellskirs hamn, bilaga 7):
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o Kemiska produkter och farligt avfall ska forvaras och hanteras sa att eventuellt
lackage och spill inte fororenar mark grundvatten, ytvatten eller luft.
Forvaringsplats for farligt avfall ska mérkas liksom olika avfallsslag inom

platsen. Vid alla arbeten i anslutning till vatten ska atgirder vidtas for att undvika

risk for oljespill och annan férorening fran maskiner och dylikt.

e Avfall som uppkommer i verksamheten och som kan komma att uppsamlas fran
fartyg ska hanteras s att ateranviandning eller atervinning frimjas, bland annat
genom att olika avfallsslag halls isér.

Olyckor

Forvaltningen ér positiv till att Hamnen vidtar riskreducerande atgérder for de
olycksscenarier som utpekats i Hamnens riskanalys. Det &r &ven positivt att risken for
kollisioner mellan fordon 1 Vartahamnens RoRo-terminal beddms minska i och med den
planerade utbyggnaden av kajytan. Utover detta anser forvaltningen att Hamnens
sdkerhetsarbete med att se dver mdjliga risker, och om mgjligt infora ytterligare
riskreducerande atgérder, bor bedrivas fortlopande for den sokta hamnverksamheten.

Vad giller risker som kan uppkomma i samband med anléiggningsarbetena &r det av
sdrskild vikt att riskreducerande dtgirder beaktas for genomforandetiden, &ven om dessa
arbeten sker under en begransad tidsperiod.

Sammanfattningsvis foreslar forvaltningen att riskreducerande atgérder vidtas i enlighet
med Hamnens dtaganden i ansokan.

Resursforsorjning

Hamnen bedriver i dagslédget ett ambitiost arbete for att effektivisera och minimera sin
resursforsorjning och resursforbrukning. For att sdkerstélla att detta miljdarbete fortgar i
enlighet med det som Hamnen angett i sin ansdkan, samt for att férvaltningen
tillsynsvégen ska kunna folja upp energieffektiviseringsatgérderna, foreslés foljande
villkor:

e Hamnen ska genom effektivisering och hushéllning stréva efter att minska
den egna energianvindningen vid verksamheten. Baserat pa en kartldggning
over den aktuella energianvédndningen ska bolaget upprétta en plan for
energieffektiviserande atgérder. Planen ska redovisas och dérefter uppdateras
i samband med den arliga miljérapporteringen.

Ovrigt
Forvaltningen foreslar dven ett villkor som syftar till att Hamnen ska verka for att

forebygga, hindra eller motverka skador eller olédgenheter i samband med verksamhetens
upphorande:
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Om verksambheten i sin helhet eller i ndgon vésentlig del upphor ska detta i
god tid fore nedldggningen anmélas till tillsynsmyndigheten. Anmélan skall
belysa vilka undersokningar som krévs for att konstatera om efterbehandling
behovs.

SAMMANFATTNING AV FORVALTNINGENS FORSLAG TILL VILLKOR

Utover ett allmént villkor om att verksamheten ska bedrivas och utforas i huvudsaklig
Overensstimmelse med vad som angivits i ansdkan och i drendet foreslar férvaltningen att
villkor dven ska yrkas for:

Diftskedet

Hamnen ska under en provotid utreda méjligheterna att minska bulleremissioner
fran verksamhetsomradet till en sddan niva att den ekvivalenta ljudnivan utomhus
vid bostad inte dverstiger Naturvardsverkets riktvérden for nyetablerad industri.
Hamnen ska ocksa under provotiden utreda och redovisa forutsittningar att
genom avtal med trafikerande rederier minska bulleremissioner. Resultat av
utredningen samt forslag till tgarder och slutligt villkor ska dérefter inges till
miljodomstolen.

Under prévotiden och tills annat bestdms far buller fran verksamhetsomradet, inte
ge upphov till hogre ekvivalenta ljudnivéer utomhus vid fasad vid bostads-
fastigheter &n foljande riktvirden:

55 dB(A) vardagar dagtid kl. 07-18
45 dB(A) nattetid k1. 22-07
50 dB(A) 6vrig tid

Momentana ljud nattetid far inte 6verskrida 60 dB(A).

Alla boende som forvintas utsittas for buller fran hamnrelaterad tagtrafik som
overskrider riktvardet for maximal ljudnivd utomhus for vigtrafikbuller (70 dBA)
ska erbjudas fasadisolerande atgérder sé att riktvérdet for maximal ljudniva for
trafikbuller inomhus (45 dBA) kan innehéllas.

Hamnen ska tillimpa miljodifferentierade hamnavgifter for att begrénsa fartygens
utslépp av fororeningar till luft.

Under en provotid ska Hamnen utreda méjligheterna att 6ka differentieringen av
hamnavgifterna och dérefter ska forslag pa ny nivé av differentiering inges till
miljodomstolen.

Hamnen ska erbjuda elanslutning till de rederier med linjetrafik p4 hamnen som
efterfrigar elanslutning.

Under en provotid ska Hamnen utféra undersdkningar gillande utsléppen till
dagvattnet och dérefter ska forslag till slutliga villkor inges till miljddomstolen.
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o Kemiska produkter och farligt avfall ska forvaras och hanteras sa att eventuellt
lackage och spill inte fororenar mark grundvatten, ytvatten eller luft.
Forvaringsplats for farligt avfall ska mérkas liksom olika avfallsslag inom
platsen. Vid alla arbeten i anslutning till vatten ska atgirder vidtas for att undvika
risk for oljespill och annan férorening fran maskiner och dylikt.

e Avfall som uppkommer i verksamheten och som kan komma att uppsamlas fran
fartyg ska hanteras sé att dteranvédndning eller atervinning framjas, bland annat
genom att olika avfallsslag halls isér.

o Hamnen ska genom effektivisering och hushallning stréva efter att optimera
den egna energianviandningen vid verksamheten. Baserat pa en kartldggning
over den aktuella energianvidndningen ska bolaget upprétta en plan for
energieffektiviserande atgérder. Planen ska redovisas och dérefter uppdateras
i samband med den arliga miljérapporteringen.

e Om verksamheten i sin helhet eller i ndgon visentlig del upphoér ska detta i
god tid fore nedlaggningen anmélas till tillsynsmyndigheten. Anmailan skall
belysa vilka undersokningar som krévs for att konstatera om efterbehandling

behovs.
Slut
Bilagor
Bilaga 1 Stockholm Hamn AB:s ansokan till miljddomstolen.
Bilaga 2 Sammanstéllning avseende boende som exponeras av ljud over olika
riktvarden.
Bilaga 3 Utdrag ur miljodverdomstolens dom for Kapellskirs hamn,
mal nr M 6387-06.
Bilaga 4 Maximal ljudniva fran tagtrafik inom hamnomrédet.
Bilaga 5 Naturvardsverkets allménna rad for buller fran byggplatser (NFS 2004:15).
Bilaga 6 Riktvérden for vig- och jarnvagstrafik (utdrag ur infrastruktur-
propositionen 1996/97:53).
Bilaga 7 Utdrag or miljodomstolens deldom for Kapellskirs hamn,

mal nr M 278-02.
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