MILJOFORVALTNINGEN R 2008000108

DNR 2008-000105-217

SID | (4)
2008-02-04

MHN 2008-02-19p 18 17
Jarmo Riihinen Till
Telefon 08-508 28 820

jarmo.riihinen@miljo.stockholm.se Milj6- och halsoskyddsndmnden

PARKERINGSREFORM FOR BATTRE STADSMILJO OCH
STORRE RATTVISA

Motion till Kommunstyrelsen frén Asa Romson, Zaida Catalan, Einar Herlitz, Cecilia
Obermiiller och Mats Lindqvist (samtliga mp)

Forslag till beslut

1 Godkénna forvaltningens svar pd motionen.

Gunnar Soderholm Gustaf Landahl

Sammanfattning

Asa Romson, Zaida Catalan, Einar Herlitz, Cecilia Obermiiller och Mats Lindqvist
(samtliga mp) har inkommit till Kommunstyrelsen med en motion angaende
parkeringspolitik i Stockholm. I motionen foreslas ett antal parkeringspolitiska atgarder
som bland annat syftar till att minska gatuparkeringen i innerstaden. Forfattarna av
motionen hemstéller att Kommunfullmiktige uppdrar till Kommunstyrelsen att ta fram en
overgripande parkeringspolicy enligt de foreslagna atgérderna.

Bilinnehavet hos nyinflyttade i innerstaden har successivt dkat. P4 natten &r det i
huvudsak boende som parkerar i innerstaden och det &r svart att finna lediga
parkeringsplatser pd gatumark kvills- och nattetid. Samtidigt har ménga parkeringshus en
lag beldggning nattetid. Under framst dag- och kviéllstid nyttjas parkeringsplatserna i
innerstaden ocksé av andra sdsom inkops- och besdksparkerare.

Begrénsning av besoksparkeringsutbud har anvénts som ett trafikpolitiskt medel i flera
europeiska stader. Studier indikerar att parkeringspolitiska atgérder kan anvéndas for att
minska trafiken dven i Stockholm.

I regeringens atgérdsprogram mot kvdvedioxid och mot partiklar, PM 10, ingar atgérder
inom parkeringspolitikens omrade for att minska personbilstrafiken och dka
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framkomligheten inom Stockholms kommun™ som en punkt. Fa sddana étgérder har dock
vidtagits 1 Stockholm. Miljoforvaltningen anser att atgérder for att minska biltrafiken i
innerstaden bor inga i den parkeringsstrategi som Trafikkontoret fatt medel att utarbeta.

Bakgrund

Asa Romson, Zaida Catalan, Einar Herlitz, Cecilia Obermiiller och Mats Lindqvist
(samtliga mp) har inkommit till Kommunstyrelsen med en motion (se bilaga 1) angédende
parkeringspolitik i Stockholm. I motionen framfors bland annat att gatuparkering ar
subventionerad i staden och att detta bland annat leder till att manga véljer att parkera pa
gatan i stillet for i garage eller pa tomtmark. Detta ger, enligt forfattarna till motionen,
samre stadsbild och 6kade trafikvolymer.

I motionen foreslas ett antal parkeringspolitiska atgarder som bland annat syftar till att
minska gatuparkeringen i innerstaden. Forfattarna av motionen hemstaller att
Kommunfullméktige uppdrar till Kommunstyrelsen att ta fram en dvergripande
parkeringspolicy enligt de foreslagna atgérderna.

PARKERINGSSITUATIONEN | STOCKHOLM

I innerstaden finns drygt 100 000 parkeringsplatser, varav 32 500 ar beldgna pa gatumark
medan ungefar lika ménga finns pa tomtmark respektive i garage. Stockholms stad har
genom Trafikkontoret och Stockholm Parkering ansvaret for kontrollen av cirka hélften
av parkeringsplatserna. Ovriga parkeringsplatser har staden ingen radighet 6ver da dessa
framst bestar av privata parkeringsanldggningar dgda av Carpark, Parkaden AB, Europark
med flera.

Bilinnehavet hos nyinflyttade i innerstaden har successivt dkat fran 0,47 till 0,75 bilar/lgh
mellan 1970-talet och 1990-talet. Nu berdknas boende i innerstaden ha mellan 70 000 och
80 000 bilar som behdver parkeringsplats.

For den som har ett boendeparkeringstillstdnd kostar parkering pa gatumark 600 kr per
manad frn den 1 januari. Tillstandet géller for ett visst omrade. Det finns sex olika
boendeparkeringsomraden i innerstaden. Miljobilar &r befriade frén
boendeparkeringsavgiften.

P& natten ar det i huvudsak boende som parkerar i innerstaden. Enligt en studie som
Trafikkontoret gjort pA malmarna kvéllstid var 140 platser av 1 550 lediga. Samtidigt stod
125 fordon felparkerade. Detta indikerar att det dr svart att finna lediga parkeringsplatser
pa gatumark kvills- och nattetid. Samtidigt har ménga parkeringshus en 1ag beldggning
nattetid.

Trafikkontoret har som mal att f4 boendeparkering att i storre utstrackning ske pé
tomtmark (gérna i garage) och har av den anledningen forsokt forma fastighetsdgarna att
sdtta lagre avgifter pa sina parkeringsplatser sa att de blir attraktivare dven for boende.
Detta har emellertid &nnu inte skett med négon storre framgang.
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Parkeringsplatserna i innerstaden nyttjas ocksé av andra &n boende — bland annat
sysselsatta, kunder och besdkande. Fore inforandet av tringselavgifter berdknades 50 000
— 60 000 personer ha bilpendlat dagligen till arbetsplats i innerstaden. Det &r oklart hur
manga som fortfarande gor det efter inforandet av tringselavgifter. Efter inforandet av
trangselavgifter passerar drygt 400 000 fordon varje dag Stockholms innerstadssnitt vilket
innebér drygt 200 000 fordon i vardera riktning. Uppskattningsvis behdver drygt 100 000
av dessa bilar parkeras nagonstans i innerstaden under nagon tid av dygnet.

PARKERINGSPOLITIK SOM TRAFIKPOLITISKT MEDEL

Begrénsningar av parkeringsutbud har anvénts som ett trafikpolitiskt medel i flera
europeiska stader. I Kopenhamn minskades under 1990-talet antalet parkeringsplatser pa
gatan med cirka 10 procent. Biltrafiken i innerstaden minskade vilket har bedomts delvis
bero delvis pa det minskade parkeringsutbudet. Aven i Ziirich har antalet
parkeringsplatser begrinsats med syfte att minska biltrafiken i innerstaden.

Enligt styrmedelsutredningen, utford av Stockholms lans landsting 1999, bedémdes att
trafiken i Stockholms innerstad skulle kunna reduceras med cirka fyra procent med en
verkligt restriktiv parkeringspolitik. Detta avsag bland annat en fordubbling av
parkeringsavgifterna.

I en annan studie utford av Inregia ar 2003, p& uppdrag av lansstyrelsen, framgér att
priselasticiteten for parkeringsavgifter dr -0,1. Detta innebér att en generell avgiftshdjning
pa 100 procent skulle minska trafikarbetet med 10 procent.

I lansstyrelsens forslag till atgardsprogram for att klara miljokvalitetsnormerna for
kvivedioxid respektive partiklar, PM 10, ingdr parkeringspolitiska atgéirder. Aven i
regeringens atgirdsprogram mot ndmnda luftféroreningar ingér atgiarder inom
parkeringspolitikens omrade for att minska personbilstrafiken och 6ka framkomligheten
inom Stockholms kommun” som en punkt.

Forvaltningens synpunkter

Utbudet av parkeringsplatser och priset pd parkering ar tva faktorer som paverkar val av
fardmedel vid lokala resor. Det gor, enligt Miljoforvaltningens mening,
parkeringspolitiska atgérder till ett mojligt instrument for att minska trafikens
miljopaverkan i Stockholm. Parkeringspolitiska atgérder ingar ocksd, som ndmnts ovan, i
regeringens atgirdsprogram mot kvivedioxid och mot partiklar.

Staden har vidtagit vissa atgarder inom parkeringspolitikens omrade — bland annat har
avgiften for boendeparkering hdjts med 100 kronor per ménad vid senaste arsskiftet. Men
Miljoforvaltningen anser att fler parkeringspolitiska atgiarder bor kunna vidtas och menar
att det ar angelédget att sddana atgarder utreds nirmare for att bedoma vilka
parkeringspolitiska styrmedel som kan vara limpliga att genomfora i Stockholm.
Forvaltningen har ocksa pa tillsynsmdten med trafikkontoret pdmint kontoret om dess
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ansvar att se 6ver parkeringspolitiken enligt regeringens atgérdsprogram. Kontoret har
dock @nnu inte planerat att genomfora ndgon sadan studie. Trafikkontoret har i arets
budget fatt medel for att utarbeta en parkeringsstrategi. Miljoforvaltningen menar att
atgarder for att minska biltrafiken i innerstaden och darmed forbéttra stadsmiljon bor inga
1 parkeringsstrategin.

Miljoforvaltningen menar att boendeparkering bor prioriteras framfor arbets-, inkdps- och
besoksparkering. De cirka 100 000 parkeringsplatser som finns i innerstaden bor ricka for
invanarnas parkeringsbehov — &ven om man beaktar att befolkningen bedéms 6ka och att
vissa parkeringsplatser nyttjas av andra dn boende. Att det i nulédget &r svért att hitta
parkeringsplatser beror inte fraimst pé att det totala antalet platser ar for litet utan pa att
platserna i garage och pa tomtmark inte anvénds effektivt. Forvaltningen anser darfor att
det vore bra om fler parkerade bilar skulle foras frdn gatumark till tomtmark, vilket skulle
skapa méjligheter att 6ka framkomligheten pa gatorna och att forbittra stadsmiljén. Aven
sOktrafiken, vilken forvaltningen for Gvrigt bedomer vara relativt liten i férhallande till
det totala trafikarbetet, skulle minska med fler parkeringsplatser i garage och pé
tomtmark. For att dstadkomma ett effektivare nyttjande av platserna i garage och pa
tomtmark behdver bland annat prisskillnaden mellan parkering i garage och
gatuparkering minska.

Miljoforvaltningen foreslar att &ven parkeringsavgifterna i innerstaden ses 6ver med syfte
att minska biltrafiken. Detta bor kunna behandlas i den parkeringsstrategi som
Trafikkontoret ska ta fram.

Slut

Bilagor

Bilaga 1 ”Parkeringsreform for battre stadsmiljo och storre réttvisa.” Skrivelse till
Kommunstyrelsen frin Asa Romson, Zaida Catalan, Einar Herlitz, Cecilia

Obermiiller och Mats Lindqvist (samtliga mp).



