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Remiss fran Kommunstyrelsen.

Forslag till beslut
1 Godkénna forvaltningens yttrande som svar pa remissen.

2 Justera drendet omedelbart.

Gunnar Soderholm Gustaf Landahl

Sammanfatining

Vigverket har till Stockholms stad remitterat en redovisning om mdjliga atgérder for att
minska partikelemissionerna och slitage och uppvirvling fran végtrafiken.
Kommunstyrelsen har sént drendet till bland andra Miljo- och hilsoskyddsndmnden for
yttrande senast den 14 juni 2007.

Forvaltningen instdmmer i beddmningen att det &r viktigast med atgérder som péverkar
dubbdicksslitaget. Vigverkets redovisning visar ocksa att en minskning av
dubbdicksanvéindningen inte skulle ge nagra storre negativa effekter pa trafiksékerhet
eller framkomlighet. Forvaltningen anser dérfor att det 4r mycket positivt att Vigverket
foreslar att en beredskap och mojlighet ska finnas att minska anvéndningen av dubbdéck i
tatort.
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Utredningen visar att hastigheter har betydelse for sévil bildning som spridning av
partiklar. Milj6forvaltningen efterlyser darfor ytterligare studier av hur sinkta hastigheter
kan anvéindas for att minska partikelhalterna.

Bakgrund

Regeringen har gett Vagverket i uppdrag att i samrad med Naturvardsverket och Sveriges
Kommuner och Landsting utreda mojliga atgérder for att minska partikelemissionerna
fran slitage och uppvirvling fran vigtrafiken.

Vigverket har utrett drendet och skickat sin redovisning till Stockholms stad for
synpunkter. Kommunstyrelsen har remitterat drendet till Trafikndmnden, Milj6- och
hilsoskyddsndmnden, Exploateringsndmnden och Stadsbyggnadsndmnden for yttrande
senast den 14 juni 2007.

MILJOKVALITETSNORMER FOR PM 10

Sedan 2001 finns det en miljokvalitetsnorm som reglerar de hogsta tillatna PM 10-
halterna i luften, det vill siga massan av alla partiklar mindre d&n 10 mikrometer i
diameter. Arsmedelvirdet 40 mikrogram/m’ far inte Gverskridas, och dygnsmedelvirdet
pa 50 mikrogram/m’ far 6verskridas hogst 35 ganger per ar (en fordandring av EU:s
partikeldirektiv har diskuterats men i nuldget foreslds ingen éndring).
Miljokvalitetsnormen for PM 10 6verskrids i flera svenska titorter — bland annat pa flera
gator i Stockholm.

Enligt Miljobalken ska myndigheter och kommuner sdkerstilla att miljokvalitetsnormer
uppfylls. Regeringen faststillde den 9 december 2004 ett atgardsprogram for att minska
halterna av PM 10 i Stockholm. I programmet ingick foljande atgérder:

1) informera om konsekvenserna av hoga partikelhalter och de negativa effekterna av
dubbdicksanvindning

2) éatgarder inom parkeringspolitikens omrade for att minska personbilstrafiken och 6ka
framkomligheten inom Stockholms kommun

3) éatgérder vad giller de parkeringsavgifter som tillimpas vid myndigheters och
kommuners arbetsplatser i Stockholms lin, for att minska personbilstrafiken

4) atgidrder for att minska halterna av partiklar i de delar av vignatet dér det finns risk
for extremt hdga halter

5) éatgérder for att 6ka kunskaperna om olika beldggningsmaterials bendgenhet att bilda
PM 10 samt hur halkbekdmpning med tvéttad stenkross och olika metoder for
barmarksrenhallning paverkar halterna av PM10

6) atgirder for att 6ka kunskaperna om bidrag till PM 10-halterna fran fartyg,
arbetsmaskiner och smaskalig vedeldning.
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Alla dessa atgarder har inte genomforts. I en lagesrapport till regeringen hosten 2006
skrev lénsstyrelsen att ménga av de atgirder som genomfors i Stockholm varit av
karaktdren kunskapsuppbyggnad och forsoksverksamhet. Féa av atgérderna var av mer
praktiskt operativ natur, menade lansstyrelsen.

I propositionen "Moderna transporter 2005/06:160" skrevs att "Utslédppen av
luftfororeningar fran végtrafiken har minskat kraftigt. Fortsatta utslappsminskningar ér
dock nodvéndiga for att nd uppsatta delmal och miljokvalitetsnormer for partiklar och
kvévedioxid". I propositionen angavs ocksa att regeringen avsag att ge Végverket i
uppdrag att utreda mojliga atgérder for att minska partikelemissionerna fran
dubbdicksanvéindning och vighallning.

Regeringen gav ocksa den 21 juni 2006 Végverket i uppdrag att, i samrad med
Naturvérdsverket och Sveriges kommuner och landsting, utreda mojliga atgérder for att
minska partikelemissionerna frén slitage och uppvirvling fran vigtrafiken.

VAGVERKETS REDOVISNING

Efter att ha fatt ovanndmnda uppdrag har Vigverket utrett mojliga atgirder for att minska
partikelemissioner och spridning av partiklar (inledning och sammanfattning av
redovisningen bifogas och rapporten i sin helhet finns p&d webbsidan
http://www.vv.se/filer/1601/regeringsuppdrag_slitagepartiklar.pdf).

Vigverket har fokuserat sin redovisning pa atgarder med betydande potential att minska
partikelhalterna. De atgardstyper som bedoms ha sddan effekt ar:

o Atgirder som paverkar dubbdicksslitage

e Atgirder som paverkar trafikens hastighet och méingd.
e Sandens kvalitet och mingd.

¢ Dammbindning.

Det finns dadrutover atgarder som Vigverket bedomer ha mindre potential att minska
partikelhalter. Atgirder som handlar om vigbeldggning #r i stort sett redan genomforda.
Aven niir det giller viigrengoring bedémer Vigverket att potentialen &r liten.

Den enskilt viktigaste atgdrdsmdjligheten &r minskning av dubbdécksslitaget, skriver
Vigverket. Detta innebir frimst minskning av antalet dubbdéack. Vagverket menar darfor
att det bor finnas beredskap och mdjlighet att infora avgifter pa dubbdéck. Vagverket
skriver ocksa att ”Regeringen bor snarast initiera att forutsittningar skapas for inforande
av ett sadant styrmedel”.

Vigverket menar att trafiksdkerhetskonsekvenser av en minskning av dubbdécksandelen
ar vél utredda. Végverket bedomer att risken for 6kad dodlighet pa grund av 6kad
anvindning av dubbfria vinterddck i Mellansverige dr mycket liten. Vagverket menar
ocksé att trafiksidkerheten inte bor pdverkas mer 4n marginellt av de framforda

SID 3 (4)



TIANSTEUTLATANDE
DNR 2007-003216-217

mdjligheterna att minska partikelemissionerna. Framkomligheten kan paverkas negativt
for enskilda trafikanter, men eftersom en viss andel av trafikarbetet fortfarande bor ske
med dubbdick bedomer Vigverket problemet vara relativt litet.

Enligt utredningen minskar végslitaget vid ldgre hastigheter. Minskningar sker éven vid
hastighetssinkningar frin 50 km/h till 30 km/h. Aven spridningen av partiklar minskar
vid lagre hastigheter.

Vigverket har haft som tilldggsuppdrag att utreda Stockholms stads forslag om att ha mer
flexibel tidsbegransning for dubbdick. Vagverkets svar ingar som en bilaga till
utredningen. Vagverket svarar att nuvarande tidsbegransning for dubbdéick ar lamplig,
bade frén trafiksdkerhets- och vaghéllningssynpunkt.

Foérvaltningens synpunkter

Miljoforvaltningen anser att redovisningen sammanfattar problembilden och tinkbara
atgirder pa ett riktigt sitt.

Forvaltningen instimmer i bedomningen att det ér viktigast med atgérder som paverkar
dubbdicksslitaget. Vigverkets redovisning visar ocksa att en minskning av
dubbdicksanvéndningen inte skulle ge ndgra storre negativa effekter pa trafiksékerhet
eller framkomlighet. Forvaltningen anser darfor att det &r mycket positivt att Vagverket
foreslar att en beredskap och mojlighet ska finnas att minska anvéndningen av dubbdack i
tatort.

Vigverket skriver i utredningen att fordonens hastigheter paverkar sévil bildning som
spridning av partiklar. Det saknas dock kvantitativ kunskap om hur hastigheter paverkar
partikelbildningen. Miljoforvaltningen menar att dessa kunskapsbrister motiverar
ytterligare studier av hur sinkta hastigheter kan anvindas for att minska partikelhalterna.

Slut

Bilagor

Bilaga 1 »Atgirder for att minska emissionerna av partiklar fran slitage och
uppvirvling fran végtrafiken”. Inledning och sammanfattning.
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