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Bakgrund

Anda sedan slutet pa 1800-talet har Stock-
holmsregionen stadigt vuxit och utvecklats.
Utvecklingen har dock inte varit jimn utan
stagnation och tillbakagang har varvats med
perioder av snabb tillvixt. Den ldngsiktiga
trenden dr dock entydig och pekar pa fortsatt
tillvixt sa lange som Stockholm kan vara in-
ternationellt konkurrenskraftig pa en allt mer
globaliserad marknad. Stockholmsregionen
spelar ocksé en betydelsefull roll som ekono-
misk motor och som finansidr av offentliga
tjdnster over hela landet.

En stadig befolkningsutveckling tillsam-
mans med en dver tiden stark ekonomisk
utveckling medfor att efterfragan pa trans-
porter bade pa vég och spér dkar snabbare dn
motsvarande utbyggnad av infrastrukturen.
Utbyggnad av tunnelbanan och Essingeleden
var del av en betydelsefull strategi for tillvaxt
under de sa kallade Rekordaren under femtio-
och sextiotalet. Dennisdverenskommelsen for
utbyggnad av regionens infrastruktur 1992

- 2006 kom trettio ar senare men har endast
delvis kunnat genomforas.

Den regionala utvecklingsplanen som antogs
av Stockholms ldns landsting i maj 2002
pekar pa vikten av att hdlla samman regio-
nen. Utan forbéttrade kommunikationer finns
risken att regionen delas i tva separata halvor
och den ekonomiska konkurrensfordelen av
en stor sammanhallen region kan da inte till
fullo utnyttjas.

Stockholms stad har i sin planering uppmirk-
sammat de miljoproblem som fororsakas av
den vixande trafiken och dérfor fattat beslut
om att pa forsok infora vagavgifter som ska
minska trafiken 1 innerstaden och forbéttra
bussarnas framkomlighet.

Vigverkets nationella plan for vagtransport-
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systemet 2004-2015 pekar pa behovet av en
ny forbindelse 6ver Saltsjo-Malarsnittet. I
planen finns den inlagd med medelstilldel-
ning frdn 2012. En forstudie som inleder
Vigverkets planeringsprocess genomfordes
under 2001. Baserat pa denna och lénstyrel-
sens yttrande over forstudien beslot Vigver-
ket att genomfora foreliggande vigutredning.
Forstudien och vigutredningen utgdr de
inledande skedena i1 Véagverkets planerings-
process dir allménna intressen vags mot
varandra. | senare skeden, arbetsplan och
bygghandling gors avvidgningar mot enskilda
intressen samt tas fram ritningar och andra
dokument som underlag for upphandling och
genomforande.

Tidigare utredningar

Tanken pa nya forbindelser dver Saltsjo-
Malarsnittet dr inte ny utan har figurerat i
samtliga regionplaner for ldnet. I samband
med Dennisdverenskommelsen gjordes en
utredning av mojliga alternativ for en kring-
fartsled, Yttre Tvirleden. Arbetet drevs sa
langt som till arbetsplan for delen Kungens
Kurva — Bergslagsplan och for delen Hjulsta
till Haggvik. P& den mellanliggande strackan
Bergslagsplan — Hjulsta gjordes en bearbet-
ning av forslag bade i ytldge och i tunnel.
De foreslagna 16sningarna innebar att leden
huvudsakligen lades i tunnel med broar 6ver
maélarpassagerna i anslutning till Kungshatt
och 6ver Lambarfjarden. Pa delen mellan
Hjulsta och Héggvik foreslogs ytlage medan
delen mellan Bergslagsplan och Hjulsta
skulle kunna utnyttja befintligt vigreservat
alternativt laggas i tunnel. Nar Dennis-
overenskommelsen uppldstes 1997 dndrades
forutsattningarna for finansiering och arbets-
planerna faststélldes inte.

Overgéngsreglerna i den nya miljobalken
innebér att Viagverkets hela planeringspro-
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cess maste tillimpas pa projekt som inte fast-
stdllts 1 arbetsplan eller har av lansstyrelsen
godkédnd miljokonsekvensbeskrivning.

For nord-sydliga forbindelser inleddes déarfor
en ny planeringsprocess med forstudie.
Forstudien har till syfte att undersoka alla
mojliga alternativ, 4ven de som inte resulterar
1 vagutbyggnader. Forstudiens slutsats var att
vagutbyggnad maste utredas vidare dir en
del av 16sningen kan utgdras av vigavgifter
och utokad kollektivtrafik.

Linsstyrelsen beslot att vigen innebér bety-
dande miljopéverkan. Lansstyrelsen angav
ocksé 1 sitt yttrade over forstudien att en
tillimpning av Végverkets fyrstegsprincip
kréver en mer ingédende behandling av andra
alternativ 4n de vigutbyggnadsalternativ som
forstudien forordar ska ingd i en fortsatt viag-
utredning. Fyrstegsprincipen inférdes 2002 1
Vigverkets planeringsprocess och innebér att
dven andra atgédrder dn vdgutbyggnad maste
provas.

Malet for vdgutredningen é&r att finna den 10s-
ning som sammantaget svarar mot de dver-
gripande mélen och att finna den vigkorridor
eller kombination av atgarder som bist 16ser
uppgiften att:

* knyta samman de norra och sodra
lansdelarna och gora det mdjligt att
fardas mellan dessa utan att belasta
Stockholms centrala delar

+ skapa en forbifart for langdistant
trafik

» forbattra framkomligheten pa infarts-
lederna

+ forbéattra mojligheterna att genom utjam-
nad tillgdnglighet fa en gemensam arbets-
och bostadsmarknad for hela regionen

*  mojliggora en flerkdrning region

» ge forutsittningar for utveckling i en
region med stark tillvéxt

Forutom projektmalen ska végutredningen
ocksa ta hénsyn till nationella och regionala
mal.
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Vigverkets stillningstagande till fortsatt
arbete med utgangspunkt fran forstudien
anger tre mojliga vigkorridorer, Brommagre-
nen, Alstensleden och Forbifart Stockholm.
Brommagrenen avfordes fran utredningen
efter den forsta samrddsomgangen da den
inte bedomdes kunna uppfylla projektmalen
och inte heller har ndgra miljoméssiga forde-
lar som skulle kunna uppvéga dvriga brister.
Alstensleden utvecklades i processen till ett
alternativ som var s pass skilt frdn de andra
att det fick ett eget namn Diagonal Ulvsunda.
Det var dirmed mojligt att ocksa avfora
Alstensleden fran fortsatt utredning eftersom
den visade sig ge simre maluppfyllelse dn
Diagonal Ulvsunda, ge en tekniskt sett simre
16sning och inte medfora ndgra miljomissiga
fordelar.

For att svara upp mot fyrstegsprincipen
pagick parallellt med detta arbete forsok att
formulera ett alternativ som inte skulle be-
hova innebéra lika omfattande vagutbyggna-
der men dnda ge en acceptabel uppfyllelse av
projektmaélen. I samarbete med Stockholms
lans landsting initierades en studie av effek-
terna av utokade satsningar pd kollektivtrafik.
En studie av mojliga effekter av vigavgifter
genomfordes ocksé. Baserat pd dessa och
liknande studier samt erfarenheter fran stader
med vigavgifter skisserades ett alternativ,
Kombinationsalternativet. Det omfattar
vagforbéttringar 1 nord-sydaxeln Séderleden
- Klarastrandsleden — Huvudstaleden samt

en ny pendeltigslinje Alvsjo — Higgvik och
kvalitetshdjningar inom det befintliga kol-
lektivtrafiksystemet. En forutsattning for
Kombinationsalternativet ar att vigavgifter
anvénds for att ddmpa och styra biltrafiken sa
att en godtagbar framkomlighet kan uppnas.

Vigutredningen omfattar saledes tre alterna-
tiv: Forbifart Stockholm, Diagonal Ulvsunda
och Kombinationsalternativet. Nollalterna-
tivet @r ett referensalternativ som innebér

att alla investeringar genomfors enligt den
regionala utvecklingsplanen férutom nya
vigforbindelser 1 Saltsj6-Mailarsnittet.

Alla alternativ har utvarderats jambordigt
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avseende mojligheterna att nd projektmalen.
Denna utvérdering visar att Kombinations-
alternativet delvis uppfyller framkomlig-
hetsmélen men att konstruktionen med
vigavgifter motverkar tillgdnglighetsmalen.
Nollalternativet innehéller 1 sig betydande
investeringar i kollektivtrafiken. Ytterligare
forbattringar 1 Kombinationsalternativet
formar inte ge den tillgédnglighetsokning som
skulle kunna kompensera for de bilresor som
inte blir av pd grund av vigavgifterna.

Eftersom Kombinationsalternativet redan 1
den dvergripande analysen inte bedoms ge
tillracklig maluppfyllelse har vigutredningen
att ta stillning till ifall det har sidana andra
fortjanster att det kan kompensera bristande
maluppfyllelse. Bedomningen ar att forsla-
gets fortjdnster inom miljo och trafiksidkerhet
anda inte uppvéger den forsimrade tillgdng-
ligheten. Végutredningen har darfor inte
funnit det angeldget att utreda Kombinations-
alternativet djupare.

De foreslagna végkorridorerna har bearbetats
for att ge mer detaljerat underlag till miljo-
konsekvensbeskrivningen och Vigverkets
stdllningstagande.

Foreliggande utredning

Utredningsarbetet har tagit tillvara tidigare
kunskap som finns for ett av alternativen,
Forbifart Stockholm. Manga av de resone-
mang som forts 1 tidigare sammanhang géller
dven idag. Samtidigt konstateras att lagstift-
ning, varderingar och tekniska mojligheter
fordndrats de senaste tio dren. Vagutred-
ningen far darfor inte vara last av tidigare
stdllningstaganden.

For bada viagutbyggnadsalternativen har
ambitionen varit att pa en till utrednings-
skedet anpassad niva utforma dessa sa vil
som mojligt utifran dess olika forutsattningar.
Motsvarande ambition finns ocksa for Kom-
binationsalternativet &ven om det av redo-
gjorda skil inte ar lika vl studerat.

Syftet med foreliggande viagutredning ar att
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den ska utgdra underlag for val av korridor
och vigteknisk standard. Den grundar sig pé
tidigare genomford forstudie och den utred-
ningsprocess som har inkluderat framtagande
av alternativ, samrdd med myndigheter,
kommuner och allménhet samt anpassning
av forslagen med hénsyn till konsekvenser
for miljon och synpunkter frén samraden. I
miljokonsekvensbeskrivningen som ingar

1 vdgutredningen men kan lésas fristdende
redovisas mer i detalj pa vilka punkter denna
anpassning skett.

Vigutredningen inleds med att ge bakgrund
och en beskrivning av forutsiattningarna.
Denna del ar allmén och betonar inte skillna-
der mellan korridorer.

En genomgang av fyrstegsprincipen motive-
rar varfor Kombinationsalternativet tas med
1 vdgutredningen. Kombinationsalternativet
beskrivs och vérderas utifrdn projektmalen.
Svagheten i alternativet konstateras ligga i
att utbyggnaden av kollektivtrafiken inte ger
nojaktiga tillgdnglighetsforbattringar. Styr-
kan 1 Kombinationsalternativet ligger 1 att
framkomlighetsmélen kan nés samtidigt som
miljon blir bittre dn 1 vriga alternativ.

Antalet végalternativ har successivt reduce-
rats 1 en urvalsprocess som resulterat i att tva
korridorer, Forbifart Stockholm och Diagonal
Ulvsunda befunnits mest lampliga for att
uppfylla &andamélet med en ny nord-sydlig
forbindelse. Dessa végalternativ beskrivs dir-
for detaljerat samt vald standard diskuteras.

Konsekvenserna av de tvd vigalternativen
visas sedan. Dér sker jimforelsen mellan al-
ternativen for varje aspekt av méluppfyllelse,
miljopéverkan och teknik/ekonomi.

Konsekvenserna sammanfattas i en utvérde-
ring som omfattar Nollalternativet, Kombi-
natonsalternativet, Forbifart Stockholm och
Diagonal Ulvsunda. Slutligen visas hur det
fortsatta arbetet dr tankt att bedrivas. Till
vigutredningen hor ocksa en samradsredo-
gorelse som redogor for hur myndigheters,
organisationers och allmédnhetens synpunkter
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tillvaratagits och beaktats i vigutredningen
samt hur samrdden genomforts.

Viglagen foreskriver att en vigutredning
ocksa ska innehalla en miljokonsekvensbe-
skrivning. Denna aterfinns som en bilaga till
vagutredningen. Som bilagor aterfinns ocksa
tekniskt material 1 form av ritningar samt en
broschyr som allmént beskriver paverkan
under byggtiden.

Vagteknisk standard —
trafiksakerhet —
trafikutveckling

Vigverket har sedan 1996 ett samlat ansvar
for vigtransportsystemets miljopdverkan,
trafiksékerhet, tillgédnglighet, framkomlighet
och effektivitet. En utokning av védgkapacitet
over Saltsjo-Milarsnittet innebér att fram-
komligheten 6kar och dédrmed effektiviteten
transportsystemet. Samtidigt okar ocksa det
totala bilresandet vilket dr negativt ur miljo-
synpunkt.

Idag har trafiksystemet ménga brister. Es-
singeleden har utformats for 70 km/tim
vilket dr en lag standard med hinsyn till dess
trafikuppgift som en del av det transeurope-
iska transportnitverket. Trafiksédkerheten pa
huvudvégnitet ar inte sd hog som ar dnsk-
vart. En bidragande orsak é&r att trangseln

ger upphov till ménga upphinnandeolyckor i
framforallt trafikplatser och korsningar. Den
stora koncentrationen av trafik till nagra fa
leder gor att miljokvalitetsnormer 6verskrids.
Trafiklederna utgor kraftiga barriérer och
kan endast korsas av gaende och cyklande 1
sdrskilda planskildheter som ligger langt fran
varandra.

Biltrafikprognoser har gjorts for alla utred-
ningsalternativ samt for Nollalternativet. Till
grund for prognoserna har legat de antagan-
den om ekonomisk utveckling, befolknings-
tillviaxt och bebyggelsestruktur som tagits
fram i den regionala utvecklingsplanen. Detta
scenario innebdr en stark ekonomisk utveck-
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ling som innebir att hushéllens disponibla
inkomst véxer med tva procent per dr och att
kostnaden for att anvdnda bil inte 6kar mer
an kostnaden for annan konsumtion. Av den
trafikokning pa 40 % som forutspds fram till
ar 2015 beror hilften pa befolkningstillvixt
och Ovrigt pa att hushéllens forbittrade eko-
nomi ger Okat bildgande och bilanvéndning.
Trafiktillvixten blir storst i alternativ For-
bifart Stockholm, ndgot mindre i Diagonal
Ulvsunda och minst i Kombinationsalternati-
vet. Kombinationsalternativet ger den hogsta
andelen kollektivtrafikresenérer.

For vagutbyggnadsalternativen forordas tun-
nellosningar 1 stor utstrackning. For For-
bifart Stockholm motiveras det av hinsyn
till framforallt miljointressen pd Lovon och
Jarvafiltet. For Diagonal Ulvsunda skulle
ytlosningar innebédra stora ingrepp 1 befint-
lig bebyggelse. Det visar sig ocksé svart att
bygga ut befintliga leder och ge dessa en ny
funktion och motorvagsstandard eftersom da-
gens leder behdvs som viktiga ldnkar mellan
motorvagar och huvudgator.

Trafikprognoserna visar att tunnlarna bor
byggas med tre korfilt i vardera riktningen.
Det dr mer &n vad som fOrutsatts i tidigare
utredningar men &r en foljd av den forvin-
tade trafiktillvixten. Valet av standard tar
ocksa hansyn till att marginalkostnaden for
att utoka fran fyra till sex korfélt nér tun-
neln byggs ér relativt liten. Det motsatta,
att bredda en tidigare anlagd tunnel later sig
inte gdras med annat &n att alla installatio-
ner maste bytas och tunneln stingas medan
arbetena pagér vilket ger hoga bygg- och
trafikantkostnader.

Vagkorridorer

Flera olika korridorer har studerats, se karta
pa foregdende sida. Vigutredningen behand-
lar tre alternativ forutom Nollalternativet.
Nollalternativet ar ett referensalternativ som
innebdér att alla investeringar genomfors en-
ligt den regionala utvecklingsplanen forutom



SAMMANFATTNING UTSTALLELSEVERSION JUNI 2005

—

¥ ::;‘-1-'5‘:_-.'
. Forbifart’ . i ﬂ
Stockholm ) e T8 S g s
e ; et A g e Sl agohal;
- . v ; Ultstin d}a-.-;‘fi.,, £

W

gkt Tank L
,H:;_mlji_na;iuns-.“"
24 a!tefﬁﬂatiu_etm 1-‘ -
E § ' - F L ¥l

Fa Y

F

Vigutredningens tvd vigutbyggnadsalternativ, Forbifart Stockholm och Diagonal Ulvsunda, samt Kombina-
tionsalternativet som inkluderar vigutbyggnader kombinerat med vigavgifter och utbyggd kollektivtrafik t.ex. en
pendeltagstunnel mellan Alvsjé och Higgvik.
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nya vagforbindelser i Saltsjo-Malarsnittet. I
Nollalternativet ar strickan mellan Kungens
Kurva och Héiggvik cirka 28 200 m.

Forbifart Stockholm har mycket gemensamt
med den tidigare Visterleden men dr nu i
huvudsak en tunnellosning med trafikplatser
vid Kungens Kurva, Lovon, Bergslagsplan,
Lunda, Hjulsta och Haggvik. Leden blir
endast synlig pa tre strickor, nimligen vid
bro over Lambarfjdrden norr om Lovon,

dér Milarbanan och E 18 korsas vid Hjulsta
samt ndra Akalla vid anslutningen till E 4 1
norr. Strickan mellan Kungens Kurva och
Haggvik ar 20 700 m och den ldgsta punk-
ten dr under Kungshatt dar tunneln ligger 60
meter under Milarens vattenyta. Over Lam-
barfjarden finns flera varianter beroende pa
vilken brotyp och vilken seglingsfri hjd som
kommer att krdvas. Vigutredningen har tagit
stillning for ett hogre alternativ som medger
att befintliga farleder utnyttjas for sjotran-
sporter.

Diagonal Ulvsunda forlaggs ocksd huvud-
sakligen i tva tunnelrér med tre korfalt 1
vardera. Forutom att koppla samman regio-
nens s0dra och norra delar ger Diagonalen en
koppling mellan de nordvéstra och syddstra
delarna av Stockholmsomradet. Alternati-
vet utgar frin Kungens Kurva. Nuvarande

E 4/E 20 breddas till trafikplats Véstertorp
varifrén leden fortsétter i tunnel. Av- och
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pafartsramper kopplas ocksa till Sodra Lén-
ken. Fran kopplingen med E 4/E 20 i soder
fortsdtter Diagonal Ulvsunda i tunnel under
Milaren. Forutom vid anslutningspunkterna
till E 4 blir Diagonal Ulvsunda endast synlig
1 Ulvsunda industriomrade, déir den forldggs
nedsédnkt pa en stricka av knappt en kilome-
ter. Genom Ulvsunda finns tva varianter, en
viéstlig som foljer nuvarande Ulvsundavigen
och en 6stlig som innebér att den nuvarande
Ulvsundavégen kan bibehélla sin funk-

tion. Trafikplatserna Vistertorp och Nyboda
kompletteras, nya trafikplatser anlédggs vid
Ulvsundaplan (ej fullstindig), vid Ulvsunda
industriomrade, vid Enk&pingsvigen och vid
E 4 norr om Kista. Ramper ansluter ocksé
frdn huvudtunneln till Ulvsundavigen norrut
vid Solvalla. E 4/E 20 fran Kungens Kurva
till anslutningen av Diagonal Ulvsunda vid
trafikplats Véstertorp breddas till fyra kor-
falt i vardera riktning. P4 motsvarande sitt
breddas E 4 mellan trafikplatserna Kista och
Haggvik. Strickan mellan Kungens Kurva
och Higgvik dr 22 600 m och den ligsta
punkten dr under Oxhalsdjupet dér tunneln
ligger 63 m under Mélarens vattenyta.

Kombinationsalternativet r ett alternativ
utvecklat ur fyrstegsprincipen dér en mattlig
utbyggnad av befintligt vignét dr kombinerat
med vigavgifter och en extra kvalitetssats-
ning pé kollektivtrafiksystemet inklusive

Basfakta alternativ Forbifart Diagonal Kombinations-
Stockholm Ulvsunda alternativ

Vé&glangd Kungens Kurva - Haggvik | 20,7 km 22,6 km 28,4 km

Tunnellangd 16,0 km 13,6 km 20,0 km!

Ramplangder 11,3 km 15,0 km -

Antal korfalt 6 6 -

Byggkostnad 18-20 miljarder kr | 17-19 miljarder kr | 22-32 miljarder kr

Resande fm maxtimme S-M snitt 112 000 personer | 112 000 personer | 108 000 personer

Totalt trafikarbete bil 1an 38 miljoner 38 miljoner 34 miljoner
fordonskm/dygn fordonskm/dygn fordonskm/dygn

Totalt trafikarbete bil innerstad 3,8 miljoner 3,7 miljoner 3,5 miljoner
fordonskm/dygn fordonskm/dygn fordonskm/dygn

! Inkluderar pendeltigstunneln mellan Alvsjé och Higgvik samt Huvudstatunneln.
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Basfakta for alternativen
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en ny pendeltdgstunnel mellan Alvsjd och
Higgvik med bytespunkter vid Ornsberg,
Alvik, Sundbyberg och Kista. Klarastrand-
sleden byggs ut till fyra korfalt och kopplas
till Huvudstaleden i tunnel. Huvudstaleden
ges ocksa anslutningar till E 4 och kopplas 1
sin norra dnde till en bro dver Billstaviken,
Tritonbron som ansluts till Ulvsundavégen.
Ulvsundavégen rustas upp till planskild stan-
dard och 70 km/tim. I Kombinationsalterna-
tivet ingar ocksé vigavgifter for att minska
tringseln. E 4/E 20 byggs ut till fyra korfalt
1 vardera riktningen fran trafikplats Nyboda
till Kungens Kurva. Strickan mellan Kung-
ens Kurva och Héggvik via Huvudstaleden
och Ulvsundavigen ar 28 400 m vilket inte
innebdr ndgon vagforkortning. Europavégar-
na bibehéller darfér samma strickning som i
Nollalternativet.

Kostnader och effektivitet

Vigutbyggnaderna omfattar en investerings-
volym pa mellan 17 — 20 miljarder kronor 1
prisldge 2003 for att f4 fram en ny trafikled.
Till det kommer drift och underhéllskost-
nader pa cirka 200 miljoner kronor per ar.
Vigutbyggnaderna i Forbifart Stockholm och
Diagonal Ulvsunda bedoms kunna pabérjas
tidigast under 2008 och védgen 6ppnas for
trafik tidigast under 2016.

Kostnaderna for Kombinationsalternativet
kan endast grovt uppskattas till mellan 22
och 32 miljarder kronor vilket dr hogre dn
for vigutbyggnadsalternativen. Kostnaderna
for att driva ett utokat kollektivtrafiksystem
berédknas bli i storleksordningen en miljard
kronor per 4r vilket skulle kunna tdckas av
intikter fran vigavgifter.

Samhéllsekonomiska berdkningar enligt Vég-
verkets effektmodeller har gjorts for vigut-
byggnadsalternativen. Genomgaende visar
analyserna att det 4r sma skillnader mellan
viagutbyggnadsalternativen men indikerar att
Forbifart Stockholm ger nagot béttre trafik-
ekonomi pa lang sikt. P4 kort sikt berdknas
Diagonal Ulvsunda vara nagot lonsammare.
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Vigutredningens sammantagna beddomning
ar att vagutbyggnadsalternativen ger ett sam-
héllsekonomiskt 6verskott.

Kombinationsalternativet dr sannolikt mindre
samhillsekonomiskt Ionsamt dn vagutbygg-
nadsalternativen dven om det fér en storre
pluspost for trafiksdkerhet och miljo. Trans-
portsystemet dr i Kombinationsalternativet
mindre effektivt an viagutbyggnadsalternati-
ven och tillgdngligheten forsdmras 1 jamfo-
relse med Nollalternativet.

Vardering av alternativens
konsekvenser

Alternativen har varderats utifran projekt-
malen och de trafikpolitiska malen. Av de
trafikpolitiska malen fingar projektmalen
upp tre av dessa, tillganglighet, transportkva-
litet och regional utveckling. Trafiksékerhet,
jamstélldhet och miljo som utgor de ovriga
trafikpolitiska mélen har darfor ocksa utvir-
derats. Vagutredningen tar inte stillning till
hur malen ska vérderas inbordes.

Béda védgutbyggnadsalternativen uppfyller
projektmaélen vél. Forbifart Stockholm ger
sammantaget nagot béttre framkomlighet &dn
alternativet Diagonal Ulvsunda och &r ocksa
bittre anpassat till den regionstruktur som
forordas. Langviga trafik gynnas bast av
Forbifart Stockholm som erbjuder en kortare
och snabbare vig 4n de andra alternativen.
Mojligheterna att knyta samman regionen
och stimulera tillvixt dr god 1 bdda végut-
byggnadsalternativen.

Kombinationsalternativet uppfyller projekt-
malen som avser tringsel och ger den bista
trafikavlastningen i Stockholms centrala
delar. For Kombinationsalternativet innebér
vigavgifterna att tillgdngligheten minskar i
alla omraden i lénet jamfort med Nollalter-
nativet, dven 1 de delar som far del av kollek-
tivtrafikinvesteringarna. Trafiksystemet blir
mindre effektivt med sammantaget langsam-
mare resor vilket hAimmar tillvixten. De nya
regionala kdrnorna gynnas inte i férhillande
till Nollalternativet. Kombinationsalternativet
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uppfyller ddrmed inte de mal som é&r satta
for projektet.

Viégutbyggnadsalternativen innebdr att
antalet doda och svért skadade i regionen
minskar med tva till fyra personer per ér.
Pé de existerande och nya nord-sydliga
forbindelserna okar antalet skadefall pa
grund av den 6kade trafiken men av-
lastningen av det dvriga vagnétet bidrar
positivt till trafiksdkerhetsmélet. Kombina-
tionsalternativet som ger de minsta trafik-
mingderna &r det alternativ som framstér
som bdst ur trafiksdkerhetssynpunkt.

For grupper utan korkort och for kollektiv-
trafikresenérer ger Kombinationsalterna-
tivet storre fordelar medan det for de som
disponerar bil ar béttre med viagutbyggna-
der.

Den jamforande miljobedomningen visar
att vad det géller luftféroreningar och
luftkvalitet &r alla alternativen béttre 4n
Nollalternativet och Kombinationsalter-
nativet r béattre d4n vigutbyggnadsalter-
nativen. Pa ldng sikt &r bedomningen att
bilarnas emmissioner minskat sa att biltra-
fikens luftfororeningar inte ar vasentligt
alternativskiljande.

Vigutbyggnadsalternativen ger avlast-
ningar pa végnétet som &r positiva ur bul-
lersynpunkt och tillfér ocksé bullerskydds-

Uppfyllelsen av respektive mdl sammanfattas i
tabellen bredvid. For projektmalen anges for res-
pektive alternativ om mdlet uppnds (ja) eller inte

(nej).
For dvriga mdl anges virderingen i forhallande
till nollalternativet i fem nivder: --, -, 0, + och ++.

-- innebdr den storsta forsdmringen i forhdllande
till nollalternativet, ++ dr den storsta forbdtt-
ringen och 0 betyder att situationen dr ofordndrad
i forhallande till nollalternativet.

Virderingen kan anvindas till att jadmfora de olika
alternativens konsekvenser for ett mal. Dock kan
man inte jamfora uppfyllelsen av olika mal med
varandra eftersom mdlen kan ges olika vikt. Denna
viktning har inte gjorts i denna utvdrdering. Av
samma skdl kan man inte heller summera antalet +
och - for ett alternativ.

SAMMANFATTNING

Maluppfyllelse | Noll- Forbi- | Diago- | Kom-
alt fart nal bina-

tion

Framkomlig-

het

Tillganglighet Ja Ja Nej

S-M snittet Ja Ja Nej

Centrala delar Ja Ja Ja

Skapa forbifart Ja Ja Nej

Infartsleder Ja Ja Ja

Regionstruk-

tur

Gemensam Ja Ja Nej

marknad

Flerkarnighet Ja Ja Nej

Ekonomisk

tillvaxt

Forutsattningar Ja Ja Nej

for utveckling

Trafiksdkerhet

Farre dodaoch | 0 + + ++

svart skadade

Jamstélldhet

Forbattrar for 0 - 0 +

kvinnor

Miljé

Halsa 0 + + +

Sakerhet 0 + + 0/+

Natur, kulturmil- | 0 -- 0 0

j6 och friluftsliv

Klimatmal 0 - - +

Hushallning 0 +/- + +

med mark och

vatten

Hushallning 0 - - +/-

med energi och

material

Ekonomi

Investering 0 - - -- - -

Drift och under- | 0 - - - -

hall

Samhalls- 0 0/+ 0/+ 0/-

ekonomi

Maluppfyllelse (bésta alternativ markeras med skuggning)
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atgarder som forbéttrar ljudmiljon. Dessa
ar darfor nagot battre ur bullersynpunkt dn
Nollalternativet.

Kombinationsalternativet inkluderar 1 likhet
med Diagonal Ulvsunda bullerskyddsatgér-
der pa delar av E 4. Sammantaget bedoms
Diagonal Ulvsunda och Kombinationsalter-
nativet ge storst minskning av antalet buller-
storda.

Forbifart Stockholm innebir att tysta miljoer
pé Norra Lovon och Grimsta forsvinner.
Delar av Jérvafiltet blir tystare.

Genomford riskanalys gér bedomningen

att de tva vagutbyggnadsalternativen erbju-
der sékrare transportmojligheter for farligt
gods jamfort med sévil Nollalternativet som
Kombinationsalternativet.

Forbifart Stockholm ér det alternativ som
medfor negativa konsekvenser for natur- och
kulturmiljd samt friluftsliv. Ovriga alternativ
berdr inte omraden av sdrskilt bevarandevir-
de men paverkar boendemiljoer, framforallt 1
byggskedet.

Det konstateras att Forbifart Stockholm i
mindre utstrackning gar igenom téttbefolka-
de omrdden vilket innebér att farre ménnis-
kor stors under byggtiden. Samtidigt innebér
masstransporter pd Lovon negativa konse-
kvenser for kulturmiljon.

Tunnelférlaggning innebér en god hushall-
ning med markresurser. Forbifart Stockholm
har flest kidnsliga ytavsnitt. Vagutbyggnads-
alternativen kriver storre energiméangder i
bygg- och driftskedet. Klimat- och energifra-
gorna talar for Kombinationsalternativet som
ger minst tillvixt av biltrafik. Alla alternati-
ven krdver betydande materialresurser for att
genomforas.

Ekonomin &r inte alternativskiljande for
vigutbyggnadsalternativen som bedoms
kosta mellan 17 - 20 miljarder kronor.

Osékerheten kring investeringskostnaden

UTSTALLELSEVERSION JUNI 2005

for Kombinationsalternativet ér storre dn

for vagutbyggnadsalternativen. Sannolikt

ar investeringskostnaden vésentligt hogre.
Kombinationsalternativet ger hogre under-
skott 1 kollektivtrafiken &n vigutbyggnadsal-
ternativen. Skillnaden i underskott kan dock
kompenseras genom inkomsterna fran vigav-
gifterna.

Maénga av de samhéllsekonomiska vinsterna
ar svdéra att kvanifiera. Vigutredningens
sammantagna bedomning &r att vigutbygg-
nadsalternativen ger ett samhéllsekonomiskt
overskott.

Kombinationsalternativet ger samhéllsekono-
miska vinster genom bittre hilsa och sédker-
het och mindre utslapp. P& minussidan finns
samtidigt hdga investeringskostnader och
forsdmrad tillgénglighet. Sannolikt 4r Kom-
binationsalternativet dirfor mindre samhalls-
ekonomiskt 16nsamt dn vigutbyggnadsalter-
nativen.

Samrad

Samrdd har skett i form av moten med all-
ménheten vid totalt tretton tillfdllen. Vidare
har moéten héllits med intresseorganisationer.
Myndigheter och organisationer har tillskri-
vits och svaren registrerats. Regelbundna
moten har héllits med lansstyrelsen, berdrda
kommuner och myndigheter. Information har
spridits genom broschyrer och Vigverkets
hemsida. Samraden har bland annat paverkat
utformningen av alternativen, tidsplanen och
resulterat i att konsekvenserna under byggti-
den blivit mer ingdende beskrivna.

Fortsatt arbete

Efter att ldnsstyrelsen yttrat sig dver Vagut-
redningen kommer Vigverket att med eget
yttrande skicka Vagutredningen med atfol-
jande dokument till regeringen for tillatlig-
hetsprovning. I sitt yttrande till regeringen
avser Vigverket att ta stéllning for ett av
alternativen.
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