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Forvaltningens forslag till beslut
Remissen besvaras med stadsdelsforvaltningens tjansteutlatande.

Annette Luengo Anders Lindgren
t.f. stadsdelsdirektor avdelningschef

Sammanfattning

Stadsbyggnadsndmnden har beslutat att paborja planarbete med programsamrad
for en ny tunnelbanestrickning mellan Odenplan och Norra Stationsomradet, den
s.k. Karolinskagrenen. Programforslaget har som utgdngspunkt att en av den nya
tunnelbanestationens uppgangar placeras 1 Solna, och en i1 Stockholm, vid
Torsplan.

Forvaltningen dr positiv till programforslaget och framhaller 1 sitt remissvar ett
antal synpunkter som bor beaktas i det fortsatta arbetet, bl.a. att det &r angeldget att
minimera storningar for boende och verksamma i Vasastaden, samt vikten av att
medborgarna fér lattillgdnglig information under hela byggprocessen.
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Bakgrund

Stadsbyggnadsndamnden beslutade den 5 mars 2009 att paborja planarbete med
programsamrdd for en ny tunnelbanestridckning, den s.k. Karolinskagrenen. Stads-
byggnadskontoret har uppréttat ett program som anger utgangspunkter och mal for
planeringen.

Norrmalms stadsdelsndmnd har fatt programforslaget pa remiss for besvarande
senast 27 april. Programforslaget bifogas drendet.

Arendets beredning
Arendet har beretts inom kanslistaben i samarbete med parkmiljogruppen Norra
innerstaden.

Arendet

Remissen i sammandrag

Bakgrund

SL:s styrelse godkdnde i september 2008 slutrapporten for forstudien Ny
tunnelbana mellan Odenplan och den nya stadsdelen Karolinska/ Norra Station
och beslutade att gd vidare med planering for den s.k. Karolinskagrenen.

Stadsbyggnadsndmnden beslutade den 5 mars 2009 att paborja planarbetet for
Karolinskagrenen. Ndmnden tog da stdllning for det som 1 SL:s forstudie bendmns
som alternativ 2 och innebér att en av den nya tunnelbanestationens uppgéangar
placeras i Solna, och en i Stockholm.

Programforslaget och dess syfte

Programforslaget har uppréttats i syfte att prova mdjligheten att anordna en
tunnelbaneforbindelse mellan Odenplan och Norra Stationsomradet. I enlighet
med stadsbyggnadsndmndens beslut omfattar programforslaget stationsliage 2, vid
Torsplan. Programmet omfattar &ven en ny tunnel f6r tunnelbana mellan
Karlbergsvégen, i hojd med Sigtunagatan och fram till Norra Stationsgatan samt
en del av tunnelbaneomradet inom Norra Stationsomradet. Planomradets slutliga
utbredning beror pé var station, arbetstunnlar och utrymningsanordningar kommer
att anldggas. Utbyggnaden av tunnelbanan ska dven mojliggora en framtida vidare
forlingning av tunnelbanan till Solna centrum eller Solna station.

I programforslaget, som bifogas i sin helhet, finns illustrationer av
programomradet och de olika sparstrickningarna samt tunnelbanestationens
placering.
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Tidsplan och allmdnt om genomforandet

SL planerar for byggstart under senare delen av 2011 och Karolinskagrenen
berdknas vara fardigstélld &r 2015, i samband med att Nya Karolinska Solna stéar
fardigt.

Vid Odenplan planeras for ndrvarande for fyra utbyggnadsprojekt;
Karolinskagrenen, Citybanan, kommersiella lokaler under mark samt en
utbyggnad av Stadsbiblioteket. Odenplan kommer att vara paverkat av dessa
planerade byggnationer under en relativt lang tidsperiod.

Tunnelbanans forlangning till Norra Station/Karolinska bedéms inte paverka
omradet vid Odenplan och Karlbergsvégen i1 ndgot vésentligt avseende. SL har inte
for avsikt att bygga en ny tunnelbaneplattform eller ett tredje spar vid Odenplan
inom den ndrmaste framtiden. Vid en eventuell framtida férlingd utbyggnad av
tunnelbanan mot Solna centrum eller Solna station kommer kapacitetskravet att
oka. Det tredje sparet langs Karlbergsvégen och den nya perrongen vid Odenplan
kan d4 komma att forverkligas. Forberedande arbeten for det tredje sparet och
perrongen kan dock komma att utféras i samband med utbyggnaden av Citybanan

En betydande osédkerhetsfaktor géllande tidsplanen dr hur en utbyggnad av
tunnelbanan paverkas av de angriansande projekten.

Karolinska — Norra Station

Stockholm stad och Solna stad planerar for en ny tit stadsdel inom Norra Station
och Karolinska med cirka 12 000 boende och 33 000 sysselsatta. Inom Norra
Stationsomradet ska Virtabanan och E4/E20 6verdédckas for att mojliggora den
nya bebyggelsen. Inom Karolinska kommer en fortdtning med ny bebyggelse att
ske och ett nytt universitetssjukhus (Nya Karolinska Solna, NKS) berdknas vara
fardigstallt ar 2015. Den totala utbyggnaden stéller nya krav pa kollektivtrafiken.
Idag reser cirka 17 000 personer varje dag med SL-buss till och frdn omridet vid
Karolinska. Med den expansion som den nya stadsdelen Norra Station innebar
kommer mer dn dubbelt sa ménga att resa kollektivt till och fran omradet i
framtiden.

Stadsbyggnadskontoret ser Karolinskagrenen som en viktig forutséttning for att
utbyggnaden av Karolinska - Norra Station ska kunna genomforas i den
omfattning som redogors for i den fordjupade Sversiktsplanen. En kapacitetsstark
kollektivtrafik gagnar kollektivresandet, vilket dr en forutséttning for att minska
bildkandet och framja en héllbar utveckling. Om inte Karolinskagrenen
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forverkligas kommer busstrafiken enligt stadsbyggnadskontoret att dubbleras och
biltrafiken att 6ka, vilket dr negativt for miljon och svart att hantera med den
stadsstruktur som planerats for den nya stadsdelen Karolinska — Norra Station.

Giillande planer

Programforslaget dr forenligt med den nu géllande regionala utvecklingsplanen
RUFS 2001 och Stockholms dversiktsplan, OP 99. Utgéngspunkten i
oversiktsplanen ar att kollektivtrafiken ska utgora basen for persontransporterna i
staden och att kollektivresandet ska 6ka. Arbetet med en ny dversiktsplan pagér
for niarvarande. I samradsforslaget beskrivs fordelarna med den nya
tunnelbanestrackningen, bl.a. att den starkt minskar behovet av busstrafik till
Karolinska — Norra Station, vilket ger mer utrymme i gaturummet.

Stockholm stad och Solna stad har gemensamt uppréttat en féordjupning av
stadernas respektive oversiktsplaner for omrddet Karolinska — Norra Station.
Planen har antagits avStockholms och Solnas kommunfullmaktige. Tunnel-
banestrickningen anges som en forutsittning for omradets utveckling.

Miljokonsekvenser

Arbetstunnlar

For att kunna fardigstélla Karolinskagrenen till december 2015 dr behovet av hog
kapacitet 1 byggskedet stort enligt SL. Tunnelspriangning under innerstaden
innebdr risker for storningar i form av buller, stomljud och vibrationer, varfor
sprangningarna kan behdva begrinsas avseende styrka och omfattning utmed vissa
delar av strickan. Nedséttningen i sprangningskapacitet gor att arbetet méaste
bedrivas fran flera hall samtidigt for att kunna fardigstéllas i tid. Totalt bedomer
SL att tre arbetstunnlar behdvs, vara tva 1 Stockholm och en i Solna. Flera
alternativa placeringar av arbetstunnlar studeras av SL.

Arbetstunnlarnas lage ar enligt SL beroende av var ldngs tunnelstrickan de behdvs
for att medge ett effektivt arbete med tunnlarna. Terrdngen vid tunnelmynningen
ska helst ha en nivaskillnad dér en port pa ett naturligt sétt kan anldggas och dér
det finns utrymme for en byggetablering. Goda transportmdjligheter till och fran
arbetsplatsen, helst i anslutning till en stérre genomfartsled, efterstridvas. En viktig
faktor ar ocksa behovet av att ventilera ut tunnlarna tillfalligt under byggskedet,
vilket underldttas om tunnelmynningen placeras mot en dppen plats. Avstandet till
bostadshus samt mojligheter att bygga in mynningarna bor studeras for att minska
bullerpaverkan.
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Vidare utredningar

SL utreder flera alternativa placeringar av arbetstunnlarna. Stadsbyggnadskontoret
papekar i programforslaget att savél placering som de konsekvenser placeringen
leder till noga maste studeras vidare 1 det fortsatta planarbetet. Arbetstunnlarna
maste lokaliseras sé att storningar for boende och verksamheter i storsta
utstrickning minimeras. En annan fraga av vikt dr att sa langt mojligt minimera
paverkan pa det befintliga trafiknétet, eftersom stockholmstrafiken ar kénslig for
storningar. Vad som kommer att ske med arbetstunnlarna efter fardigstéllandet av
tunnelbanan maste ocksé utredas vidare. Om tunnlarna ska bevaras ska
tunnelingangarnas placering 1 och anpassning till den omkringliggande
stadsmiljon utredas. I nuldget ser mojligheten till ett samutnyttjande av
arbetstunnlar for Citybanan och Karolinskagrenen begransad ut, men mojligheten
diskuteras av SL och projekt Citybanan.

Buller och vibrationer

Bullerstorningar uppkommer framst under genomforandeskedet. I den fortsatta
planeringen kommer metoder for att begrénsa storningar i form av buller och
vibrationer att utredas vidare, liksom vibrationskidnsligheten pa berérda
fastigheters grundlaggningar. For att minimera storningar i samband med borrning
1 berg och spriangning for spartunnlar avses arbetstiderna begrénsas till perioder da
storningsrisken dr mindre, och sprangningarna begrinsas avseende styrka och
omfattning. Byggnationen medfor tung trafik med mass- och materialtransporter
till och fran framfor allt arbetstunnlarna. Genom samordning med Citybanans
genomforande kan den sammantagna tidsperioden for stérande buller minimeras.

Luftkvalitet och grundvatten

Partikelhalterna kring Odenplan ligger idag i intervallet strax under
miljokvalitetsnormen for utomhusluft. Huruvida normen kommer att 6verskridas
under byggtiden méste utredas i det fortsatta planarbetet. Grundvattenpdverkna
och andra geohydrologiska aspekter ska ocksa utredas narmare.

Miljékonsekvensbeskrivning

Stadsbyggnadskontoret bedomer att planen kan antas medfora betydande
miljopéverkan enligt PBL 5 kap 18 §. En miljobeddmning med
miljokonsekvensbeskrivning (MKB) ska dérfor goras. Bedomningen grundas pa
den paverkan som kan uppsta under den langa genomforandetiden, bl.a. i form av
buller och vibrationer och det stora antal fastigheter som kan bli berorda.
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Forvaltningens synpunkter och forslag

Déa Norra Stationsomradet dr planerat som tét stadsbebyggelse blir utrymmet for
bussar och bilar begrdnsat, samtidigt som ett stort antal nya boende och
verksamma tillkommer i omradet. Det dr dirfor av stor vikt att kollektivtrafiken &r
bade vilfungerande och lattillgénglig, varfor forvaltningen stéller sig positiv till
forslaget om en ny tunnelbanestriackning.

Alternativ 1 1 SL:s forstudie innebér en tunnelbaneuppgang, vid Karolinska Plan.
Forvaltningen instdimmer i stadsbyggnadsndmndens uppfattning att SL:s alternativ
2 dr mera ldmpligt, med tanke pé att majoriteten av de nya invénarna i stadsdelen
kommer att bo pa Stockholmssidan. Nagot som ytterligare talar for alternativ 2 ar
att ett stadsdelscentrum pa 20 000 kvm kommer att anldggas vid Norra Stations-
gatan, och ett nytt hotell byggas vid Torsplan, vilket kommer att generera dnnu fler
resande.

Forvaltningen anser vidare att det ar viktigt att forberedelser gors 1 samband med

bygget av Citybanan for ett tredje spér frdn Odenplan sa att det kommer att finnas
goda mojligheter att fa en forbindelse till Solna centrum och Solna station for att

forbéttra tvarforbindelserna med farre byten.

Forvaltningen ér positiv till att en miljokonsekvensbeskrivning tas fram, da det ar
mycket angeldget att minimera storningar for de boende och verksamma i Vasa-
staden. Forvaltningen anser ocksd med anledning av detta att det bor finnas en
informationstelefon liknande den som Citybanan inréttat med stérningsjour for
aktuella spréngtider, samt annan aktuell information. Logistiken vad géller
transporter till och frén arbetsplatsen bor noga ses dver for att minimeras.

For att inte gora storningarna storre dn nddvindigt anser forvaltningen att det &r
viktigt att arbetet med den nya tunnelbanestrickningen samordnas med bygg-
nationen av Citybanan sé langt det &r mojligt.

Forvaltningen vill slutligen framhalla vikten av att medborgarna fér lattillganglig
information under hela byggprocessen.

Bilaga
Samrddshandling: Ny tunnelbanestrickning, s.k. Karolinskagrenen, i stadsdelen
Vasastaden - Program for detaljplan
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