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KONTORET PROGRAMSAMRAD -
2009-03-20
Planavdelningen |
Emelie Eriksson ;
Tfn 08-508 266 61 {5
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Till

Remissinstanser enligt lista
Stadsbyggnadsndmndens ledamoter
och erséttare

Ny tunnelbanestrickning, s.k. Karolinskagrenen, i stadsdelen Vasastaden,
Dp 2009-01007-54

Stadsbyggnadsnimnden beslutade den 5 mars 2009 att pdborja planarbete med
programsamrad for en ny tunnelbanestrickning, Karolinskagrenen. Stadsbygg-
nadskontoret har upprittat ett program som anger utgangspunkter och mal for
planeringen.

For utbyte av information och synpunkter inbjudes hérmed till samrad enligt
5 kap 20 § PBL (Plan- och bygglagen).

Samradsmote kommer att hallas den 16 april 2009, k1.18.00 i Horsalen, Tek-
niska Namndhuset, Fleminggatan 4.

Programmet visas under tiden 2009-03-25 till 2009-04-27 i FYRKANTEN i
Tekniska Nimndhuset, Fleminggatan 4 under husets 6ppettider. Kopior av
handlingarna kan erhéllas mot avgift pa Stadsbyggnadsexpeditionen i Tekniska
Nimndhuset, mandag - onsdag 9.00 — 16.00, torsdag 9.00 — 18.30, fredag 9.00
— 15.00 (éndrade tider kan forekomma). Programforslaget visas dven pa stads-
byggnadskontorets hemsida, www.stockholm.se/sbk

Eventuella synpunkter pd programforslaget och avgrinsningen av miljo-
konsekvensbeskrivning limnas skriftligen och ska senast den 27 april 2009 ha
inkommit till

Stockholms stadsbyggnadskontor
Registraturen

Box 8314

104 20 Stockholm

Information om behandling av personuppgifter (se sista sidan)

Bilagor (endast till remissinstanser): Program for Karolinskagrenen

Postadress Box 8314 S-104 20 Stockholm
Besoksadress Fleminggatan 4 Tfn 08-508 26 000 Fax 08-508 27 170
E-postadress stadsbyggnadskontoret@sbk.stockholm.se

R



Sindlista

Linsstyrelsen i Stockholm, Planavdelningen
Lantméterimyndigheten i Stockholms kommun
Hyresgéstforeningen, Region Stockholm
Exploateringskontoret

Fastighetskontoret

Miljoforvaltningen

Norrmalms stadsdelsforvaltning
Trafikkontoret

Trafikkontoret, avd for avfall

Stockholm Vatten AB

Fortum Distribution AB

AB Fortum Varme

Stockholms brandforsvar
Stadsbyggnadsndmndens handikapprad
Vigverket, Region Stockholm

OBS! Sakdigare enligt fastighetsforteckning meddelas genom kungorelse

AB Storstockholms Lokaltrafik
Idrottsforvaltningen
Kulturforvaltningen

LOCUM AB

Posten AB, serviceomrade Vasastan
Regionplane- och trafikkontoret
SISAB, Skolfastigheter i Stockholm
Skonhetsradet
Socialtjanstforvaltning

Stockholm Business Region
Stockholms Hamnar AB
Stockholms Stads Parkerings AB
Stockholms Stadsmuseum

Stokab

Svensk Handel

Svenska Naturskyddsféreningen
Telia Sonera AB
Utbildningsforvaltningen

Solna kommun

Foretagsgruppen Norra Station

Interna instanser

Stadsbyggnadsroteln, Stadshuset

Namnberedning

Stadsmétningsavdelningen, Geodatasektionen
Stadsmitningsavdelningen, drendeansvarig grundkarta
Stadsbyggnadsexpeditionen

Receptionen i Tekniska Ndmndhuset

Information om behandling av personuppgifter

De uppgifter du lamnar till stadsbyggnadskontoret registreras for administration och uppfolj-
ning. Personuppgifter behandlas enligt reglerna i personuppgiftslagen (PuL). Handlingar och e-
post som inkommer till stadsbyggnadskontoret blir allménna handlingar och kan komma att
ldmnas ut enligt offentlighetsprincipen. Uppgifterna kan komma att ldggas ut pa véir webbplats.

Stadsbyggnadsnamnden ir personuppgiftsansvarig for behandlingen av personuppgifter.
Stadsbyggnadsnidmnden ir skyldig att till var och en som skriftligen ansdker om det, en ging
per kalenderar, limna besked om vilka personuppgifter om denne som behandlas. For eventuell
rittelse av felaktiga uppgifter kontakta stadsbyggnadskontoret.
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PROGRAM FOR DETALJPLAN, SAMRADS-

HANDLING

NY TUNNELBANESTRACKNING, S.K. KA-
ROLINSKAGRENEN, | STADSDELEN VASA-

STADEN

- / .

Denna dé! ﬁggerSo!na Sta

sjukhus mm.
- R R M
Denna del planldggs i sambal
den firsta detaljplanen for Norra Sta-

rogramomradet. Till avgrinsat omride
sden fr arbelstunnl

~~{En tisiggsplan upprittas 67 denna dek-

Aingar i Detaljplan for nytt universitets- |

Programomrddet har avgrinsats ca 50 meter frin spdrstrickningarna.
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Sammanfattning

Norra Station — Karolinska 4r ett strategiskt omrade som i framtiden kommer
att utgora en tit stadsdel med cirka 12 000 boende och 33 000 sysselsatta, vil-
ket i sin tur stéller nya krav pa kollektivtrafiken. Stadsbyggnadskontoret anser
att det #r angeldget att den nya stadsdelen far en bra tillgénglighet i staden och
regionen, vilket 4r mojligt med en kapacitetsstark kollektivtrafik-forsorjning.

SL har inkommit med en anstkan om tilldggsplan for att m&jliggora en ny tun-
nelbaneforbindelse fran Odenplan till Karolinska. Stadsbyggnadsndmnden be-
slutade den 5 mars 2009 att pdborja planarbete med programsamrad for en ny
tunnelbanestrickning i stadsdelen Vasastaden, den sa kallade Karolinskagrenen
i huvudsak enligt tjénsteutlatandet.

Tva mojliga stationsldgen, vid Norra Station och Karolinska, redovisas av SL
inom den utredningskorridor som togs fram i forstudien. Stationslidgena &r
styrande eftersom sparstrackningen ser olika ut beroende pé vilket stationslige
som viljs. SL:s styrelse har inte tagit ett formellt beslut om stationsldgena.

Stadsbyggnadsnimnden har tagit stéllning for det som 1 SL: s forstudie ”Ny
tunnelbana mellan Odenplan och den nya stadsdelen Karolinska - Norra Sta-
tion” kallas alternativ 2. Namnden anser det synnerligen viktigt att placera en
av den nya tunnelbanestationens uppgangar i Solna och en i Stockholm, sa att
stadsdelens bada centrala punkter, det vill sdga dels det nya sjukhuset och dels
det nya stadsdelscentrumet vid Torsplan far en god kollektivtrafik-férsdrjning.

Aktuellt forslag till program har upprittats i syfte att prova mdojligheten att an-
ordna en tunnelbaneférbindelse mellan Odenplan och Norra Stations-omradet.
I enlighet med stadsbyggnadsndamndens beslut omfattar detta program stations-
ldge 2 vid Torsplan. Programmet omfattar dven en ny tunnel for tunnelbana
mellan Karlbergsvigen, i hojd med Sigtunagatan, och fram till Norra Stations-
gatan samt en del av tunnelbaneomradet inom Norra Stationsomradet. SL avser
inte att bygga en ny tunnelbaneplattform eller ett tredje spar vid Odenplan
inom nédrmsta framtiden utan utfér endast kapacitetsatgarder. Kapacitetsatgir-
derna bedoms i nuldget rymmas inom géllande detaljplaner.

Stadsbyggnadskontoret bedomer att ett antal frigor maste studeras vidare i det
fortsatta planarbetet bl.a. detaljplaneavgransning och genomférandefragor. Den
slutliga planavgransningen kan vara avhingigt var arbetstunnlar och utrym-
ningsanordningar kommer att anlédggas. Arbetstunnlars placering och konse-
kvenserna av placeringen ska studeras noga liksom hur storningar 1 form av
buller och vibrationer kan minimeras under byggtiden.

Stadsbyggnadskontoret bedomer att ett genomfrande av planen kan antas
medf6ra en betydande miljopaverkan. En miljobedomning med miljo-
konsekvensbeskrivning (MKB) ska dirfor tas fram.
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1. Bakgrund

1.1 SYFTE OCH STADSBYGGNADSNAMNDENS BESLUT
Stadsbyggnadsndmnden beslutade den 5 mars 2009 att paborja planarbete med
programsamrad for en ny tunnelbanestrackning i stadsdelen Vasastaden, den sa
kallade Karolinskagrenen i huvudsak enligt tjansteutlatandet. Stadsbyggnads-
ndmnden har tagit stillning for det som i SL: s forstudie "Ny tunnelbana mel-
lan Odenplan och den nya stadsdelen Karolinska - Norra Station” kallas alter-
nativ 2. Namnden anser det synnerligen viktigt att placera en av den nya tun-
nelbanestationens uppgangar i Solna och en i Stockholm, s att stadsdelens
béada centrala punkter, det vill séga dels det nya sjukhuset och dels det nya
stadsdelscentrumet vid Torsplan far en god kollektivtrafikforsorjning.

Forslaget till program innebdr att en tilldggsplan utarbetas med ett normalt
planforfarande.

Aktuellt forslag till program har upprittats i syfte att prova mojligheten att an-
ordna en tunnelbaneftrbindelse mellan Odenplan och Norra Stations-omradet.
I enlighet med stadsbyggnadsndmndens beslut omfattar programmet stationsli-
ge 2 vid Torsplan. Programmet omfattar dven en ny tunnel for tunnelbana mel-
lan Karlbergsvigen, i htjd med Sigtunagatan, och fram till Norra Stationsga-
tan. Programmet omfattar dven en del av tunnelbaneomradet inom Norra Sta-
tionsomradet. Planomradets slutliga utbredning kan vara avhingigt var station,
arbetstunnlar och utrymningsanordningar kommer att anldggas. Avsikten 4r att
tilldggsplanen ska gélla tillsammans med redan gillande detaljplaner.

1.2 KAROLINSKA - NORRA STATION

Stockholm stad och Solna stad planerar for en ny tit stadsdel inom Norra Sta-
tion och Karolinska med cirka 12 000 boende och 33 000 sysselsatta. Inom
Norra Stationsomradet ska Vértabanan och E4/E20 6verdackas for att mojlig-
gora den nya bebyggelsen. Inom Karolinska kommer en fortdtning med ny be-
byggelse att ske och ett nytt universitetssjukhus (Nya Karolinska Solna, NKS)
beriknas vara firdigstillt ar 2015. Den totala utbyggnaden stéller nya krav pa
kollektivtrafiken. Idag reser cirka 17 000 personer varje dag med SL buss till
och fran omradet vid Karolinska. Med den expansion som den nya stadsdelen
Norra Station innebir, kommer i framtiden mer &n dubbelt sa manga att resa -
kollektivt till och fran omradet.

Stadsbyggnadskontoret ser Karolinskagrenen som en viktig forutséttning for ett
genomforande av utbyggnaden av Karolinska — Norra Station i den omfattning
som redogors for i den fordjupade dversiktsplanen. Med en kapacitetsstark
kollektivtrafik frimjas kollektivresandet vilket dr en forutsittning for att mins-
ka bildkandet och framja en hallbar utveckling. Forverkligas inte Karolinska-
grenen kommer busstrafiken att dubbleras och biltrafiken att 6ka, vilket 4r ne-
gativt for miljon och svart att hantera med den stadsstruktur som planerats for
den nya stadsdelen Karolinska - Norra station.

SL:s forstudie och stdllningstagande

I september 2008 godkinde SL:s styrelse slutrapporten for forstudien Ny tun-
nelbana mellan Odenplan och den nya stadsdelen Karolinska/ Norra Station.
SL:s styrelse beslutade att g& vidare med planering for den nya tunnelbanegre-
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nen, Karolinskagrenen, genom att inleda arbetet med en jarnvigsplan som be-
doms fardigstillas i slutet av 2009. Tunnelbanan beréknas vara fardigstilld
2015 i samband med att Nya Karolinska Solna star fardigt. En betydande osé-
kerhetsfaktor gillande tidplanen &r hur en utbyggnad av tunnelbanan paverkas
av angrinsande projekt som Citybanan, utvecklingen av Odenplan, Sverdéck-
ningen av Norra Stationsomradet samt byggandet av Nya Karolinska Solna.

I SL:s forstudie har bade buss, sparvig och tunnelbana jaimforts. Efter beslut i
SL:s styrelse i december 2007 har forstudien gatt vidare med tunnelbana som
huvudalternativ. Tva mojliga stationsldgen vid Norra Station och Karolinska
har redovisats, vilka #r styrande infor fortsatt planering och projektering. SL:s
styrelse forvintas ta ett beslut om stationslédgena inom kort. I planarbetet pre-
senteras inte bakgrunden till valet av tunnelbana och valet av stationsldge utan
hénvisning sker till SL:s utredningsmaterial.

1.3 GALLANDE PLANER OCH TIDIGARE STALLNINGSTAGANDEN

Regional utvecklingsplan 2001 for Stockholmsregionen, RUFS

Planen ir forenlig med den nu géllande regionala utvecklingsplanen RUFS
2001, dir tunnelbanegrenen mellan Odenplan och Karolinska finns med som
ett investeringsprojekt. Arbetet med att ta fram en ny regional utvecklingsplan,
RUFS 2010, pagér och samrad dgde rum hosten 2008. Den nya utvecklings-
planen beskriver de trafikinvesteringar som ingr i den sd kallade Stockholms-
forhandlingen, déribland utbyggnaden av tunnelbanan till Karolinska.

Stockholms éversiktsplan, OP 99

Planen ir férenlig med Stockholms 6versiktsplan, OP 99. Utgéngspunkten i
oversiktsplanen #r att kollektivtrafiken ska utgdra basen for persontransport-
erna i staden och att den ska utvecklas sa att kollektivresandet okar. Oversikts-
planen redovisar bland annat ett reservat for en ny tunnelbanegren frén Odenp-
lan till Norra stationsomradet med fortsittning till Karolinska sjukhuset och
vidare in i Solna.

Arbetet med en ny dversiktsplan pagar. I samradsforslaget beskrivs fordelarna
med den nya tunnelbanestrickningen; en kraftig minskning av behovet av buss-
trafik till Karolinska — Norra Station, vilket ger bittre utrymme i gatu-rummet.
Projektet samverkar med och 6kar nyttan av en ny pendeltagsstation vid
Odenplan.

Fordjupning av tva Sversiktsplaner fér Karolinska - Norra Station
Stockholm stad och Solna stad har gemensamt upprittat en fordjupning av sté-
dernas respektive oversiktsplan fér omradet Karolinska — Norra Station. Planen
antogs av Stockholms kommunfullmiktige i september 2008 och av Solna
kommunfullmiktige i augusti 2008. Tunnelbanestrickningen anses vara en
forutsittning fér omradets utveckling.

Gillande detaljplaner

Beroende pa planomradets avgransning bedéms 15-20 géllande detaljplaner att
berdras. Detaljplanerna kommer att fortsitta gélla jamsides med den nya
tillaggsplanen.

Mellan Odenplan och S:t Eriksgatan #r det enligt géllande detaljplaner mdjligt
att anldgga tunnelbana i en korridor, som stricker sig fram till de befintliga
byggnadernas fasader vid den sddra sidan av Karlbergsvigen.
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| nuldget bedéms kapacitetsatgérder
rymmas inom gallande planer,

sparen som uppgar till ca 50 meter.

1.4 PLANENS OMFATTNING
Detaljplaner och tilliggsplaner

Karolinskagrenens strackning kan indelas i olika delprojektomraden med skilda
planhanteringar (se bild 2):

- 1). Den del som ir beldgen i Solna stad ingar i Detaljplan for nytt uni-
versitetssjukhus mm, dir samrad holls under oktober-december 2008.

- 2) Inom Stockholms stad kommer omradet mellan kommungrinsen mot
Solna respektive Norra Stationsgatan att ingé i férsta detaljplaneetappen
for Norra stationsomradet.

- 3) En tilldggsplan upprittas for delstriickan mellan korsningen Karl-
bergsvigen/Sigtunagatan, och Norra Station, samt fér del av tunnelba-
neomrdadet inom Norra Station. 1 enlighet med stadsbyggnads-
ndmndens beslut omfattar detta program stationslége 2 vid Torsplan.
Planomrédets slutliga utbredning kan vara avhingigt var station, arbets-
tunnlar och utrymningsanordningar kommer att anldggas. Arbetstunn-
larna och konsekvenserna av dessa kommer att behandlas i planen oav-
sett om de ingér i planomradet eller ej. Kring tunnlarna krivs skydds-
zoner vars omfattning kommer att klargoras under arbetet.

- 4) Tillaggsplanen for Citybanan, som vann laga kraft den 4 december
2008, omfattar dven nytt spar for tunnelbanan med tillhdrande perrong
vid Odenplan. SL avser inte att bygga en ny tunnelbaneplattform eller
ett tredje spar vid Odenplan inom nirmsta framtiden utan utfér endast
kapacitetsdtgirder. Kapacitetsitgirderna bedoms i nuldiget rymmas
inom gillande detaljplaner.
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2. Beskrivning av projektet

2.1 TUNNELNS STRACKNING OCH NYTT STATIONSLAGE
Karolinskagrenen innebir nya spér i tunnel fran Odenplan, genom Vasastan till
ett nytt stationslége vid Karolinska — Norra Station. Utbyggnaden av tunnel-
banan ska dven mojliggora en framtida vidare forldngning av tunnelbanan till
Solna centrum eller Solna station.

Tva mojliga stationsldgen vid Norra Station och Karolinska redovisas av SL
inom den utredningskorridor som togs fram i forstudien. Stationsldgena &r
styrande eftersom spérstrickningen ser olika ut beroende pa vilket stationslige
som viljs. SL:s styrelse har inte tagit ett formellt beslut om stationsligena. Med
stationslidge 1 placeras plattformen i ett lige norr om Karolinska plan i Solna,
och med stationslédge 2 placeras plattformen i ett lige sdder om Karolinska plan
vid Torsplan. Bada ligena har en tunnelbaneuppgéng vid Karolinska plan. I
enlighet med stadsbyggnadsndmndens beslut omfattar detta program stations-
ldge 2 vid Torsplan.

Oavsett stationsldge kopplas de nya spéren till de befintliga ungefir i hjd med
korsningen Karlbergsvigen/Sigtunagatan. Spéret viker sedan av norrut i hojd
med Karlbergsvigen/Torsgatan. Dérefter passerar sparen ovanpa den planerade
Citybanan innan de fortsitter vidare under Virtabanan och E4/E20.

I SL:s forstudie ingick ett tredje spar frdn Odenplan fram till Karlbergsvigen i
hojd med Sigtunagatan. I nulidget bedoms emellertid dessa kapacitetshdjande
dtgérder kunna rymmas inom gillande planer. Ett eventuellt tredje spér for-
liggs soder om de tva befintliga, och sjunker fran Odenplan cirka 11 meter for
att komma i nivad med en passage som dr forberedd sedan tunnelbanan byggdes
pa 1940-talet. Vid S:t Eriksgatan passerar det nya tunnelbanespdret under de
befintliga sparen som gar vidare mot Fridhemsplan.

Utrymning ur tunnelbanan vid eventuella incidenter planeras att ske med sjilv-
utrymning som princip. Nodutgangar for sjéalvutrymning kan komma att anlég-
gas mellan de bigge enkelspartunnlarna. Utrymning kan dven ske via tunnel-
banestationerna och arbetstunnlar. Hur utrymningen ska ske kommer att utre-
das vidare i den fortsatta planeringen av tunnelbanan.
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Bild 3: SL:s forslag till spdrstréickning med stationslige 2, Torsplan.
3. Miljokonsekvenser

3.1 ARBETSTUNNLAR

Antal och placering

For att kunna firdigstiilla Karolinskagrenen till december 2015 &r behovet av
hog kapacitet i byggskedet stort enligt SL. Tunnelspringning under innerstaden
innebir risker for storningar i form av buller, stomljud och vibrationer, varfor
springningarna kan behdva begrinsas avseende styrka och omfattning utmed
vissa delar av strickan. Nedsittningen i sprangningskapacitet gor att arbetet
maste drivas pé flera fronter samtidigt for att kunna fardigstillas i tid. Arbetet
med tunnlarna ser darfor ut att behva drivas fran respektive dnde, samt frin
mitten och ut mot Andarna. Totalt beddmer SL att tre arbetstunnlar behovs,
varav tva i Stockholm och en i Solna. Flera alternativa placeringar av arbets-
tunnlar studeras av SL.

Forutsdttningar

Arbetstunnlarnas lige #r enligt SL avhingigt var lings tunnelstrdckan de be-
hovs for att medge en effektiv tunneldrivning. Terrdngen vid mynningen ska
helst ha en nivéskillnad dir en férskidrning (en port) pa ett naturligt sétt kan
anliggas och dir utrymme finns for en byggetablering. Goda transport-
moijligheter till och fran arbetsplatsen, helst i anslutning till en storre genom-
fartsled, efterstrivas. Mojligheter till att bygga in mynningarna for att reducera
bullernivan bor studeras och dven avsténdet till bostadshus ur bullerhdnseende.
En viktig faktor 4r behovet av att ventilera ut tunnlarna tillfzlligt under bygg-
skedet, vilket underlittas om tunnelmynningen placeras mot en dppen plats.
Storre ledningsstrak bor undvikas for att slippa ledningsomlédggningsarbeten.
Lingden p4 arbetstunneln 4r beroende av niviskillnaden mellan mynning och
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huvudtunnel. For att kunna kora normalstora lastbilar bor lutningen inte vara
mer dn 1 pa 7 (14 %).

Vidare utredningar

SL utreder flera alternativa placeringar av arbetstunnlarna. Bade placering och
de konsekvenser som placeringen leder till méste noga studeras vidare i det
fortsatta planarbetet. Arbetstunnlarna maste lokaliseras sd att storningar for
boende och verksamheter i storsta utstrackning minimeras. Ytterligare en viktig
friga dr att s 1dngt som mojligt minimera paverkan pa det befintliga trafikni-
tet, eftersom stockholmstrafiken ar kinslig for stérningar. Vad som kommer att
ske med arbetstunnlarna efter fardigstillandet av tunnelbanan méste utredas
vidare. Om tunnlarna ska bevaras ska tunnelingdngarnas placering i och an-
passning till den omkringliggande stadsmiljon utredas.

Gemensamma arbetstunnlar for Citybanan och Karolinskagrenen har diskute-
rats. Den av Banverket tidigare planerade arbetstunneln for Citybanan vid
Drottninggatan kommer inte att realiseras. For att kompensera detta planerade
Banverket istillet att ta ut en storre méingd berg genom ett sénke (ett lodritt
hél) vid Odenplan. Banverket har nu gjort den bedémningen att arbetstunneln
vid Norra Stationsgatan har tillricklig kapacitet for att klara utlastningen av
hela den norra delen av Citybanan. Sénket for Citybanan vid Odenplan kom-
mer darfor inte heller att realiseras. Den extra kapacitet som Citybanans arbets-
tunnel vid Norra Stationsgatan har, och som eventuellt skulle kunna ha nyttjats
for Karolinskagrenen, kommer saledes att nyttjas till fullo for Citybanan. I nu-
ldget ser mdjligheten till ett samutnyttjande av arbetstunnlar f6r Citybanan och
Karolinskagrenen begrinsad ut, men mojligheten diskuteras av SL och projekt
Citybanan.

3.2 BULLER OCH VIBRATIONER

Bullerstérningar uppkommer framst under genomférandeskedet. I den fortsatta
planeringen miste metoder for att begrinsa storningar i form av buller och vib-
rationer utredas vidare, liksom vibrationskinsligheten pa berdrda fastigheters
grundldggningar. For att minimera storningar i samband med borrning i berg
och spriangning for spartunnlar avses arbetstiderna begrinsas till perioder d
storningsrisken dr mindre, och sprangningarna begrinsas avseende styrka och
omfattning. Byggnationen medfor tung trafik med mass- och materialtranspor-
ter till och fran framfor allt arbetstunnlarna. Genom samordning med Cityba-
nans genomfOrande kan den sammantagna tidsperioden for stérande buller mi-
nimeras.

3.3 LUFTKVALITET OCH GRUNDVATTEN

Partikelhalterna kring Odenplan ligger idag i intervallet strax under miljokvali-
tetsnormen for utomhusluft. Huruvida normen kommer att dverskridas under
byggtiden méste utredas i det fortsatta planarbetet. Grundvattenpaverkan och
andra geohydrologiska aspekter ska utredas niarmare.

3.4 KULTURMILJO
Beroende pd var arbetstunnlarna placeras kan kulturmiljoer tillfalligt komma
att paverkas.

3.5 MILJOKONSEKVENSBESKRIVNING

Stadsbyggnadskontoret bedomer att planen kan antas medféra betydande mil-
jopéverkan enligt PBL 5 kap 18 §. En miljobedomning med miljo-
konsekvensbeskrivning (MKB) ska dérfor goras. Bedomningen grundas pa den
paverkan som kan uppsta under den ldnga genomfrandetiden bland annat i
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form av buller och vibrationer och det stora antal fastigheter som kan bli beror-
da. For avgrinsning av MKB se nedan.

Stadsbyggnadskontoret bedomer att den MKB som upprittas for jarnvigs-
planen kommer att behdva behandla konsekvenser som dven ska beskrivas for
detaljplanen. Dédrigenom kan en samordning av MKB ske for de béda projek-
ten. MKB for jarnvéagsplanen och MKB for detaljplanen planeras emellertid att
delas upp i tva olika dokument, dven om deras innehall till stor del blir det-
samma.

Avgrinsning i sak av MKB

Avgrinsning i sak innebir en identifiering av de miljdaspekter och intressen i
planomréidet som behover utredas for att kunna identifiera viktiga miljo-
effekter. Detaljplanens MKB avses avgrinsas till att omfatta miljoaspekterna
stads- och kulturmiljo, buller och vibrationer, luftkvalitet, mark och vatten, och
elektromagnetiska filt. Eftersom miljon inom planomrédet bestar av renodlad
stadsmiljo, bedoms inte naturmiljo samt rekreation och friluftsliv vara relevant
for konsekvensbeskrivningen. De inslag av flora och fauna som aterfinns inom
stadsmiljon kommer att behandlas under kapitlet stads- och kulturmiljé i kon-
sekvensbeskrivningen. Hushallning av naturresurser behandlas under kapitlet
mark och vatten. Paverkan av vattenverksamhet (grundvatten) utreds i en sepa-
rat MKB tillh6rande tillstdndsansokan.

4. Genomforande

4.1 ALLMANT

Vid Odenplan planeras for ndrvarande for fyra utbyggnadsprojekt; Karolinska-
grenen, Citybanan, kommersiella lokaler under mark samt en utbyggnad av
Stadsbiblioteket. Under en relativt lang tidsperiod kommer Odenplan att vara
paverkat av dessa planerade byggnationer.

Tunnelbanans {6rldngning till Norra Station/Karolinska bedoms inte paverka
omradet vid Odenplan och Karlbergsvigen i nagot visentligt avseende. SL har
inte for avsikt att bygga en ny tunnelbaneplattform eller ett tredje spar vid
Odenplan inom nédrmsta framtiden. I nuldget bedoms emellertid dessa kapaci-
tetshojande atgirder kunna rymmas inom gillande planer. Vid en eventuell
forlingd utbyggnad av tunnelbanan mot Solna centrum eller Solna station
kommer kapacitetskraven att 6ka. Det tredje sparet lings Karlbergsviagen och
den nya perrongen vid Odenplan kan da komma att forverkligas. Forberedande
arbeten for det tredje sparet och perrongen kan dock komma att utforas i sam-
band med utbyggnaden av Citybanan.

4.2 TIDPLAN -~ BYGGTIDER OCH SAMORDNING AV ANGRANSANDE
PROJEKT

Utgéngspunkt dr att Karolinskagrenen ska sta klar i samband med att Nya Ka-
rolinska Solna (NKS) fardigstills, vilket har planerats till december 2015. Vid
Odenplan dr utgdngspunkten att samordna arbetena foér Karolinskagrenen med
ovriga planerade projekt sasom Citybanan samt eventuella kommersiella loka-
ler och nytt stadsbibliotek. Vidare har Karolinskagrenen ett stort genomféran-
demissigt samband med 6verddckningen av Norra Station och NKS.

Byggstart for Karolinskagrenen kan ske forst da samtliga detaljplaner for tun-
nelbanan samt jarnvégsplanen har vunnit laga kraft. SL planerar for byggstart
under senare delen av 2011.
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4.3 ANSVARSFORDELNING

Marken inom berdrda detaljplaner 4r dels kvartersmark i enskild och allmén
dgo, dels allmén platsmark (gator och parkmark) i stadens dgo. Huvudman for
byggandet av Karolinskagrenen 4r SL som #gs av Stockholms Lans Landsting.
SL ansvarar for byggandet av tunneln och dirtill horande anlidggningar. Stock-
holms Stad ansvarar for detaljplaneringen. Ansvarsfordelningen mellan de tvi
parterna klargors i forhandlingar och fastldggs i avtal mellan dessa.

4.4 FASTIGHETSRATTSLIGA FRAGOR
Ett genomf6rande av Karolinskagrenen medfor begransade mojligheter for
berdrda fastighetsdgare att utnyttja sin fastighet i djupled.

SL upprittar och faststiller en jarnvigsplan. Med jarnvigsplanen som grund
kan SL inl6sa den mark, det utrymme och sirskild rétt som behovs for anligg-
ningen.

Omfattningen av den krets av fastighetsigare, ledningshavare och dvriga riit-
tighetshavare som blir berorda ér beroende av anldggningens slutliga lige och
utformning enligt jarnvigsplanen. Malet ir att frivilliga 6verenskommelser ska
kunna tréffas med berorda fastighetsigare.

4.5 TILLFALLIGA RATTIGHETER

SL kommer under byggnadstiden att behdva ett antal arbetstunnlar samt ytor
for uppstillning av bodar mm. Malet ar frivilliga verenskommelser med be-
rorda fastighetsidgare. Om inte frivilliga 6verenskommelser kan triffas kan
marken tas i ansprak med nyttjanderitt for den tid som anges i jirnvigsplanen.
Lansstyrelsen fattar beslut om att marken far tas i ansprak med nyttjanderiitt.

5. Fortsatt arbete

5.1 DETALJPLANEPROCESS OCH TIDPLAN FOR PLANARBETET
Detaljplanen fo6r Karolinskagrenen kommer att tas fram parallellt med jirn-
vigsplanen. For att underlitta for sakigare och andra berorda ir det en malsitt-
ning att detaljplan och jérnvigsplan bor stéllas ut samtidigt. Detaljplanen han-
teras med normalt forfarande med f6ljande prelimindra tidplan:

*  Programsamrad mars - april 2009

=  Plansamrad juni - augusti 2009
= Utstidllning 4:e kvartalet 2009

= Godkidnnande SBN 1:a kvartalet 2010

Antagande KF 2:a kvartalet 2010
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Bild 4: Detaljplaneprocessen med normalt planforfarande

5.2 PLANERINGSPROCESS VID BYGGANDE AV JARNVAG

Planeringen for att bygga jarnvag regleras enligt Lagen om byggande av jdrn-
vig (SFS 1995:1649). Lagens syfte 4r att sdkerstélla att jarnvédgen fér ett sddant
ldge och utférande att anliggningen gor minsta mojliga intrdng och paverkan
utan orimlig kostnad. Lagen tillimpas dven pa tunnelbana och sparvig.

SL har upprittat en forstudie vilken varit utskickad pa remiss. Nésta steg 4r att
uppritta en jarnvagsplan som detaljerat beskriver hur den valda 16sningen ska
utformas. Syftet med planen &r att precisera de markytor som behdvs och be-
skriva anldggningens konsekvenser. Jarnvigsplanen ska dven innehélla en mil-
JOkonsekvensbeskrivning.

Idé
Behov
Efterfragan

Bygghandlingar

Bild 5: Olika steg i planeringen av ny tunnelbana

5.3 MEDVERKANDE

Arendet handliggs av Emelie Eriksson, stadsbyggnadskontoret, samt Soon
Hammarstrom och Per Jacobsson, Tengbom Stockholm. Miljokonsekvensbe-
skrivningen tas fram av Vectura.

Joe 22 GIAL AL

Arne Fredlund Emelie Eriksson
Avdelningschef Planhandldggare



