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Till

Remissinstanser enligt lista
Stadsbyggnadsnimndens ledaméter
och ersittare

Inbjudan till samrad om program for butiksgalleria under Odenplan i
stadsdelen Vasastaden, Dp 2006-04660-54

Stadsbyggnadskontoret har paborjat planarbete for en butiksgalleria under
Odenplan och uppriittat ett program som anger utgdngspunkter och mal for
planeringen. Gallerian omfattar cirka 20.000 m? i tre plan under jord.
Utbyggnaden samordnas med stationen for den nya for pendeltidgstunneln
“Citybanan”.

For utbyte av information och synpunkter inbjudes hérmed till samrad enligt
5 kap 20 § PBL (Plan- och bygglagen).

Samrédsméte kommer att hallas mandag den 27 augusti kl 18.30 i
Stadsbiblioteket, Aulan, Odengatan 61D.

Programmet visas under tiden den 15 juni — 14 september i FYRKANTEN i
Tekniska Namndhuset, Fleminggatan 4 under husets Oppettider. Kopior av
handlingarna kan erhallas mot avgift pa Stadsbyggnadsexpeditionen i Tekniska
Namndhuset, mandag - onsdag 9.00 — 16.00, torsdag 9.00 — 18.30, fredag 9.00
—15.00 (dndrade tider kan férekomma). ProgramfGrslaget visas dven pa
stadsbyggnadskontorets hemsida, www.stockholm.se/sbk

Eventuella synpunkter pa programforslaget limnas skrifiligen och ska senast
den 14 september 2007 ha inkommit till

Stockholms stadsbyggnadskontor
Registraturen

Box 8314

104 20 Stockholm

Tomas Enqvist

/

Bilagor: Programhandling
Miljobedomning

Postadress Box 8314 S-104 20 Stockholm
Besoksadress Fleminggatan 4 Tfn 08-508 26 000 Fax 08-508 27 170
E-postadress stadsbyggnadskontoret@sbk.stockholm.se



Séndlista

AB Fortum Virme

AB Storstockholms lokaltrafik
Banverket, Ostra regionen
Exploateringskontoret
Fastighetskontoret

Fortum Distribution AB
Hyresgiéstforeningen, Region Stockholm
Lantméterimyndigheten i Stockholms kommun
Lansstyrelsen i Stockholm, Planenheten
Miljéforvaltningen

Regionplane- och trafikkontoret
Skonhetstradet
Stadsbyggnadsndamndens handikapprad
Stadsdelsforvaltning Norrmalm
Stockholm Vatten AB

Stockholms brandforsvar

Stockholms handelskammare
Stockholms stadsmuseum

Stockholms Stads parkerings AB
Stokab

Trafikkontoret

Telia Sonera AB

Information om behandling av personuppgifter

De uppgifter du ldmnar till stadsbyggnadskontoret registreras for
administration och uppfoljning. Personuppgifter behandlas enligt reglerna i
personuppgiftslagen (Pul). Handlingar och e-post som inkommer till

stadsbyggnadskontoret blir allménna handlingar och kan komma att limnas ut

enligt offentlighetsprincipen. Uppgifterna kan komma att liggas ut pa var
webbplats.

Stadsbyggnadsnamnden &r personuppgiftsansvarig fér behandlingen av
personuppgifter Stadsbyggnadsndmnden &r skyldig att till var och en som
skriftligen ansoker om det, en gang per kalenderar, limna besked om vilka

personuppgifter om denne som behandlas. Fér eventuell réttelse av felaktiga

uppgifter kontakta stadsbyggnadskontoret.
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SAMMANFATTNING

Odenplans redan idag viktiga betydelse dels for kollektivtrafiken, dels som
stadsdelens centrala plats, kommer i framtiden att avsevirt forstarkas i och med
anldggandet av Citybanan, en eventuell ny tunnelbanegren mot Solna samt
tillbyggnaden av stadsbiblioteket. Odenplan berdknas bli Sveriges nést storsta
kollektivtrafikknutpunkt.

Detta forslag till planprogram upprittas 1 syfte att under Odenplan préva
anldggandet av en butiksgalleria i tre plan tillsammans omfattande cirka 20.000
m’® BTA. Denna galleria maste byggas samordnat med anliggandet av
Citybanans station Odenplan. Om tekniska mojligheter finns for ett
genomforande kan gallerian patagligt forstiarka serviceutbudet i Vasastaden.
Stadsbyggnadsndamden beslutade den 8 februari 2007 att paborja planarbete
med programsamrad.

En ny galleria kan f6érdndra och vitalisera handeln i omradet vid Odenplan i
stort. Under en langre tid har Stockholms olika platser och torg blivit
revitaliserade, sdsom Stureplan, Norrmalmstorg, Kungstradgarden,
Kungsgatan, St.Eriksplan, Kungsholmen/ Vistermalmsgallerian,
Gotgatsbacken m.fl.

Vid Odenplan planeras for ndrvarande fyra storre utbyggnadsprojekt;
Citybanan, tunnelbanan mot Norra Station/Karolinska, butiksgalleria samt
utbyggnad av Stadsbiblioteket. Under en mycket ldng tidsperiod kommer
Odenplan att vara kraftigt paverkat av planerade byggnationer. En
utgangspunkt i genomforandeplaneringen &r att de viktigaste funktionerna pa
och kring torget skall kunna upprétthallas. Det komplexa bygget méste déarfor
anpassas sa att paverkan pa de olika funktionerna minimeras.

Stadsbyggnadskontoret bedomer att ett genomforande av detaljplanen kan
antas medfora betydande miljopaverkan. Skalet dr dels komplexa
grundvattenférhallanden med flera néarliggande fastigheter med
grundvattenberoende grundldggning, dels stérningar framst i form av buller
under det ldngvariga byggskedet.

Observatonielunden

11 ¢
lservatorie-
seet

Stockholms
_universitet
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1. ODENPLAN - HISTORIK M M

Odenplan anlades vid forra sekelskiftet vid métet mellan allégatorna
Odengatan och Karlbergsvidgen. Redan i Lindhagensplanen fran 1866 hade
platsen fatt sin trianguldra form genom att Karlbergs allé, som tidigt férbundit
Karlbergs slott med Observatorielunden, 16pte snett genom det nya
kvarterssystemet. Platsen, med den kvarvarande allén som ett starkt motiv,
byggdes ut med slutna bostadskvarter under 1890-talet. Det ratvinkliga
rutnétsystem for kvarteren, som etablerats pa Norrmalm, byggdes vidare
norrut. Platsen kompletterades pa sin véstra sida med Gustav Vasa kyrka
fardigstdlld 1906 och ritad av Agi Lindgren inspirerad av italiensk senbarock.
Platsen fick sitt namn Odenplan 1925.

P o

Odenplan 1898, foto fran luftballong 300 meters hdjd.
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Odenplan har byggts om ménga ganger och nér tunnelbanan byggdes ut pa
1950-talet tillkom bl a det karaktéristiska tunnelbaneentrétaket och Sippans
kiosk. Vid hogertrafikomldggningen ar 1967 leddes busstrafiken in pa torget.

Entrétak till station Odenplan

Odenplan 1925 respektive 1930.
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Karlbergsvidgen hade fram till 1937 forgardsmark t o m Norrtullsgatan, da
forgardsmarken inkoptes av staden och trafiken gavs mera utrymme. Platsen
blev sedan allt mer beskuren av en 6kande trafik med bl a omfattande
uppstillningsplatser for flera busslinjer. Ar 2002 genomfordes en omfattande
upprustning och aterstillande av platsen till ursprungligt format med bl a ny
granitbeldggning och en bittre koppling till kyrkan. Stora delar av den tidigare
splittrade trafikytan sammanfordes till en enhetligt triangulért granittéckt
torgyta fritt fran trafik. Torget utvidgades 14 m mot Odengatan.
Busshallplatserna forlades runt torget, och trafikanterna kan sedan dess
forflytta sig bekvamt mellan fardmedlen. Stérande skorstenar,
ventilationsschakt, trappor och reklam rensades bort och de tekniska
funktionerna har istéllet samlats och sidoordnats i ett glastorn. Ett tiotal nya
trdd ramar in torgets véstra del. Karlbergsviagens och Odengatans alléer har
ocksa kompletterats, som ett led i att fullfélja Albert Lindhagens idéer med trad
1 gaturummen.

Stadsmuseets byggnadsklassificering

Enligt Stadsmuseets klassificering sa tillhor Gustav Vasa kyrka och
Stadsbiblioteket samt tva av bibliotekets tre annexbyggnader, fastigheter med
bebyggelse vars kulturhistoriska vérde motsvarar fordringarna for
byggnadsminne i kulturminneslagen dr statliga byggnadsminnen eller
kyrkobyggnader tillhdrande svenska kyrkan (”bla-mérkta byggnader™). I 6vrigt
klassificeras omgivande fastigheter i huvudsak som fastighet med bebyggelse
som dr sdrskilt vardefull fran historisk, kulturhistorisk, miljomdssig eller
konstndirlig synpunkt (”gronmérkta byggnader) eller som fastighet med
bebyggelse av positiv betydelse for stadsbilden och/eller av visst kultur
historiskt vérde ("gulmirkta byggnader”). Odenplans ldkarhus, Spelbomskan 9,
klassificeras som fastighet med bebyggelse uppford 1960 eller senare och som
dnnu ej klassificerats .
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2. BAKGRUND

2.1 Syfte och stadsbyggnadsnimnden beslut

Odenplans redan idag viktiga betydelse, dels for kollektivtrafiken och dels som
stadsdelens centrala plats, kommer i framtiden att avsevirt forstarkas i och med
anldggandet av Citybanan, en eventuell ny tunnelbanegren mot Solna samt
tillbyggnaden av stadsbiblioteket. Odenplan berdknas bli Sveriges nést storsta
kollektivtrafikknutpunkt. Idag trafikeras Odenplan utdver med tunnelbanans
grona linje dven av tva stombusslinjer, 7 busslinjer dagtid och 7 nattbusslinjer.
Under hogtrafik angor i genomsnitt en buss per minut Odenplan i vardera
riktningen.

Detta forslag till planprogram uppréttas i syfte att under Odenplan prova
anldggandet av en butiksgalleria i tre plan tillsammans omfattande cirka 20.000
m’ BTA. Denna galleria maste byggas samordnat med anldggandet av
Citybanans station Odenplan. Om tekniska mgjligheter finns for ett
genomforande kan gallerian patagligt forstirka serviceutbudet i Vasastaden.

Stadsbyggnadsndamden beslutade den 8 februari 2007 att uppdra at
stadsbyggnadskontoret att paborja planarbete med programsamrad for
Odenplan i enlighet med stadsbyggnadskontorets utlatande 07-01-19.
Detaljplanen utarbetas som normalt plandrende med planprogram och
planprogrammet sénds ut pa samrad.

Odenplan 2006, foto Lennart Johansson.
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2.2 Anvisning

Markndmnden beslutade 23 juni 2005 att anvisa mark till Rodamco Projekt
AB. Anvisningsavtal sl6ts den 10 mars 2006 mellan Rodamco och Stockholms
kommun avseende en s k utrymmesanvisning i tva ar fran 2005 géllande
utrymme for butiksgalleria under Odenplan. Avtalet har nyligen forléngts i ett
art o m 23 juni 2008. Rodamco édger, forvaltar och utvecklar fastigheter med
inriktning pa detaljhandel och kdpcentrum i Sverige samt 6vriga Europa.
Bolaget har cirka 15 kopcentra i Sverige, bl a Tdby Centrum, Solna Centrum,
Forum Nacka och Visby Centrum.

I samband med planerad utbyggnad av Citybanan med Station Odenplan
kommer omfattande anldggningsarbeten innebéra att platsen blir en stor
byggarbetsplats. Rodamcos forslag innebér att man samtidigt skulle kunna
bygga en butiksgalleria.
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Fig. Det anvisade omradets huvudsakliga ldge och grédnser i plan.

2.3 Planens utstrickning och lige

Programomradet omfattar berdrda delar av Odenplan, med anslutande delar av
Odengatan, Norrtullsgatan och Gyldéngatan. Det anvisade utrymmet ligger
inom fastigheterna Vasastaden 1:20, Vasastaden 1:99 och Vasastaden 2:39 1
stadsdelen Vasastaden under Odenplans niva. Det fortsatta arbetet far utvisa
om och i sddant fall i vilken omfattning planomradet kommer att innefatta
angriansande fastigheter.

2.4 Gillande plan och tidigare stéillningstagande

Foreslagen detaljplan &r forenlig med Stockholms 6versiktsplan. Planomradet
ligger inom den téta kvartersstaden och ingar i begreppet stenstaden.
Innerstaden ingér i omrade av riksintresse for kulturvarden enligt 3 kap 6§
miljobalken. Stadsmiljon i city samt stenstadens parker, esplanader och
gatuplanteringar rustas upp och férnyas.
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Odenplan berors av géllande planer L 241 fran 1879, P1 1822 fran 1937, P1
3016 fran 1945, P14451 fran 1956, P1 5784 fran 1961 samt av berérs pagaende
planarbete for Citybanan. Marken for Odenplan regleras i géllande detaljplaner
som gatumark samt for berérd del med underbyggnadsritt for befintlig
tunnelbana.
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Fig. Sammanstdllning av gdllande planer samt planomradet for Citybanan

(skrafferat).

3. PLANERINGSFORUTSATTNINGAR OCH ANGRANSANDE
PROJEKT

3.1 Citybanan vid Odenplan

Planering for en ny pendeltagstunnel under Stockholms innerstad den s k
Citybanan pagar fn. Citybanan kommer att fa en station med uppgangar vid
Odenplan respektive vid Dalagatan/Vanadisvédgen. Stadsbyggnadskontoret har
uppriattat ett detaljplaneforslag, som behandlar pendeltdgstunnelns under-
jordiska delar och innebdr en begransning av djupbyggandet ovanfor
Citybanans spar-, service- och stationstunnlar. Planen behandlar dven
Citybanans synliga delar, sisom stationsuppgangar, ventilationsanldggningar
mm. Detaljplanen kommer att stdllas ut efter sommaren 2007.

Fig. Citybanan med dubbla spartunnlar under Odenplan.
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Citybanan med Station Odenplan byggs helt 1 berg under tunnelbanan och cirka
35 meter under marknivén. Fran station Odenplans plattformar byggs
direktforbindelser med hissar och rulltrappor till tunnelbanan. Station
Odenplan byggs till en borjan med en plattform och tva spar. Ndar mer
sparkapacitet behovs i framtiden kan stationen byggas ut till tva plattformar
och fyra spar.

Arbetet borjar med att arbetstunnlar byggs for transporter och utlastning av
bergmassor. En av arbetstunnlarna byggs fran Drottninggatan vid
Observatorielunden. Arbetet med arbetstunnlarna berdknas paga drygt ett ar.
Nir arbetstunnlarna &r klara kan man borja bygga spartunneln. Tunnelarbetena
berdknas paga i cirka tre dr. Arbetena for station Odenplans uppgangar sker
fran markytan. Pa Odenplan pagér arbetena i cirka fyra ar. Tidplanen for
Citybanan é&r i korthet:

- Jarnvidgsplan — planerad utstdllning 1 juni — september 2007.
- Detaljplan samordnas med jarnvdgsplanen och stélls ut i augusti -
september 2007.

- Projektering for Station Odenplan &r paborjad.
- Beriknad trafikstart dar 2013 - 16.

Utvidgad biljetthall
for Citybanan

Befintlig
tunnelbaneplattform

Eventuell framtida
Befintlig biljetthall tunnelbaneplattform

vid Odenplan Befintlig biljetthall

vid Vastmannagat

Anslutningar ftill befintlig
tunnelbaneplattform

Plattform
Citybanan

Sodra
mellanplanet

Fig. Citybanans och Tunnelbanans stationer vid Odenplan.
3D-illustration av Ahlgvist och Almgvist arkitekter.
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Fig. Odenplan med ny entré till tunnelbanan och Citybanan enligt forslag av
BrunnbergForshed arkitekter

3.2 Tunnelbana Odenplan - Karolinska

SL har pa uppdrag av Landstinget dversiktligt studerat mojligheterna att bygga
ut tunnelbanan med ytterligare spar mot Norra Station/Karolinska/Solna. Enligt
studien byggs ett nytt spar med en anslutande ny perrong séder om befintliga
tunnelbanespar. I samband med citybanan kommer férberedande arbeten for
perrong och spar att goras. Nagot planarbete eller projektering har inte
paborjats. Studien har presenterats for SL:s styrelse och Landstingsstyrelsen
under april 2007.

SRS i B A L IRIT N i
Tunnelbanans Station Odenplan planeras byggas till med ytterligare ett spar och en
plattform, séder om den befintliga plattformsahallen.
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3.3 Stadsbiblioteket

En internationell arkitekttdvling utlystes den 1 juni 2006 for utbyggnad av
Stockholms stadsbibliotek. Tavlingens forsta del avslutades den 27 oktober
2006. Sex forslag har av juryn enhélligt valts ut for att ga vidare till tdvlingens
andra steg: Blanket, Cut, Delphinium, Dikthdrnan, Nosce te ipsum och The
Book Hill. De sex forslagen och juryns bedomning och rapport i sammandrag
finns pa www.nyvttstadsbibliotek.stockholm.se.

I maj 2007 fick de tdvlande instruktioner for vidareutveckling av respektive
forslag, bearbetning i maj — september och den 16 november berdknas vinnaren
vara utsedd. Samtidigt som tédvlingens etapp tva pagar dven detaljplanens
programskede. I maj séndes programhandlingarna pa samrad tiden 21 maj till
24 augusti. Till den 31/3 2013 planeras Stadsbibliotekets tillbyggnad vara
fardig for invigning.

\
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4. FORSLAG TILL BUTIKSGALLERIA VID ODENPLAN

4.1 Allmiint

Odenplan dr Vasastans centrala plats med en alldeles sérskild kombination
egenskaper av andlighet, boende, kultur, service/kommers och kommunikation.
De foreslagna utbyggnaderna av Citybanan och Stadsbiblioteket kommer
tillsammans med hér redovisad butiksgalleria att ytterligare vésentligt stirka
Odenplan, som en unik plats savél lokalt som regionalt. Odenplan har en
intressant trianguldr form, som skapats i métet av Karlbergsvigen och
Odengatan, dir de monumentala byggnaderna Gustav Vasa Kyrka bildar fond i
basen respektive Stadsbiblioteket bildar fond i ’spetsen”.

Dagens detaljhandel saknar enligt Rodamcos bedomning handelsytor samt
lampliga forutsdttningar for utveckling i befintligt fastighetsbestand. En ny
galleria skulle férdndra och vitalisera handeln i omradet vid Odenplan i stort.
Under en ldngre tid har Stockholms olika platser och torg blivit revitaliserade,
sdsom Stureplan, Norrmalmstorg, Kungstradgdrden, Kungsgatan, St.Eriksplan,
Kungsholmen/ Vistermalmsgallerian, Gotgatsbacken m.fl. Ett handelsutflode
sker idag fran Odenplan foretrddesvis till City och Vistermalmsgallerian samt
andra externa handelsplatser. Likt Ostermalm, Sédermalm, Norrmalm och
senast Kungsholmen foreslds nu Vasastan fa sin egen butiksgalleria.

Fig. Butiksgallerians utbredning under Odenplan.
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4.2 Bebyggelseforslag

Enligt forslaget planeras en trianguldrt utstrackt butiksgalleria i tre vaningar
under Odenplan mellan tunnelbanan, Odenplans/Odengatans sddra sida och
Upplandsgatan sammanlagt omfattande cirka 20.000 m* BTA. Gallerians utbud
planeras att vara inriktad mot séllankopshandel, caféer och den typ av butiker
och service som kan forknippas med resecentrum. Etablering av
dagligvaruhandel ska mgjliggoras och vidare utredningar kommer att
genomforas for precisering dels med avseende pa utbud och service och dels
med avseende pa dessas exakta lagen. Vidare dr nedan angivna plushéjder for
gallerians olika plan preliminéra. Byggnadens utformning och disponering
kommer att utredas vidare.

Odenplans markyta ligger pa nivan c:a + 21,5 m. Butiksgallerians plan —1, 1
trappa under Odenplan, nivd + 16, foreslds kunna nas dels direkt fran torgnivan
och dels fran angrinsande biljetthall. Detta vaningsplan kan exempelvis
disponeras med butiker och centralt gdngstrak, daribland en mindre
livsmedelsenhet, mindre butiker, café, kiosker vilket kan forses med ett utbud,
som skulle kunna hélla langre 6ppettider dn butiksgallerians nedre plan. Detta
plan skulle flera timmar pa dygnet dven kunna erbjuda en passage och en séker
miljo till och fran kollektivtrafiken. Biljetthallens niva dr bestdmd, vilket
innebdr att gallerians golvniva plan -1 forlaggs pa en lagre niva dn biljetthallen
for att astadkomma nédvindig volym och takhojd. Viktigt dr att kopplingen
mellan biljetthallen och gallerian dr generds, vilkomnande och intressant.
Forbindelsen frén gallerian kan 16sas med en kortare rulltrappsférbindelse och
hiss till biljetthallen pa nivan +18.

Plan -2, niva +12 foreslas utgora ett vaningsplan med butiker och gangstrak,
fran vilket storre butiker kan ha sin entré med intern foérbindelse dven till
underliggande plan -3. Plan -2 kan dven ha en koppling till tunnelbanan och
citybanan via rulltrappsystemets vilplan pa nivan +14 till citybanans perrong
samt dven till en mojlig ny tunnelbaneperrong for en ny Karolinskagren.

Plan -3, niva +8 kan utgoras av nedre vaningar till stérre butiker, som har sin
entré i plan -2 samt dven fungera for lager och distribution av varor, inrymma
vissa teknikutrymmen samt lastkaj for varumottag. Utmed gallerians sédra
vigg planeras en servicegang for intern transport av varor. Gallerians behov av
transporter kan, baserat pa jamforelse med liknande anldggningar, bedomas till
cirka 60 leveranser per dygn. Leveranserna sker 1 hélften av fallen med 12-
meters distributionsbilar och vid 6vriga tillfillen med mindre varubilar.

Ytterligare koppling mellan gallerian (dess plan -1 och -2) och
kollektivtrafiken mojliggors fran citybanans rulltrappsystem dér gallerian kan
nas fran ett vilplan pa nivan +14. P4 samma niva nds dven den nya plattformen
for tunnelbanans s k Karolinskagren, vilken 4r under diskussion. Aven
befintliga butikslokaler i vaningar -1 tr ldings Odengatans sddra sida, som t ex
Ahléns, kan anslutas.
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Fig. Butiksgallerian, plan -1, niva +16. Forstudie Modern Line arkitekter.
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Fig. Butiksgallerian, plan -2, niva +12. Forstudie Modern Line arkitekter.

-

Fig. Butiksgallerian, plan -3, niva + 8 med diskuterade Idgen for inlastning av varor.
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Inlastning foreslas ske antingen via ramp eller hiss fran Gyldéngatan alternativt
via hiss i Norrtullsgatan. Ett mindre utrymmeskrévande alternativ till
traditionella kérramper &r /inhiss med kapacitet att hantera distributionsbilar.
Referensanldggningar finns och tillverkning sker i Europa. Innan dess stédllning
tas till alternativ, placering och utformning bér behovet inom naromradet
utredas i samrad med berdrda granfastigheter. En placering av utrymme for
varuhantering inom plan -3 i spetsen mot Gyldéngatan kan ge mojlighet att
efter utokningar inom angrénsande fastigheter dven betjdna det nya biblioteket
och fastigheten Spelbomskan 12.

Nortullsgatan sedd fran Odengatan

Gyldéngatan sedd fran Odengatan.
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4.3 Entréer

I forslaget redovisas en Ostligt och en véstligt placerad entré till butiksgallerian
med forbindelser med gatuplanet. Den véstra entrén kan forldggas antingen
separat pa torget eller samordnas med tunnelbanan och citybanan. Fér den &stra
entrén redovisas tva alternativa placeringar, dels ett ldge pa Odenplan
respektive dels ett ldge vid Odengatans sodra sida antingen pa anslutande del
av Norrtullsgatan eller inom nagon anslutande befintlig fastighet. Entréernas
utformning spelar stor roll for att annonsera citybanan och tunnelbanan sévil
som gallerian. Gallerians entréer forslas utformade som mer eller mindre 6ppna
ljusgardar for att medge dagsljusinslapp fran Odenplansniva till atriumgérdar i
gallerian. Butiker och caféer i gardarna eller i direkt anslutning kan ddrmed fé
kontakt med dagsljus. Tillgang till dagsljus kan forstiarkas med hjdlp av olika
typer av ljusprismor eller tekniskt forstarkt dagsljus. Studeras bor dven
mojligheten att mojliggora en indirekt koppling till tunnelbanan och citybanan
via gallerian fran Odengatans sddra sida. Volymer, hojder, dagsljusinslédpp och
ljussittning dr avgorande faktorer for en positiv helhetsupplevelse. Gallerian
ventileras enligt forslaget i forsta hand via entréerna/ljusgardarna, men separat
ventilationstorn kan i detta skede inte uteslutas.

De hittills redovisade nivaerna for gallerians tre plan medger endast begrinsat
fria takhojder i gallerian. Vidare studier pagér fran Rodamcos sida for att finna
andra lampliga 16sningar, utifran att gallerians angivna nivder forskjuts nedat. [
utredningarna ingar dven alternativ innebdrande att gallerian utgors av tva
véningar och ddrmed en totalyta, som dr mindre &n de hittills angivna cirka
20.000 m’.

X\
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U
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F\' ig. Exempel kontakt butiksgalleria bch biljetthall. Forstudie Modern Line arkitekter.
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MODERN LINE

Orchard Turn, Singapore * Orchard Turn, Singapore
Fig. Inspirationsbilder och referensexempel, Benoy Architects

4.4 Angoring och parkering

Det mycket goda kollektivtrafiklaget samt inriktningen for gallerians utbud av
verksamheter gor att behovet av parkering och angéring till gallerian bedoms
som litet. Huvuddelen av besokare forviantas komma med kollektivtrafik eller
géende respektive cyklande. Nagot ytterligare utrymme &n redan befintliga
garageanldggningar i niromradet och angoringsmdjligheter pa Odengatan och
Karlbergsvidgen bedoms f n inte vara nodvéndigt.
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4.5 Byggteknik

For butiksgallerian foreslas ett byggsystem, som mojliggér hog
prefabriceringsgrad och snabbt montage. Grundlaggning foreslas ske med
plintar pa berg eller med pélar ned till fast berg. Stommen kan monteras i
etapper vilket underléttar samordningen med &vrig produktion. Aven
platsgjutna konstruktioner kommer att bli aktuella. De delar av
galleriabyggnaden, som ligger under grundvattennivan, kommer att utféras
med en vattentdt konstruktion.
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Fig. Sektion genom butiksgallerian och Citybanan vid Odenplan.

4.6 Ledningsstrak

Inom planomrédet finns omfattande befintligt ledningssystem for VA,
dagvatten, gas, el, tele och data samt vissa installationer som forsorjer
trafiksystem och belysning. For dessa utrymmeskréavande ledningsstrak
foreslas en kulvertering i anslutning till grannfastigheterna i séder mellan niva
+12 och + 16. I det fall gdngpassage byggs mellan gallerian och grannfastighet
bryts kulverten lokalt och ledningarna forldggs i ror i den nya konstruktionen.
Mindre utrymmeskriavande ledningar kan forldggas i utrymmet mellan
gallerians dversta bjdlklag och Odenplans ytbeldggning.

4.7 Risk- och sikerhetsfragor — brandventilation, utrymningssikerhet etc.
Beroende av anldggningens komplexitet med flera vaningar under mark och
med ett stort antal personer som vistas samtidigt i anldggningen maste
byggnadens brandskydd ordnas sa att utrymning och omhéndertagande av en
brand inte 4r beroende av brandfrsvarets insats. Anldggningen foreslas bli
forsedd med en heltdckande vattensprinkleranldggning samt automatiskt
brandgasventilationssystem for att forhindra spridning av rok och sdkerstélla
utrymning. Trapphus och servicegangen ska dvertrycksittas vid utrymning for
att forhindra att dessa rokfylls. Utrymning av anldggningen ska kunna ske till
det fria via brandtekniskt avskiljda trapphus samt de ordinarie végarna in och
ut ur anldggningen. Anldggningen ska vara avskiljd mot intilliggande
byggnader med brandvigg i klass REI-M 90 for att forhindra brand- och
rokgasspridning till intilliggande verksamheter &ven om 6vriga skyddssystem
ar ur funktion. Byggnaden ska ha en barférmaga for minst 90 minuters brand
pa plan —2 och —3 samt 60 minuters brand pa plan —1, for att sdkerstélla att
kollaps inte intréffar vid brand.

5. TILLGANGLIGHET

Vid projektering och byggande av butiksgallerian méste stor vikt att laggas vid
tillgénglighet f6r savil kunder som passerande till och fran den tunnelbanan
och Citybanan. Vid gallerians entréer kommer man kunna vilja mellan
trappor/rulltrappor respektive hissar for att méta olika behov och dnskemal.

Gyldéngatan
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6. INLEDANDE MILJOBEDOMNING

6.1 Sammanfattande bedomning

Stadsbyggnadskontoret bedomer att ett genomforande av detaljplanen kan
antas medfora betydande miljopaverkan. Skilet dr dels komplexa
grundvattenférhdllanden med flera nirliggande fastigheter med
grundvattenberoende grundldaggning, dels stérningar framst i form av buller
under det ldngvariga byggskedet.

En miljokonsekvensbeskrivning i enlighet med miljobalkens bestammelser
skall déarfor uppréttas. Nedan beskrivs kort vilka miljoaspekter och
miljopaverkan som har identifierats i programskedet och som ska bli foremal
for samrad. Vidare anges fordjupade studier som behdver genomforas i
kommande planskede. Parallellt med kommande detaljplanering kommer &ven
handlingar tas fram for tillstindsprévning av vattenverksamhet enligt kap 11
miljobalken. (En av Tyréns uppréttad Inledande miljobedomning bildaggs detta
detaljplaneprogram.)

Ett referensprojekt dr det nybyggda St Eriksgaraget under St Eriksplan, vilket
har motsvarande omfattning och nirhet till byggnaders grundlaggning och
fasader. Hér finns erfarenheter av byggmetoder och miljostérningar, som kan
anvindas for att miljoanpassa byggmetoderna for Galleria Odenplan.

Under byggtiden kommer miljopaverkan vara pataglig, med buller och
vibrationer fran spontning schaktning, borrning, sprangning och transporter.
Dirtill kommer paverkan pa grundvattenférhallandena, eftersom de djupare
delarna av gallerian ligger under den 6vre grundvattennivan. Luftféroreningar
fran byggarbetsplats och transporter kan paverka luftkvaliteten i omradet.

Under driftstiden begransas miljopaverkan framst till stadsbilden och
utformning av Odenplan som helhet, med entréer, trdd och ytor for biltrafik,
kollektivtrafik, cykel och gaende. Trots vattentdta konstruktioner kan
grundvattenforhallande paverkas om grundvattenavskiljande lerlager bryts.

Efter tillkomsten av Citybanan och dess Station Odenplan kommer Odenplan
bli Sveriges nést storsta kollektivtrafikknutpunkt. Att utnyttja detta lige for en
handelsetablering kan ses som en god hushallning, da den skapar ett minimum
av tillkommande bilresor och ddrmed bidrar till att begrdnsa anvdandningen av
fossila brinslen och tillskottet av vixthusgaser. Inga ytterligare
parkeringsplatser behdver skapas.

6.2 Mark och vatten

Gallerians kommer att byggas i tre vaningsplan under mark med en botten pa
nivan + 8 m, vilket &r ldgre dn grundvattennivén i 6vre jordlager. Jorden bestar
huvudsakligen av lera, mordn och fyllningslager. Spriangning kan dock inte
uteslutas. Inom ndromradet finns ledningar och byggnader med
grundvattenberoende grundldggning, varfor en eventuell sdnkning av
grundvattennivéan kan leda till skador. De geotekniska och geohydrologiska
forhallandena, samt angridnsande grundldggning behdver utredas ingdende som
underlag f6r beslut om nédvindiga atgarder for att férhindra skadlig
grundvattenpaverkan under byggtiden.

Konstruktioner under grundvattennivan byggs vattentita, i syfte att forhindra
bestdende grundvattenpaverkan under driftstiden.
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6.3 Kulturmiljo och stadsbild

Under byggtiden kommer byggarbetsplatsen, inramad med plank, med
byggkranar, masstransporter och trafikprovisorier att dominera stadsbilen for
hela Odenplan. Dirtill kommer behoven av atgirder for att forhindra en
grundvattensdnkning som kan skada kulturhistoriska virdefulla byggnader.

Fragan om péaverkan pa kulturmiljo och stadsbild dr framst kopplad till
nodvandigheten att ge Odenplan en ny gestaltning med nya trdd, ny utformning
av entréer, ljusintag och andra synliga anordningar for ventilation m. m. Detta
ska bli foremal for parallella arkitektuppdrag.

6.4 Trafik och buller

Under byggskedets cirka 5,5 &r kommer omfattande transporter med
schaktmassor och byggmaterial att madrkbart 6ka andelen tung trafik kring
Odenplan. Detta kan komma att uppfattas som stérande for narboende och de
som vistas omkring Odenplan. Den ekvivalenta dygnsnivan 6kar dock endast
marginellt. Byggbullret i form av spontning, schaktning jord- och bergschakt
kommer att orsaka stérande buller 1 form av luftljud. Dartill kommer stomljud
vid bergborrning, som dock har kort varaktighet.

Gallerian alstrar i sig ingen médrkbar 6kning av trafikbuller. Det utmérkta
kollektivtransportldget gor att gallerians besokare huvudsakligen kommer
anvinda kollektiva transportmedel. Den tratikokning som kan forutses géller
varudistribution.

6.5 Luftkvalitet

Kviévedioxidhalterna kring Odenplan ligger relativt ldngt under
miljokvalitetsnormen och eftersom successivt renare fordon kommer att leda
till 1agre kvavedioxidhalter behover inte detta utredas ytterligare i
programskedet. Partikelhalterna ligger ddremot i intervallet strax under
normen. Generella dtgirder forvdntas minska dven partikelalstringen éver
tiden.

Under byggtiden alstras luftféroreningar frimst av masshantering och
transporter. Transporterna kommer troligtvis att behdva géa pa stadsgator, som
redan idag har 6verskidande eller ligger ndra normen for partiklar. Utsldppen
paverkar halterna i liten omfattning, men detta bor dnda belysas i kommande
utredning eftersom det &r frdgan om gator med 6verskidande av
miljokvalitetsnormen och att Citybanans byggtransporter anvinder samma
gator.

Gallerian i sig alstrar inga luftféroreningar. Eftersom luftféroreningshalterna &r
relativt hoga i gatumiljén bor man ddremot utreda lampligaste placering och
utformning av friskluftsintag.

6.6 Elektromagnetiska filt

Tunnelbane- och pendeltagsdrift genererar elektromagnetiska filt. Dessa avtar
relativt snabbt med avstand men paverkas inte av vanligt byggnadsmaterial.
Sannolikt innebdr magnetfilten inga hilsoproblem for de som vistas i
Gallerian, men detta bor bekriftas i den fortsatta planeringen. Storleken pa
magnetfilten inom gallerian bor belysas.
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7. GEOTEKNIK

7.1 Markens beskaffenhet, grundliggning befintliga byggnader och
anldggningar

Jorden utgdrs 1 korthet 6verst av ett 2-4 m djupt fyllningslager av grus, sand,
silt och lera. Fyllningen vilar pa ett 3,5 — 7 meter tjockt lager av fast
torrskorpelera samt sandskiktad lera. Under leran f6ljer ett lager av fast
friktionsjord, sand och silt, som vilar pa ett ndgra meter tjockt lager av morin.
Bergytans niva, ligger pa mellan +4 och +12 och i 6ster faller den ned till +2,
troligen djupare. Grundvattenytan ligger pa nivder mellan +7 och +12 lutande
at oster. Inom kvarteret Karlavagnen och Adlern Mindre finns en 6vre
grundvattenyta pa niva +17.5. Den angransande fastigheten Karlavagnen 10 &r
grundlagd pa trapalar. For att forhindra en varaktig grundvattenpaverkan
fordras att Gallerians konstruktioner under hogsta grundvattennivan utfors
vattentdta samt att grundldggningen av Gallerian inte skapar ndgon ny kontakt
mellan 6ver undre grundvattenmagasin som sanker nivan i det §vre magasinet.
Det senare fordrar sirskilda titningsitgirder. Aven hir behévs samordning
med Banverket.

7.2 Dagvatten

Odenplan bestér idag av hardgjorda ytor och dagvattnet avleds via ledningar.
Kyrkogérden och vissa innergérdar bidrar ddremot till grundvattenbildningen..
Maitningar visar att den 6vre grundvattennivan dr tdmligen stabil. De
omfattande schaktningsarbetena i omradet kan leda till att i simsta fall rubba
den balansen. Varje tillkott av dagvatten vore darfor fordelaktig om man vill
gora grundvattennivan mer robust. I samband med att man gor en total
fornyelse av Odenplan bor man i det fortsatta arbetet undersoka vilka
mdjligheter som finns att fora ner dagvatten till det vre grundvattenmagasinet.
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Fig. Grundvattenberoende grundliggning intill Odenplan. Underlag: Citybanan i
Stockholm. Tillstandsansdkan for vattenverksamhet. Arbetstunnel Drottninggatan.
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8. GENOMFORANDE

8.1 Allmiint

Vid Odenplan planeras for ndrvarande fyra storre utbyggnadsprojekt;
Citybanan, tunnelbanan mot Norra Station/Karolinska, butiksgalleria samt
utbyggnad av Stadsbiblioteket. Under en mycket lang tidsperiod kommer
Odenplan att vara kraftigt pdverkat av planerade byggnationer. En
utgangspunkt i genomforandeplaneringen ar att de viktigaste funktionerna pa
och kring torget skall kunna upprétthdllas. Buss och tunnelbana skall kunna
fungera obehindrat. Biltrafiken maste ges mojligheter att ta sig forbi omradet.
Angrinsande fastigheter med butiker, bostadsentréer, lastintag etc skall
fungera. Det komplexa bygget maste darfor anpassas sa att paverkan pa de
olika funktionerna minimeras.

8.2 Etablerings- och arbetsomraden

Under storre delen av byggperioden kommer Odenplan m m helt eller i delar
att vara inhdgnat arbetsomrade. Odengatan fran och med Upplandsgatan till
och med Gyldéngatan samt en del av Norrtullsgatan kommer att beroras av
provisorier. En begrdnsning eller avstdngning av genomfartstrafiken i
Odengatan/Karlbergsviagen kommer ocksa att innebéra stor paverkan pa
framkomligheten for innerstadens 6vrigt berort gatunit.

Efter c:a 3 — 3,5 ar fran arbetsstart for Station Odenplans bor arbeten ha
kommit sa langt att alla stérre stombyggnadsarbeten dr utforda och schakterna
aterfyllda. Etableringen bor da kunna flyttas fran Odenplans sodra del till de
aterfyllda (men @nnu inte helt aterstdllda) markytorna utan alltfor stor nackdel
for fardigstdllandet av de kvarvarande arbetena. Under schaktnings- och
stombyggnadsfasen behover transporterna till Station Odenplan ske via
Upplandsgatan soderifran. Transporterna fran arbetsplatsen sker via
Upplandsgatan norrut till Karlbergsviagen.

Utférandet av Gallerian behover delas upp i etapper sa att tillrackliga arbets-
och etableringsomraden skapas for projekten och sé att néarliggande
produktionsarbeten inte stor varandra. Tva principiella 16sningar for indelning i
etapper har identifierats. Den ena 16sningen innebdr att etappgransen laggs i
langdled med Odengatan. Den forsta etappen omfattar da alla arbeten fran
mitten av Odengatan och soderut mot befintliga fastigheter och in 1 anslutande
gator. Trafiken pa Odengatan flyttas till den norra kvarvarande delen mot
Citybanans etablering vilket innebér att de befintliga busshéllplatserna maste
flyttas bort. Den andra etappen omfattar sedan alla arbeten norrut mot
Odenplan, Citybanan och tunnelbanan. Denna etapp kan inte utforas forrdn
Citybanans arbeten kommit sa langt att etableringen kan flyttas till Odenplans
norra del pa det da aterfyllda schaktomrédet.

Den andra 16sningen innebér en uppdelning i en forsta ostlig etapp och en
andra vistlig. Griansen mellan de tva etapperna ldggs da vid Citybanans ostliga
utbyggnadsgrins. For bada l6sningarna géller att temporira trafikbroar maste
anordnas 6ver schaktomradet dels i nord-sydlig riktning och dels i 6st-véstlig.
Omfattningen av trafikbroar blir mindre i 16sningen med etappindelning mitt i
Odengatan.



24 (29)
Dnr 2006-04660-54

En sérskild fraga for utférandet av Gallerian under Upplandsgatan dr om denna
kan stdngas av mellan Odengatan och Gallerians norra grians. Om
Upplandsgatan inte kan stdngas maste trafiken ledas pa en temporir korbro
over schaktomradet alternativt att arbetena utfors i deletapper med
motsvarande flyttning av gatan.

Tillgangen pa mark for etablering dr mycket begransad vilket troligen kriaver
16sningar med temporira konstruktioner fér bodar och mindre materialupplag.
Forsorjningen av material till arbetsomradet kommer, framfor allt till [6sningen
med den langsgdende nord-sydliga etappindelningen, att behova ske via det
angoringskorfalt som anordnas ldngs arbetsomradet.

Inom de blivande schaktningsomradena finns manga befintliga ledningar i
gatumark vilka behover samordnas och flyttas i forvdg. Dér temporidra broar
utfors for trafiken kan ledningarna héngas upp i dessa. I 6vrigt bor ledningarna
flyttas ut mot schaktomradets kanter och helst forldggas utanfor detta.
Spontning erfordras runt hela schaktgropen med undantag for delar som kan
vara gemensamma for Citybanans Station Odenplan.

Vissa forberedelsearbeten for en ny tunnelbanegren utfordes redan da
tunnelbanan byggdes under 50-talet. Merparten av arbetena med den nya
grenen inom Odenplansomradet dterstar dock att gora och arbetena maste
koordineras med Citybanan respektive Gallerian. Vister om Gustav Vasa kyrka
och Vistmannagatan har forberedelser utforts for en tunnelanslutning vésterut.
Under T-station Odenplans biljetthall finns en mindre del av en framtida tunnel
utford och 6ster om Odenplan och Lékarhuset finns en avsittning for den extra
tunnelgrenen. Odengatan behdver dérfor inte gravas upp 1 storre omfattning dn
att anslutningen mot oster frildggs och sa att den nya tunnelgrenen kan utforas.
Odengatans bredd i detta avsnitt dr dock begrénsad varfor det kommer att bli
nodvéndigt med trafikomlédggningar i ett par deletapper. For att inte ytterligare
komplicera trafiksituationen bor tunnelbaneforldngningen under
Upplandsgatan och vésterut inte byggas ut forrén i ett sent skede av Citybanan
och Gallerian da busstrafiken flyttats dter till Odengatan.

Narmare studier om grdnssnitt tor konstruktionerna mellan Gallerian,
Citybanan och Tunnelbanan behover utforas.

Befintliga #rdd lings Odengatan och nagra trdd pa sjdlva Odenplan maste
grivas upp under byggtiden. Mojligheter och metoder att klara berérda trad ska
utredas vidare i samarbete med Trafikkontoret.
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8.3 Trafik

Vid ombyggnaden av Odenplan ar 2001 sa foérdandrades framst busstrafiken.
Anldggandet av Citybanan savil som byggandet av foreslagen butiksgalleria
orsakar trafikomlaggningar, transporter och provisorier under byggskedet.
Arbetena kan for savil gang- som fordonstrafik forvintas innebdra markanta
begriansningar av framkomligheten. Angoring kan behova hénvisas till
angriansande gator. M6jligheten dr begrdnsad att permanent astadkomma
fordndringar av trafik och trafikytor. Antal fordon p g a Citybanans utbyggnad
kan forvintas 6ka med c:a 5 % fran nuvarande c:a 8000 — 9000 fordon per
dygn vardera pa Odengatan respektive Karlbergsvédgen. Eftersom trafiken forbi
Odenplan kommer att forsvaras om dven Gallerian och Karolinska grenen
Odenplan genomfors kan den totala trafikvolymen som helhet bli oférdndrad
raknat till antal fordon per dygn. Kortfattat kommer utbyggnaden av Gallerian
under Odengatan att innebéra att busshéllplatserna utmed Odenplans sddra del
behover flyttas och ombyggnaderna inom Odenplan kommer att medfora att
kapaciteten for tunnelbanans uppgéngar dér blir begrdnsad. Trafikantflodena
till och fran tunnelbanan kommer dérfor att bli forskjuten mot Karlbergsvigen
under utbyggnadstiden.

Forutséttningen for att de tre projekten ska kunna utféras samordnat i tiden &r
att trafiken pa Odengatan minskas sa mycket som majligt, varvid vissa
inskrankningar behéver goras i den privata trafikens kormonster och
mojligheter att stanna och parkera fordon. Busstrafiken pa Odengatan behover i
sin helhet flyttas fran Odengatan till Karlbergsvégen.

8.4 Tidplan — byggtider, etappindelning och samordning med angrinsande
projekt

Tiderna for de olika projekten dr annu inte fast definierade. Citybanan som
kommit ldngst i genomférandeprocessen bedomer att byggstart ska kunna ske i
slutet av 2008 eller borjan av 2009. Det dr dock onskvért att Gallerian byggs ut
inom samma period som citybanan (2008-2014) och sa langt lampligt dven
samordnat med stadsbibliotekets utbyggnad sa att hela omradet kring Odenplan
kan fardigstéllas ungefir samtidigt. Diskuterad tidplan fo6r Gallerian visar tre
etapper om vardera ca 2 ar med start under 2008 och 6ppning av Gallerian
under 2013. De 2 forsta etapperna (2008 — 2011) avser schakt, stombyggnad
och 6verbyggnad och den tredje etappen (2011 — 2013) avser installationer och
inredning av Gallerian.

8.5 Avtal

Anvisningsavtal hat slutits mellan Rodamco och Stockholms kommun
avseende en s k utrymmesanvisning t o m 23 juni 2008 ar géllande utrymme
for butiksgallerian. Citybanan/Banverket, Staden och SLL har upprittat ett
genomforandeavtal i samband med utvecklingen av Citybanan.
Genomf6randeavtalet ger mojlighet for parterna att teckna fordjupade
samordningsavtal for enskilda delprojekt. Rodamco har for avsikt att teckna
sadant samordningsavtal, eller dirmed likstillt avtal, fér de delar av Citybanan
som berdrs vid genomforande av gallerian.

Citybanan och Gallerian foreslas att bedrivas som separata projekt men med
gemensamt utarbetade och avtalade regler for samordning och samverkan. For
utforande av berdrda konstruktioner for tunnelbanan foreslas att SL sluter
separata avtal med Citybanan och Gallerian om projektering och
genomforande.
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Projekteringen av tunnelbanekonstruktionerna ster om Odenplan skulle kunna
utféras av SL sjdlv men maste ske samordnat och parallellt med projekteringen
av Gallerian. Inom Odenplan &r tunnelbanans konstruktioner sa nira kopplade
till Citybanans arbeten att projekteringen av dessa bor goras inom Citybanans
projektering. Genomforandeavtal mellan SL och Rodamco foreslas for
utférande av tunnelbanans konstruktioner i ostra delen av Odenplan och fram
till anslutningspunkten i Odengatan

8.6 Fastighetsriittsliga fragor

[ utrymmesanvisningsavtalet anges dganderatt samt 3D-fastighetsbildning.
Volymen som innefattas av utrymmesanvisningen dgs idag av Stockholms
kommun. Granserna for den fastighet som Rodamco forvérvar fastslas i samrad
med fastighetsbildningsmyndigheten. Det fortsatta arbetet far utvisa om eller
vilken omfattning planomradet kommer att innefatta angransande fastigheter.

8.7 Ekonomi — kostnader och ansvarsférdelning

Exploateringskontoret anser att markupplatelsen bor ske som forsdljning av en
3D-fastighet, ddr sedan delar av grannfastigheterna kan inga i fastigheten eller
vara servitut. Vid bestéimmande av pris ska utgdngspunkten vara det
marknadspris som skulle utgd om képcentret varit beldget i ett vanligt hus”.
Blir kostnaden for den nu aktuella underjordiska anldggningen hogre eller lagre
ska priset justeras med hansyn till detta. Dérvid ska samtliga kostnader,
inklusive sddana for trafik- och ledningsomlédggningar, férorsakade av bygget
av kopcentret, ingd i bolagets kostnadsdtagande for kopcentret.

9. FORTSATT ARBETE

Foreliggande program anger utgangspunkter och mal for den fortsatta
planeringen. I nésta steg, planskedet, kommer forslaget att utvecklas och mer
detaljerade studier av anldggningens utformning, dess genomférande och
miljokonsekvenser att goras.

Bl a foljande fragor kommer att vidareutvecklas 1 det fortsatta arbetet:

Odenplans framtida funktion och gestaltning

Efter tillkomsten av Citybanan och dess station vid Odenplan kommer
Odenplan att bli Sveriges nist storsta kollektivtrafikknutpunkt, nést efter
Stockholms Central. Tillkomsten av i detta program foreslagen galleria gor det
nodvandigt att lyfta fraigan om en mer omfattande férnyelse av Odenplan som
torg och central knutpunkt for resenédrer, kunder och besokare. Parallella
arkitektuppdrag avses darfor att genomforas for att fa underlag till beslut om
Odenplans framtida gestaltning och funktion. Fragor som t ex gemensam eller
separata entréer for t-banan/Citybanan och gallerian pa torget, entrémdjligheter
pé sodra sidan av Odengatan, méjliga kopplingar under jord till t-
banan/Citybanan, angransande fastigheter och Stadsbiblioteket,
trddplanteringar och 6vrig moblering av torgytan, hur inlastning skall ske till
gallerian etc avses behandlas. Malsdttning for entrén/entréer till Citybanan,
tunnelbanan och gallerian bor vara att den/de ska utgéra symbol for Odenplan
och platsens nya viktiga funktioner. Arkitektuppdragen genomfors under
hosten 2007.
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Illustration med exempel pa samordningsfragor mellan projekten vid Odenplan.

Genomforande

[ programmet beskrivs méjliga [6sningar for ett genomforande av
galleriaprojektet. Platsens komplexitet samt det faktum att genomforandet
madste samordnas med utbyggnaden av Citybanan och tunnelbanan gor att ett
nédra samarbete mellan de olika projekten erfordras. Fragor som behover
belysas vidare 1 det fortsatta arbetet &r bl a samordning av tidplaner,
entreprenader, etableringsomraden, trafikomledningar, byggtrafik,
grundvattenpéverkan, etappindelning och ledningssamordning. Preliminért
beddms byggtiden for gallerian bli 5,5 &r. Ndrmare studier av tidplanen for
Citybanan och gallerian far visa om det dr mojligt att géra genomforande tiden
for gallerian kortare, vilket dr 6nskvart.

Miljokonsekvenser

Att bygga en butiksgalleria i tre vaningar under jord mitt inne i den téita
stenstadsbebyggelsen medfor betydande konsekvenser for miljon i ndromradet.
Stadsbyggnadskontoret anser att planen kan antas medféra betydande
miljépaverkan och att en miljokonsekvensbeskrivning skall tas fram utifran
bestdammelserna i miljobalken. Det fortsatta arbetet med
miljokonsekvensbeskrivning kommer att vara inriktat pa att beskriva
framforallt konsekvenserna for miljon under byggskedet. Fragor som t ex
buller, vibrationer, stomljud, luftfoéroreningar, grundvattenpaverkan, byggtrafik
mm samt atgarder for att minimera de negativa konsekvenserna kommer att
vidareutvecklas i det fortsatta arbetet.
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De viktigaste fragorna att belysa i det fortsatta arbetet med
miljokonsekvensbeskrivning anser kontoret vara:

- att trygga grundvattennivan i det dvre grundvattenmagasinet och ddrmed
forhindra sdttningar i grundvattenberoende byggnader och anldggningar

- att 1 byggskedet begréinsa storningarna av luftburet byggbuller samt stomljud
och vibrationer.

Som alternativ anser kontoret vara rimligt att beskriva utbyggnadsforslaget
med cirka 20.000 kvm butiksyta jamfort med ett nollalternativ, som innebér att
ingen galleria byggs men att andra dtgdrder i niromradet genomfors, som t ex
utbyggnad av Citybanan med ny station vid Odenplan samt tillbyggnad av
stadsbiblioteket.

Ett forsta underlag till miljokonsekvensbeskrivning bildggs denna
programhandling.

Tidplan for planarbetet

Planarbetet sker med normalt forfarande med programskede och med att
planprogrammet sénds ut pa samrad. Efter genomfort programsamrad
sammanstdlls inkomna synpunkter och presenteras for stadsbyggnadsnamnden
for stdllningstagande. Namnden beslutar om riktlinjer for hur det fortsatta
planarbetet ska bedrivas.

Prelimindr tidplan for detaljplanarbetet for gallerian:

8 feb 2007 SBN startPM

juni-augusti 2007 programsamrad

oktober 2007 redovisning och direktiv SBN
november-december 2007 planhandlingar upprattas
feb-mars 2008 plansamrad

april 2008 redovisning och direktiv SBN
juni 2008 utstdllning

september 2008 godkdnnande SBN

november 2008 antagande KF

Medverkande

Planen handlaggs pa stadsbyggnadskontorets innerstadsavdelning av Tomas
Engvist. Stellan Fryxell, Tengbom arkitekter medverkar vid upprittandet av
startpromemoria, planprogramhandlingar m m. Ingemar Thornqvist, Tyréns
AB har medverkat under rubriken Miljokonsekvenser. Forstudier och
illustrationer dver butiksgallerian har uppréttats av Robert Lavelid m fl,
Modern Line arkitekter.

Arne Fredlund Tomas Enqvist
planchef planhandldggare
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INLEDANDE MILJOBEDOMNING

Allmant

I programskedet gors hér en Gversiktlig analys om projektets miljopaverkan. Den ligger till grund
for kommunens beslut om betydande miljopaverkan, s k behovsbedomning. I det fall en plan
bedéms medfora betydande miljopaverkan ska en miljébedomning goras och en
miljokonsekvensbeskrivning upprittas, enligt miljobalkens 6 kap 11-18, 22 §.

Stadsbyggnadskontoret bedémer att planen kan antas medfora betydande miljopaverkan. Skilet for
stadsbyggnadskontorets bedomning ér dels grundvattenkomplexiteten i omradet med flera
nirliggande fastigheter vars grundldggning dr grundvattenberoende, dels storningar till
omgivningen i form av buller och stomljud mm under den ldnga utbyggnadsperioden. En
miljokonsekvensbeskrivning i enlighet med miljobalkens bestimmelser skall darfor uppréttas.

Nedan beskrivs kort vilka miljoaspekter och miljopaverkan som har identifierats i programskedet
och som ska bli féremal for samrad. Vidare redovisas vilka fordjupade studier som behover
genomforas i kommande planskede.

Parallellt med kommande detaljplanering kommer dven handlingar tas fram for tillstandsprovning
av vattenverksamhet enligt kap 11 miljobalken.

Samordningen med byggandet av Citybanans station Odenplan ér sdrskilt viktig, da de tva
projekten i praktiken kommer att skapa en gemensam arbetsplats.

Relation till angransande projekt

Citybanan

Omradet korsas i sin vistra del av Citybanans planerade spartunnel i berg for station Odenplan
med bottenniva pa ca -13. Stationsuppgangen byggs fran marknivén.

Arbetstunneln fran Drottninggatan gar under Odengatan vid Odenplan, med de djupaste delarna pa
ungefir samma niva som spartunneln. Dessa tunnlar ligger i berg djupt under Gallerians
bottenniva.

Forberedelsearbeten planeras bli utforda for en etapp 2 av Station Odenplan med ytterligare tvé
spar och en perrong norr om etapp 1. En sadan utbyggnad kommer inte att pdverka byggnaden av
Gallerian.

Tunnelbanan

Tunnelbanestationen ir byggd som en betongtunnel med bottennivén ca -9. Oversiktigt studeras att
bygga ut tunnelbanan med ytterligare ett nytt spar mot Norra Station /Karolinska. Vissa
forberedelsearbeten for detta planeras i samband med byggandet av Citybanan.

Grannfastigheter

En anslutning blir mojlig fran Gallerian till butikslokaler i fastighet pa andra sidan Odengatan pé
nivan -1.

Nytt stadsbibliotek

Forbindelse mellan gallerian och Stadsbibliotek dr 6nskvird och i sé fall berors fastigheten kv
Spelbomskan.
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Arbetsmetoder och genomférande

Byggandet av Galleri Odenplan kommer att ta en stor del av Odenplan i ansprék samt delar av
angransanden gator. Se figur [

Gallerian planeras bli byggd i tre vaningsplan under mark med bottenplan pd nivén +7 och +8. Det
betyder att schakt for grundldggning maste foras ner till nivan ca +6/+7.

Grundliggning sker med palar eller plintar pa berg. Schakt av fyllningsmaterial och lera, far en
preliminért berdknad volym av ca 100 000 m’ och bergschakt ca 15 000. m’. Arbetsomridet i
marknivan omfattar totalt ca 9 000 m”.

Inlastingsramp eller lasthiss som skall na nedersta planet pa +8 planeras i Gyldéngatan. Se figur 3.

Arbetsomradets utbredning i markplan framgér av figur 3 samt av figur 1, den senare baserad pa ett
fotomontage fran MKB tillhorande jarnvégsplan for Citybanan.

Schaktarbetena kommer att genomforas i etapper for att tillgodose samordningen med arbetena for
Station Odenplan och att nddvindig framkomlighet tryggas for fordon, cyklister och géende.

Tvé alternativ till etappindelning av arbetena for Gallerian och gréns mot stationsbyggnationen har
presenterats. Ett alternativ har en 9st-vistlig etappgrians norr om Odengatan. Ett andra alternativ
har en nord-sydig etappgrins genom omradet.

Spontning krévs runt hela schaktgropen med undantag for delar som kan vara gemensamma for
Citybanans Station Odenplan. Det betyder hela fasadstrackan soder om Odengatan fran
Upplandsgatan till Gyldéngatan. Avstandet till fasaden bestdms av erforderligt utrymme for
gangpassage (ca 3 m). Etappindelningar krdver ytterligare spont i etappgrénser. Spontdjupen blir
som mest ca 15 m.

Borrning och springning av berg blir i forsta hand aktuellt mot Karlbergsvigen och sannolikt dven
i omradets vistra del.

For att minimera miljostdrningarna forutsitts att “tat” spont anvénds och att titning sker mot
vattenforande botten. Trots detta dr visst inlickage och bortledning av grundvatten oundvikligt. For
att kompensera detta kommer det finnas beredskap for skyddsinfiltration for att upprétthélla
kritiska grundvattennivéer, frimst for byggnaderna inom fastigheterna Karlavagnen 10 och 11,
men eventuellt dven inom fastigheterna Kejsarkronan 1-3 och Orion 2 och 14. Se figur 3.

Vidare anvinds sd langt mojligt skonsam spontdrivning exempelvis med tryck- och
vibrationsteknik.

Byggtiden for Gallerian beréknas totalt bli ca 5 ar, varav ca 1-1,5 ar for jord- och bergschakt och
grundldggningsarbeten.

Ett referensprojekt, jaimforbart med Odenplansgallerian, 4r det nybyggda St Eriksgaraget under
St Eriksplan, vilket har motsvarande omfattning och nirhet till byggnaders grundldggning och
fasader. Hir finns erfarenheter av byggmetoder och miljostérningar, som kan anvéndas for att
miljoanpassa byggmetoderna for Galleria Odenplan.
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Figur 1 Totalt arbetsomrdde for byggande av Galleria Odenplan, etapp 1 och 2. Den markerade
ytan har lagts pa ett fotomontage visande arbets- och etableringsomraden for Station
Odenplan. Underlag: MKB tillhérande Jirnvdgsplan for Citybanan.
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Utgangspunkter for miljobedémningen - avgransning

Den planerade gallerian ér beldgen helt under mark och de synliga delarna begrénsas till entréer
och anordningar for transport av varor och avfall samt anordningar for ventilation. Kunder och
personal nar gallerian via Tunnelbanans och Citybanans nya entré pd Odenplan och 6vriga entréer
pa Odenplan och i dess ndrhet enligt skissforslag.

Under byggtiden kommer miljopaverkan att vara pataglig, med buller och vibrationer fran
spontning schaktning, borrning, spriangning och transporter. Dértill kommer paverkan pa
grundvattenforhallandena, eftersom de djupare delarna av gallerian ligger under den naturliga
grundvattennivan. Luftfororeningar fran byggarbetsplats och transporter kan paverka luftkvaliteten.

Miljopéverkan under drifistiden begrénsas framst till stadsbilden och utformning av Odenplan som
helhet, med entréer, trid och ytor for biltrafik, kollektivtrafik, cykel och gaende. Trots vattentita
konstruktioner kan grundvattenférhallande paverkas om grundvattenavskiljande lerlager bryts.

I kommande arbete med miljokonsekvensbeskrivning skall alternativ redovisas. Som avgrinsning
foreslés att utbyggnadsalternativet enligt galleriaprojektet som beskrivs i programhandlingen stlls
mot ett nollalternativ som innebér att ingen galleria byggs men att §vriga planerade dtgirder sdsom
utbyggnad av Citybanan och tunnelbanans gren till Karolinska/Norra Station samt tillbyggnad av
Stadsbiblioteket kommer till stand.

Trafik

P4 vardera Odengatan och Karlbergsvigen passerar i dag ca 8 000-9 000 fordon per dygn forbi
Odenplan.

Under etapp 1 av Gallerians schaktningsarbeten och masstransporter pagéar samtidigt motsvarande
aktiviteter for Citybanans uppgéng for Station Odenplan och forberedelsearbeten for T-banans
Karolinska gren. Dessutom tillkommer masstransporterna fran arbetstunneln Drottninggatan, vilka
planeras passera Odenplan. Under etapp 2 av Gallerian antas huvuddelen av masstransporterna fran
uppgang Station Odenplan vara avslutad.

Planprogrammets trafikavsnitt ger mer information om trafikforhallande under byggtiden.

Byggnadsarbetena for Citybanan och Gallerian begriansar framkomligheten kring Odenplan, varfor
det kan bli nodvindigt att fordela arbetstransporterna fran dessa projekt bade 6sterut och visterut.

Bedomda trafikvolymer som berdr Odenplan framgar av foljande tabell. Uppgifterna ér i detta
skede prelimindra. Férutom dessa masstransporter forekommer transporter av byggnadsmaterial.

Tabell 1 Bedomda masstransporter fran och passerande Odenplan under maximal period med
schakt for Gallerians etapp 1. Medeltrafiken under hela byggperioden dir betydligt liigre.

PROJEKT MASSVOLYM ANTAL LASTBILAR YARAKTIGHET
berg och jord m® per dygn inkl retur Spont, schakt, Total

grundlaggning byggtid

Fran Gallerian etapp 1 60 000 ca 90 cail-1,5ar ca 5-6 ar

grjgn‘;l';ynba“e”ppgang 45000 50-100 ca1ar ca 35 ar

Fran arbetstunnel 820 000 100-200 - ca 4 ar

Drottninggatan

Tota.|t traflktn!lskott under 240-390

maximal period
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Geohydrologi

De hydrogeologiska forhallanden dr ingdende utredda i underlaget for Citybanans redovisningar
som ingar i ansdkningshandlingar for tillstdnd for vattenverksamhet. Det &r tva tillstdndsérenden;
dels for spartunneln Tomteboda — Riddarholmen, dels f6r Arbetstunnel Drottninggatan. Tidigare
redovisade geologisk och geohydrologisk kunskap har kompletterats med nya métningar i
grundvattenror i 6vre och undre vattenforande lager samt genom nya provpumpningar och
kdrnborrhal. Foljande redovisning baseras pa handlingar i de nimnda tillstindsansokningarna.

Se figur 2.

Vid Odenplan finns en forhallandevis smal jordfylld bergsvacka, som strécker sig fran Vasaparken i
vister till Norrtullsgatan i 6ster (se figur 2). Fran en bergtroskel vid Dalagatan pd nivan ca +17,
sluttar berget relativt kraftigt mot dster ner mot en bergtroskel pa nivan ca +6 vid Norrtullsgatan. 1
Odengatans strackning ligger bergnivan mellan ca + 3 och ca + 10.

Jordlagren vid Odenplan bestar dverst av ca 1 till 5 m fyllningsmaterial och ddrunder ett upp till 5
m maktigt lerlager vilket i sin tur 6verlagrar ett mordnlager pa berg. Lerlagret saknas lokalt.
Morénens méktighet varierar mellan 2 och 10 m.

Leran i omradet dr 6verkonsoliderad och ligger till storsta delen 6ver grundvattennivan i det undre
grundvattenmagasinet i jord. Leran dr dérfor inte séttningskénslig.

Vid Odenplan forekommer delvis dubbla grundvattenmagasin 1 jordlagren.

Ett ovre grundvattenforande jordlager forekommer i fyllnadsmaterial 1 dstra delen av Odenplan
och sdder om Odenplan samt i lerans 6vre spruckna del. Magasinen ér paverkade av drinerande
ledningsgravar och killare och forefaller inte helt uthdlliga — de toms tidvis. Grundvattennivéerna
ligger hir mellan +18 och +19, det vill sidga 9 till 12 meter 6ver nivéerna i det undre magasinet.
Detta tyder pé att de olika lagren har en mycket begransad hydraulisk forbindelse.

Ett undre grundvattenforande jordlager torekommer i moridnen som overlagrar berget. Det dr vil
avgransat norr och soder av hoga berglégen.

De 6vre och undre magasinen i jord separeras saledes av lerlager, medan det undre magasinet i jord
och berggrundsvattenmagasinet star i direkt kontakt med varandra. Kontakt mellan de 6vre och
undre magasinen i jord kan forekomma i randomradena dér lerlagret ér tunt eller ddr t ex palning
skapat hal i lerlagret.



8(12)
Dnr 2006-04660-54

$30.00

Norrtullsgatan

Vegagatan

$20,00

Fylinin

Lera

§ 10,00

v 10,00

720,00

Figur 2 Geohydrologisk profil lings Odengatan mellan Norrtullsgatan och Vegagatan.
Underlag: Citybanan i Stockholm. Tillstandsansckan for vattenverksamhet. Arbetstunnel
Drottninggatan.

Grundvattenpaverkan

En séinkning av grundvattennivan i det undre grundvattenmagasinet i jord kan, om leran &r 16s,
medfora sdttningar i omraden med lera. I Banverkets ansokan om tillstdnd for att avleda vatten fran
spartunnel och arbetstunnel Drottninggatan gors bedomningen att det inte foreligger forutsittningar
for skador pa byggnader inom influensomradet av en sddan grundvattenpaverkan, eftersom
kontakten med det 6vre grundvattenmagasinet dr mycket begrédnsad och leran dr 6verkonsoliderad.

En sinkning av grundvattennivan i det dvre grundvattenmagasinet i jord kan medfora att
byggnader grundlagda pa tripalar och/eller rustbddd skadas genom att luftens syre kommer i
kontakt med trivirket. Detta forhdllande giller byggnader pa fastigheten Karlavagnen 10 och 11
mot Odengatan, Upplandsgatan och Vegagatan. Palavskdrningsnivén ar dér +17,1. Se figur 3.

[ Citybanans tillstandsansokan hinvisas till kommande kontrollprogram nér det géller ndrmare
utredning av forebyggande skyddsatgérder som skyddsinfiltration for bl a dessa fastigheter.

Gallerians schakt ligger nira dessa grundvattenberoende grundlidggningar, varfor fordjupade
undersdkningar av geotekniska och geohydrologiska forhallandena samt av angrdnsande
grundliggning behdver goras som underlag for beslut om ndédvindiga atgirder. Detta bor ske 1
samrad med Banverket for att fa en samordning med arbetena for Station Odenplan.
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Det ovan sagda giller arbetsskedet. For att forhindra en varaktig grundvattenpaverkan fordras att
Gallerians konstruktioner under hogsta grundvattennivan utfors vattentdta samt att
grundlidggningen av Gallerian inte skapar nagon ny kontakt mellan 6vre och undre
grundvattenmagasin som sidnker nivan i det 6vre magasinet. Det senare fordrar sérskilda
titningsatgirder. Aven hir behdvs samordning med Banverket.
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Grundlaggning

: N
Spértunnel C|Wban?n - Grundlagd pa trapalar
Arbetstunnel Drottninggatan Grundlagd med mur helt eller

e Praktiskt influensomrade H:DI[] delvis pa lera

? 5|0 1?0 1?0 m

Figur 3 Grundvattenberoende grundldiggning intill Odenplan.
Underlag: Citybanan i Stockholm. Tillstandsansékan for vattenverksamhet. Arbetstunnel
Drottninggatan.

Dagvatten

Odenplan bestar idag av hardgjorda ytor och dagvattnet avleds via ledningar. Kyrkogarden och
vissa innergardar bidrar daremot till grundvattenbildningen.. Métningar visar att den dvre
grundvattennivan dr tamligen stabil. De omfattande schaktningsarbetena i omradet kan leda till att i
siamsta fall rubba den balansen. Varje tillkott av dagvatten vore dérfor fordelaktig om man vill géra
grundvattennivan mer robust.

[ samband med att man gor en total fornyelse av Odenplan bor man i det fortsatta arbetet
undersdka vilka mojligheter som finns att fora ner dagvatten till det 6vre grundvattenmagasinet.
Markféroreningar

Eftersom det forekommer miktiga lager med utfyllnad finns en risk att markfororeningar patriffas
under schaktningarbetena. Miljérisken bedoms var liten, men maste beaktas i kontrollprogram.
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Buller och vibrationer
Byggbuller och vibrationer

Under byggtiden kommer det att alstras hoga bullernivaer av spontning pdlning och bergborrning,
springning och schaktningsarbeten. Ndrmast intill arbetsomrédet, utefter Odengatan och
Karlbergsvigen finns affidrsverksamhet kontor, bostdder och ldkarhus. Intill den véstra
omradesgrinsen ligger Gustav Vasa kyrka. Det dr oundvikligt att det uppstdr bullerstérningar da
arbetena sker sé nira byggnader och anldggningar. Detta giller dven vibrationer, dir bl a
Tunnelbanan &r sirskilt kiinslig. Olika metoder fora att begrinsa storningar och vibrationer
kommer att utredas i det fortsatta arbetet med detaljplan och bygghandlingar. Det dr béde tekniska
metoder och begridnsning av arbetstider.

Borrning i berg alstrar dven stomljud vilket inte kan dimpas med tekniska atgérder. Har kan det bli
aktuellt att begrdnsa arbetstider till tider med minst storningsrisk.

Arbetena for Gallerian kommer att etappvis samordnas med arbetena for Station Odenplan.
Schaktning och springning for stationen gors forst, varefter motsvarande arbeten gors for
Gallerian. Det kommer innebira att tidsperioden for storande buller kommer att bli ldngre &n om
enbart Gallerian byggs. Den totala tidsrymd inom vilken bullerstérande verksamheter forekommer
dr i forsta hand de ca 2 ar under vilken grundliggningsarbetena pagar. Aven direfter forekommer
storande verksamhet i ett par ar.

Trafikbuller

Byggarbetsplatsen kommer att alstra tung trafik med mass- och materialtransporter. Okningen av
vardagsdygnstrafiken fran gallerischakten blir ca 1,5% om man utgar fran nuvarande trafikfloden.
Inkluderar man dessutom masstransporterna fran Citybanans Stationsuppgang Odenplan,
Tunnelbanans karolinska gren samt arbetstunnel Drottninggatan blir 6kningen ca 5%. I béda fallen
ger det en obetydlig hojning av den ekvivalenta ljudnivan. Daremot kan den hoga andelen tunga
fordon i vissa gatuavsnitt komma att upplevas som storande.

Samtidigt bor beaktas att den totala trafikmdngden pa Odengatan och Karlbergsvigen kommer att
begrinsas under byggtiden, vilket kan leda till att den totala trafikmédngden inte 6kar pa dessa gator
under byggtiden.

Med tanke pa det utmérkta kollektivtransportlaget forutsitts gallerians besokare huvudsakligen
anvinda kollektiva transportmedel. Daremot kommer antalet distributionsbilar att 6ka i antal.
Sammantaget beddms dock Gallerian i drift inte orsaka att trafikbullernivaerna vid nérliggande
bostdder paverkas méarkbart.

I det fortsatta utredningsarbetet kommer, nir arbetsmetoder béttre kan 6verblickas, bulleralstringen
fran olika arbetsmoment att redovisas ingaende, vari dven ingdr att berdkna sannolika bullernivéer 1
varje fastighet. Detta bor ske i ndra samverkan med Banverket och projekteringen for Station
Odenplan.
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Luftkvalitet

Oversiktliga beréikningar visar att kviivedioxidhalterna i dag ligger relativt 1angt under
miljokvalitetsnormen och successivt renare fordon kommer att leda till ytterligare ldgre
kvévedioxidhalter.

Partikelhalterna kring Odenplan ligger ddremot i intervallet strax under normen. I vad man
Gallerian kan komma att bidra till att normen 6verskrids i nagra gatuavsnitt med redan hoga nivaer
under byggtiden bor belysas i kommande planering.

Eftersom luftféroreningshalterna dr relativt hoga i gatumiljon bor man utreda lampligaste placering
och utformning av friskluftsintag.

En byggverksamhet av den aktuella karaktiren alstrar dammpartiklar som kan orsaka
nedsmutsning, men som inte utgoér ndgon direkt hilsofara da partiklarna normalt &r relativt stora.

Elektromagnetiska falt

Tunnelbane- och pendeltagsdrift genererar elektromagnetiska félt. Dessa avtar relativt snabbt med
avstand men paverkas inte av vanligt byggnadsmaterial. Sannolikt innebér magnetfilten inga
hilsoproblem f6r de som vistas i Gallerian, men detta bor bekréftas i den fortsatta planeringen

Kulturmiljé och stadsbild

Fragan om paverkan pa kulturmiljé och stadsbild dr kopplad till risken for skador pa
kulturhistoriska virdefulla byggnader, mojligheten att behalla trad pa torget, entréernas
utformning, ljusintag samt huruvida ventilationen av gallerian kriver nagon synlig anordning

Inom influensomradet f6r Gallerians och Station Odenplans schaktningsarbeten och djupa
grundliggning finns en fastighet med byggnader som ar sérskilt viardefull frdn historisk synpunkt
och som samtidigt har en grundvattenberoende grundlidggning med trapalar. Det &r de tidigare
omnidmnda fastigheterna Karlavagnen 10 och 11. For dessa planeras skadeférebyggande atgérder 1
form av skyddsinfiltration.

Redovisningen av de arbets- och etableringsytor som sammantaget behovs for Galleri Odenplan
och for Citybanans Station Odenplan visar att det inte d&r mdjligt att bevara de trad som finns pa
Odenplan. Aven trid mellan Odengatan och byggnaderna sdder ddrom kan skadas av den
nérliggande schakten. For att ge plats for provisoriska busshallplatser kan dven trid utefter
Karlbergsviigen eventuellt behdva tas bort och ersittas efter byggtiden. Mojligheterna till
bevarande kommer att detaljstuderas.

Nuvarande tunnelbaneentré kommer att byggas om for att dven tillgodose Citybanans och
Gallerians behov.

Utdver Citybanans planerade ventilationstorn pa torgets vistra del kan mindre anordningar komma
att behovas pé ytan for Gallerians ventilation.

Sammantaget innebér ovan nimnda forutsittningar att det blir nddvindigt med en total fornyelse
av Odenplan som torg och central knutpunkt for resendrer, kunder och besokande. Staden planerar
att tillsammans med 6viga intressenter, utlysa parallella arkitektuppdrag for att fa underlag for
beslut om Odenplans framtida gestaltning och funktion. Déri ingar att ta fram forslag till
utformning nya entréer, aterplantering av trid och annan vegetation, cykelparkering, gdngstrak,
motesplatser, torghandel, bussangoring ventilationsanordningar m m.
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Hushallning

Efter tillkomsten av Citybanan och dess Station Odenplan kommer Odenplan bli Sveriges storsta
trafikknutpunkt, nist Stockholms Central. Att utnyttja detta lage for en handelsetablering kan ses
som en god hushallning, da den skapar ett minimum av tillkommande bilresor och dédrmed bidrar
till att begriinsa anvindningen av fossila bréinslen och tillskottet av vixthusgaser. Inga ytterligare
parkeringsplatser behover skapas.

Mojligheterna att astadkomma energieffektiva 16sningar for Gallerians drift bor studeras i den
fortsatta planeringen.

De bergmassor som tas upp kan anvindas foridlas och anviindas for vidare byggenskap. Aven
jordmassorna har en anvindning for skilda fyllningséndamadl.

Behov av fordjupade studier i fortsatt detaljplanering

Hir sammanfattas i punktform de viktigaste behoven av kompletterande studier i samband med det
fortsatta detaljplanearbetet for Gallerian:

e Beskrivning av etappindelning och arbetsmetoder for schakt och grundlédggning av Gallerian

e Metoder for att trygga grundvattennivaer, sdrskilt vid hus och anlaggningar med
grundvattenberoende grundldggning

e Berikning av trafikalstring och transportvégar for mass- och materialtransporter.
e Kompletterande geoteknisk och geohydrologisk kartlaggning
e Mojligheter till lokalt omhéndertagande av dagvatten

e Berikning av bullernivéer vid fasader samt kvantifiering av ldgenheter lokaler etc med hoga
bullernivaer inomhus

e Storningsbegrinsande atgérder inklusive begrinsning av arbetstider med hinsyn till
storningsrisker

e Berikning av tillskott av partikelhalter av byggtransporter
e Bedémning av magnetfilt inom gallerian
e Gestaltning och funktion av férnyad Odenplan (parallella arkitektuppdrag)

e Utredning om éterplanering av trid pa Odenplan och mojligheterna att bevara trid utefter
Karlbergsvigen

e Utredning om lamplig placering och utformning av friskluftsintag

e Forutsittningar for energieffektiva l6sningar f6r Gallerians drift

Sammanfattande bedémning

Genomgéngen av den miljopaverkan som projektet Galleria Odenplan kan medfora visar att de
viktigaste miljéfragorna att hantera i den fortsatta planeringen &r

- att trygga grundvattennivan i det §vre grundvattenmagasinet och ddrmed férhindra sittningar i
grundvattenberoende byggnader och anldggningar

- att i byggskedet begrinsa storningarna av luftburet byggbuller samt stomljud och vibrationer.

Vidare #r en god samverkan med Banverkets projekt Station Odenplan en forutsittning for att
kunna minimera den samlade storningseffekten av de mycket omfattande schaktnings- byggnads-
och transportarbetena.





